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In memoriam 


A veces los aviones dejan de volar. A veces la dura estadística se ensaña 
con los profesionales que día a día surcan nuestros cielos para defender unos ideales, 
para cumplir con su deber. Cada día es un día distinto, cada vuelo, cada misión, 
cada segundo a bordo de esas máquinas maravillosas tiene un significado especial, 
pero a veces los aviones dejan de volar. 


Los que vestimos el uniforme del Ejército del Aire, los que un día decidimos abrazar 
el sueño de alzar el vuelo allá donde el cumplimiento de nuestra misión lo demandase, 
hemos aprendido que la seguridad en vuelo es el elemento primordial 
en nuestra profesión. Y ese es nuestro empeño, conseguir que todos los que despegan 
cada día de nuestras bases regresen sanos y salvos. Ese es el empeño de todos 
y cada uno de los profesionales de nuestro Ejército. Pero también hemos aprendido 
que todos nuestros esfuerzos no siempre son suficientes. 


En estos momentos de dolor por estos compañeros caídos, en estos momentos 
en que nada parece tener sentido y con el corazón encogido por la tragedia, 
sólo queda guardar el silencio que su recuerdo merece, sabiendo que ellos 
supieron medir del aire la limpia grandeza, supieron vivir el sueño de alzar sus alas 
lejos de la tierra y que ahora, con certeza, nos contemplan desde un lugar mejor. 
































Capitán Capitán Teniente _ 
Fernando Pascual Jerónimo José Carbonell Roberto Carlos Alvarez 
Negrete Usón, Rodríguez, Cubillas, 
piloto de la 52 promoción piloto de la 56 promoción piloto de la 59 promoción 
de la Academia General de la Academia General de la Academia General 
del Aire. Natural de del Aire. Natural de del Aire. Natural 
Zaragoza, de 33 años, Murcia, de 29 años de León, de 29 años 
casado y con dos hijos. y casado. y soltero. 


Vuestros compañeros y amigos os tendremos en el recuerdo. 


Descansen en Paz. 
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El Rey en la Pascua 
Militar 2009 


VÍCTOR MANUEL HERNÁNDEZ 
Fotografías: Pepe Diaz/POOL EFE 





a profunda modernización vivi- 
da por las Fuerzas Armadas en 
los treinta años de democracia, 
la eficacia y el prestigio alcanzados 
por nuestros militares en las misiones 
de paz y la “alta valoración” que la 
sociedad española tiene de sus Ejérci- 
tos, fueron algunos de los aspectos 
destacados por el Rey Don Juan Car- 
los en su mensaje a las Fuerzas Ar- 
madas con motivo de la Pascua Mili- 
tar que, como es tradicional, se cele- 
bró el 6 de enero en el Palacio Real 
de Madrid. Acompañado por la Reina 
Doña Sofía, el Príncipe Don Felipe y 
la Princesa Doña Letizia, el Rey feli- 
citó a los militares “que con gran pro- 
fesionalidad, dedicación y sacrificio 
protegen nuestra libertad y salvaguar- 
dan la paz más allá de nuestras fron- 
teras”, 
Por su parte, la ministra de Defen- 
sa, Carme Chacón, expuso los avan- 
ces logrados en materia de Defensa 


' 





durante el pasado año. Entre las pre- 
visiones para 2009, destacó el desa- 
rrollo de la Ley de la Carrera Militar, 
la celebración del vigésimo aniversa- 
rio de participación de España en las 
misiones de paz y la aprobación de 
las nuevas Reales Ordenanzas, que 
“fijarán las reglas de conducta de los 
Ejércitos españoles del siglo XXT”. 


CELEBRACIÓN 


La Pascua Militar es una fiesta bi- 
centenaria, instituida por el Rey Car- 
los IM! en 1782. Don Juan Carlos re- 
cuperó esta tradición en 1977 y, des- 
de entonces, en el día de la Epifanía 
del Señor, recibe a representantes de 
las Fuerzas Armadas y la Guardia Ci- 
vil para transmitirles su felicitación 
por el nuevo año. 

Los actos de la Pascua Militar de 
2009 se iniciaron al filo del mediodía 
con la llegada de los Reyes y los 





Príncipes de Asturias al palacio. En 
el patio de la Armería fueron recib1- 
dos por el presidente del Gobierno, 
José Luís Rodríguez Zapatero, los 
ministros de Defensa, Carme Cha- 
cón, e Interior, Alfredo Pérez Rubal- 
caba, y el Jefe del Estado Mayor de 
la Defensa (JEMAD), general del ai- 
re José Julio Rodríguez. Tras la inter- 
pretación del Himno Nacional y una 
salva de veintiún cañonazos dispara- 
da desde el cercano Campo del Moro, 
Don Juan Carlos pasó revista a la 
Agrupación de Honores de la Guar- 
dia Real. 

Seguidamente, los Reyes y los 
Príncipes de Asturias accedieron al 
interior del palacio para recibir el sa- 
ludo de las distintas comisiones. Tras 
las autoridades del Ministerio de De- 
fensa, cumplimentaron a Sus Majes- 
tades representantes de las Reales y 
Militares Ordenes de San Fernando y 
San Hermenegildo, de los tres Ejérci- 
tos -con sus respectivos jefes de Esta- 
do Mayor al frente-, de la Guardia 
Civil y de la Hermandad de Vetera- 
nos de las Fuerzas Armadas. 

Las autoridades y comisiones ocu- 
paron sus puestos en el Salón del 
Trono y, a continuación, Don Juan 
Carlos impuso veinte condecoracio- 
nes a miembros de los tres Ejércitos y 
la Guardia Civil. Por primera vez, 
una mujer -la comandante de Sanidad 
Milagros Hijosa- recibió la Cruz de 
la Orden de San Hermenegildo. 





Los Reyes y los Príncipes de Asturias escuchan el Himno Nacional en el patio de la Armería, donde fueron recibidos por el presidente del 
Gobierno, los ministros de Defensa y de Interior y el jefe del Estado Mayor de la Defensa. 
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Don Juan Carlos pasa revista a la agrupación de honores de la Guardia Real acompañado por el general del aire José Julio Rodríguez 
(JEMAD) y el jefe del Cuarto Militar, teniente general Felipe Carlos Victoria de Ayala. 


“Nunca antes en la dilatada historia 
de nuestros ejércitos una militar espa- 
ñola pudo ser premiada por la cons- 
tancia en el servicio”, señalaba poco 
después en su discurso la ministra de 
Defensa en referencia al vigésimo 
aniversario de la incorporación de la 
mujer a las Fuerzas Armadas. 


POLÍTICA DE DEFENSA 


En sus primeras palabras Carme 
Chacón subrayó el progreso que han 
registrado las Fuerzas Armadas en 
los últimos treinta años. “Hoy —afir- 
mó- tenemos, bajo vuestro Mando 
Supremo, unos Ejércitos plenamente 
vertebrados en nuestro sistema demo- 
crático. Hombres y mujeres que, en 
pie de igualdad, con profesionalidad 
plena, garantizan nuestra seguridad y 
contribuyen a la paz mundial. Servi- 
dores públicos que poseen una ade- 
cuada formación y los recursos nece- 
sarios para cumplir sus misiones. 
Unas Fuerzas Armadas que despier- 
tan en el pueblo español respeto y ad- 
miración”. 

Al presentar las previsiones del 


Departamento, anunció que, a partir 
del próximo 1 de julio, se constitul- 
rán las nuevas escalas, entre ellas, las 
escalas “únicas” de oficiales, y al re- 
ferirse al reclutamiento, indicó que el 


objetivo para 2009 es alcanzar 


El Rey conversa con la ministra de Defen- 
sa, Carme Chacón, durante el saludo a los 
miembros del Gobierno que le recibieron a 
su llegada al palacio. 
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86.000 efectivos de tropa y marine- 
ría. 

Más adelante, recordó las medidas 
impulsadas para consolidar un mando 
único operativo bajo el principio de 
la acción conjunta. En la misma lí- 
nea, mencionó una orden aprobada 
pocos días antes por la que se modif1- 
ca la estructura orgánica y el desplie- 
gue de la Fuerza del Ejército de Tie- 
rra, la Armada y el Ejército del Aire. 
Por lo que respecta al Ejército del A1- 
re, se crean una Agrupación Central, 
que deberá asumir las funciones del 
Centro de Material y Apoyo, el Gru- 
po de Automóviles y el Ala 49 en la 
base aérea de Son San Juan, en Pal- 
ma de Mallorca. 

Carme Chacón también hizo men- 
ción al “difícil escenario económico” 
en el que nos hallamos. “Las Fuerzas 
Armadas debían dar ejemplo de aus- 
teridad”, indicó en alusión al descen- 
so de las dotaciones de Defensa en el 
Presupuesto de 2009. No obstante, 
expresó su confianza en la capacidad 
de las Fuerzas Armadas para superar 
la situación, “porque conozco la des- 
treza de nuestros profesionales y su 











A: 
y: 
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En su discurso en el Salón del Trono, Carme Chacón expuso a Sus Majestades las principales realizaciones en materia de Defensa du- 


] E 


rante 2008 y las previsiones del Departamento para el nuevo año. 


inclinación al rigor y a la buena ad- 
ministración”. 

La ministra apuntó que la seguri- 
dad de las tropas será prioritaria en la 
administración de los recursos. En 
esa línea se inscriben los programas 
para proporcionar transportes más se- 
guros, inhibidores de frecuencias, 
aparatos de visión nocturna, aviones 
no tripulados y los nuevos vehículos 
Lince y los RG-31. 

Además de estas medidas, se prosl- 
guen los 19 programas de armamento 
considerados principales. Entre ellos, 
Carme Chacón mencionó los corres- 
pondientes a los helicópteros NH-90, 
al buque de proyección es- 
tratégica Juan Carlos 1, al ua 
Eurofighter y a los aviones 
para la Unidad Militar de | 
Emergencias. 

En relación con las mi- 
siones de paz en el exterior, 
recordó que este año se 
cumplen veinte años de 
participación española en 
estas operaciones y dedicó 
unas palabras de homenaje 
a los 148 militares que per- 
dieron la vida en ellas y, en 
particular, a los fallecidos 
en 2008. 

Tras detallar la situación 
de las actuales operaciones 
(Bosnia-Herzegovina, Ko- 
sovo, Afganistán, el Líbano, 
Chad y Somalia), indicó que 


| o 


Ñ 
El general del aire José Jiménez Ruíz (JEMA) encabezaba la comisión 
que representó al Ejército del Aire en los actos de la Pascua Militar. 





África y el Mediterráneo, serán los 
próximos escenarios de las misiones 
de nuestras Fuerzas Armadas “por 
múltiples razones que tienen que ver 
con nuestra historia y con nuestros 1n- 
tereses”. También recordó la reciente 
eliminación por parte del Gobierno del 
tope de efectivos para este tipo de ope- 
raciones. La participación en las mis- 
mas estará limitada, explicó, “por el 
cumplimiento estricto de la legalidad 
internacional; la voluntad del pueblo 
español expresada a través de las Cor- 
tes Generales y, como es lógico, la ca- 
pacidad de despliegue sostenido de 
nuestras Fuerzas Armadas”. 


E y 
. po 
a bl y / 
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La aprobación de las nuevas Reales 
Ordenanzas fue otro de los temas que 
la ministra abordó en su discurso. Re- 
calcó que el texto incluye dos princi- 
pios “de trágica actualidad, que nos 
gustaría ver respetados por cualquier 
Ejército en cualquier conflicto: el prin- 
cipio de distinción, que obliga a dife- 
renciar entre combatientes y no com- 
batientes, y entre objetivos militares e 
instalaciones civiles, a fin de evitar el 
máximo de víctimas inocentes, y un 
segundo principio, el de limitación, 
que supone la exclusión del uso de 
ciertas armas y tácticas que repugnan a 
la conciencia moderna, como las bom- 
bas de racimo”. 

Entre otras novedades, 
Chacón señaló que las Re- 
ales Ordenanzas “recogen 
la necesidad de que nues- 
tros militares posean un 
sólido conocimiento de 
cuanto acontece en el 
mundo; la obligación de 
aplicar sus reglas de com- 
portamiento en su relación 
con los militares de otros 
países; regulan también el 
deber de conocer y respe- 
tar la cultura y las costum- 
bres propias de la zona de 
despliegue; y destacan la 
importancia de colaborar 
con las autoridades civiles 
y con las organizaciones 
humanitarias”. 
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MENSAJE DEL REY 


Don Juan Carlos dedicó un sentido 
homenaje "a los compañeros que el 
pasado año perdieron su vida en 
cumplimiento del deber, tanto en Es- 
paña como en misiones internaciona- 
les, con una mención especial a quie- 
nes fueron víctimas de la execrable 
barbarie terrorista, una lacra que de- 
bemos combatir con unidad, firmeza 
y determinación”. 

El Rey recordó la reciente celebra- 
ción del trigésimo aniversario de la 
Constitución, que "pone de relieve la 
profunda modernización vivida por 
nuestras Fuerzas Armadas durante 
estas décadas, así como el firme com- 
promiso de lealtad y respeto a sus re- 
glas, valores y principios que anima a 
la Institución Militar en el cumpli- 
miento de las misiones encomenda- 
das. Unas misiones cada vez más 
complejas en un mundo interdepen- 
diente y globalizado, en el que junto 
a las amenazas tradicionales, surgen 
nuevos riesgos que ponen en peligro 
la paz, la seguridad y la estabilidad. 
A ello se añade, su ejemplar contri- 
bución al ejercicio solidario de sal- 
var, defender y amparar a quienes su- 
fren situaciones de emergencia”. 

Asimismo, Don Juan Carlos expresó 
su “honda preocupación” por la grave 
crisis que esos días vivía Oriente Me- 
dio. Una dramática situación que “re- 
clama el despliegue de todos los es- 
fuerzos diplomáticos necesarios para 
lograr, como ha solicitado nuestro Go- 
bierno, un alto el fuego inmediato que 
permita poner fin a la violencia y sufri- 
miento en la zona”. El Monarca subra- 
yó la disposición de España a contri- 
buir activamente a esta tarea “confor- 
me a sus tradicionales vínculos de 
amistad y firme compromiso con la 
paz en la región”. 

Su Majestad también puso de relie- 
ve la alta valoración que los españo- 
les conceden a la “familia militar”, 
gracias no sólo al desarrollo de su la- 
bor en territorio nacional, “sino tam- 
bién —apuntó- a vuestra probada efi- 
cacia y alto prestigio acumulados en 
numerosas misiones internacionales”. 
También señaló el Rey que se cum- 
plen en estas fechas los vigésimos 
aniversarios de la primera participa- 
ción española en misiones de Nacio- 
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El general de división Fernando Lens Astray, director del Gabinete Técnico de la ministra 


de Defensa, cumplimenta a Sus Majestades. 


nes Unidas y de la incorporación de 
la mujer a las Fuerzas Armadas y a la 
Guardia Civil, "una realidad firme, 
valorada y reconocida por todos, que 
pone de manifiesto la profunda y va- 
liosa integración de la mujer en todos 
los ámbitos de nuestra sociedad a lo 
largo de las últimas décadas". 

Tras repasar las líneas básicas de la 
política de Defensa, como el papel 
solidario de España en la comunidad 
internacional, la preparación de nues- 
tras unidades para la acción conjunta, 
la colaboración con el sector indus- 
trial de la Defensa y el fomento de la 
innovación, además del desarrollo de 
la nueva legislación para las Fuerzas 
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Armadas, concluyó Don Juan Carlos 
enviando, en su nombre y en el de to- 
da la Familia Real, "los mejores de- 
seos de paz, felicidad y ventura per- 
sonal en el nuevo año 2009 para to- 
dos los componentes de la Institución 
Militar”, unos deseos que hizo exten- 
sivos a los familiares “que con tanta 
comprensión y apoyo os respaldan en 
vuestra labor". 

Los actos de la Pascua Militar de 
2009 finalizaron con el tradicional vi- 
no de Honor en el Salón de Colum- 
nas, ocasión que Sus Majestades 
aprovecharon para departir en un am- 
biente distendido con los miembros 
de la diferentes comisiones. a 
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Dos representantes del Ejército del Aire saludan a los Reyes y los Príncipes de Asturias 


en la Saleta Gasparini. 
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CRISIS EN EL SIGLO XXI 


l año 2008 será difícil de olvidar, 
E pues los acontecimientos en el 

Cáucaso, en el Congo, en Soma- 
lia, en Bombay y en tantos otros sitios 
nos han sobresaltado con chispazos de 
violencia irracional y de terrorismo fa- 
nático. Todos esos sucesos nos han re- 
cordado la fragilidad de la paz, la vul- 
nerabilidad de nuestra civilización y la 
inestabilidad reinante en muchas partes 
del mundo. En efecto, incluso en Af- 
ganistán los atentados se han intensifi- 
cado, los cultivos malditos continúan 
pese a los esfuerzos por erradicarlos y 


La crisis, Iberoamérica y la 


FEDERICO YANIZ VELASCO 
General de Aviación 





La República Checa donó tres helicópteros de 
ataque MI-17 al Cuerpo Aéreo del Ejército nacional 
afgano el 1 de diciembre de 2008. Otros tres 


los daños colaterales con bajas de civ1 

¡SANS IS 

Alianza Atlántica. Las áreas tribales dé 
Pakistán siguen, en muchos casos, 
siendo santuarios para los talibanes y 
los atentados terroristas se recrudecen 
en el territorio de la única potencia nu= 
clear del mundo islámico. Los aconte- 


helicópteros MI-17 checos serán entregados en un 
futuro próximo. 


recía «us al pasato fe 


ava onseguidos en la-exten 


(JE - l camino de Tar 


bertad) a pr squeda de ueda dela paz des- 
de la caida del mu y ían 


sido UN ESPEJISMO 


cimientos en Georgia el pasado agosto- «AJOS tristes sucesos mencionados 


contribuyeron notablemente a incre- 
mentar el ambiente pesimista. Las ca- 


beceras de los periódicos se llenaron==-rrollados que ha deri 


de titulares llamativos en que los diri- 
gentes de unos países acusaban a los 
de otros de actitudes beligerantes 

agresivas. Un lenguaje cercano al usa- 


hay q que añadir una crisis 

sin precedentes en los países más desa- 
¿100 MAA 10 na | 
económica que se está extendiendo por 
todo el mundo. Los controles y meca- 


- Bretton Woods” C 
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tando se produjo 
nanciera. 
“Se creó el FMI y el GATT, transformado € 
precursor d 


¡IDA NAO OTAN 


— 


( [ses europeo 
en forma de economía social de mer- 
cado, se ha extendido por todo el mun- 
al “luso en aquellos paí- 


Dos de crisis son también tiempos 
2 oportunidad. Oportunidad de trans- 
formar el orden mundial para conse- 
guir que los pueblos de la Tierra pue- 
dan afrontar con ilusión el futuro. Un 
orden renovado que debe conseguirse 
tra de una transformación inteli- 











con ellos que la Comunidad Iberoame- 
ricana ocupe el lugar que le correspon- 
de en el mundo. 


PROTAGONISTAS DE HOY Y DE 
MANANA 


Para poder transformar algo es pre- 
ciso conocer la realidad existente y los 
protagonistas de esa realidad. Comple- 
Jidad es la primera idea que me viene a 
la mente al considerar el mundo de 
hoy. En los últimos sesenta años se ha 
producido un cambio profundo en el 
número y condición de los protagonis- 
tas en la escena mundial. Las relacio- 
nes entre ellos forman un entramado 
difícil de seguir. El mundo de hoy se 
puede considerar como un sistema 
compuesto de un número muy 
grande de subsistemas con múl- 
tiples relaciones entre ellos. 

El ser humano, protagonista 
esencial de la Historia, ha evolu- 
cionado muy rápidamente en su 
manera de pensar y en la forma 
de afrontar su existencia. Esto es 
una realidad en los países desa- 
rrollados económicamente. En 
esa parte del mundo, las tradicio- 
nales creencias, valores y lealta- 
des se han visto, en muchos ca- 
sos, transformados radicalmente. 
Sin embargo, en otras partes del 
planeta con diferentes niveles de 
desarrollo económico los valores 
tradicionales siguen muy presen- 
tes. Las migraciones, la difusión 
global de los medios de comuni- 
cación y la universalización de la 
cultura han contribuido a facilitar 
el contacto entre distintos grupos hu- 
manos. Ese contacto ha producido, en 
Ocasiones, una reacción de rechazo 
que se ha traducido y puede volver a 
traducirse en enfrentamientos lamenta- 
bles. Las diferentes maneras de afron- 
tar la existencia y la disparidad de va- 
lores hacen difícil el entendimiento en- 
tre distintos grupos humanos y están 
detrás de muchos de los conflictos de 
hoy. La aldea global está muy lejos de 
ser una realidad pues, aunque existe 
una información superficial sobre los 
distintos pueblos de la tierra se carece 
de un conocimiento y valoración ade- 
cuada de las distintas civilizaciones 
existentes. En el mundo desarrollado 
los individuos están ligados al estado 








cada vez más por su identidad personal 
y su interés. En otras partes la ident1f1- 
cación de carácter religioso, étnico y 
nacional sigue siendo muy importante. 

Los estados, tradicionales actores de 
la realidad política a lo largo de los úl- 
timos cinco siglos, se ven acompaña- 
dos hoy de otros muchos entes prota- 
gonistas más o menos conscientes de 
su papel. A estas alturas del siglo XXI 
se puede decir que las colonias han de- 
saparecido formalmente, sin embargo 
muchos estados siguen dependiendo 
de otros para su supervivencia. Los es- 
tados miembros de la ONU eran 99 en 
1960 y son actualmente 192. Entre 
esos estados hay países muy grandes y 
otros con sólo unos centenares, incluso 
decenas, de kilómetros cuadrados de 





Nuestro mundo está sumergido en una profunda crisis que 
exige la transformación de estructuras y relaciones. 


extensión. La heterogeneidad de los 
países es también muy notable respec- 
to a la población, al desarrollo huma- 
no, a los recursos naturales, al produc- 
to interior bruto y a otros indicadores. 
La desmembración de la antigua 
Unión Soviética y la separación de las 
repúblicas que formaban la República 
Federativa de Yugoslavia han contr1- 
buido a un incremento notable de esta- 
dos en la vieja Europa. Algunos esta- 
dos por su pequeño tamaño, carencia 
de recursos o muy escasa población 
tienen dificultades para llevar una vida 
realmente independiente. Por otra par- 
te, hay estados que no son capaces de 
asegurar en todo o parte de su territorio 
el imperio de la ley y la seguridad de 








las personas. Estos estados llamados 
fallidos constituyen un gravísimo pro- 
blema para la Comunidad Internacio- 
nal (CI) y es un grave factor de inesta- 
bilidad en amplias zonas de África. 
Coexisten con los anteriores los llama- 
dos por algunos analistas Estados De 
Facto (EDF) caracterizados por care- 
cer de reconocimiento pleno de la CI. 
Entre los EDF, con mayor o menor re- 
conocimiento por la CI, se pueden 
considerar: Kosovo, Osetia del Sur, 
Abjasia, Palestina, la Republica de 
China (Taiwán) y Corea del Norte. 

Existen otros actores en la escena 
mundial que tienen sus orígenes y recl- 
ben su legitimidad de los estados pero 
poseen una dinámica propia. Estos 
protagonistas son las organizaciones 
internacionales (Ol) de carácter 
mundial o regional. Se asume el 
carácter intergubernamental en 
las llamadas simplemente Ol pa- 
ra distinguirlas de las ONG, no 
gubernamentales. Un grupo im- 
portante de OI está dentro del 
Sistema de las Naciones Unidas 
bien como órganos subsidiarios 
de la Asamblea General o del 
Consejo de Seguridad o bien co- 
mo programas y fondos del Con- 
sejo Económico y Social. Por 
otra parte, hay organismos espe- 
cializados que trabajan con la 
ONU usando el Consejo Econó- 
mico y Social como órgano de 
coordinación, como son entre 
otras: la FAO, el FMI, la OMS, 
la OMT, la UNESCO y la UPU. 
Existen también OI de alcance 
mundial no integradas en la 
ONU, tales como: INTERPOL, IATA, 
OPEC, etc. Al elevado número de OI 
de carácter mundial hay que añadir or- 
ganizaciones regionales como: la OC- 
DE, la OEA, la OSCE, la OTAN, la 
CST (CIS Collective Security Treaty 
Organization), la “Shangai Coopera- 
tion Organization”, la UE etc. En 
cuanto a las ONG se estima que exis- 
ten más de 40.000 de carácter mundial 
y un número muy elevado de ONG na- 
cionales y regionales. En la Federación 
Rusa se contabilizan alrededor de 
400.000 y en la India más de un mi- 
llón. 

El funcionamiento de las OI depen- 
de de la buena disposición y de las 
aportaciones económicas de los esta- 
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Los ministros de AA. EE. mantuvieron importantes reuniones en Bruselas los días 2 y 3 de diciembre de 2008. El tradicional retrato de familia 
de los ministros con el Secretario General. 


dos miembros. Las OI cubren casi to- 
dos los campos de la actividad huma- 
na, aunque su eficacia se ve mermada 
frecuentemente por disputas que difi- 
cultan la toma de decisiones. Para agl- 
lizar ese proceso, en la ONU existe el 
Consejo de Seguridad formado por 
cinco miembros permanentes y diez no 
permanentes. A la hora de tomar deci- 
siones, excepto sobre procedimientos, 
se exige el voto afirmativo de nueve 
miembros del Consejo, incluyendo los 
votos afirmativos de los cinco miem- 
bros permanentes. Esta regla equivale 
a un poder de veto que puede evitar la 
aprobación de resoluciones que afec- 
ten los intereses de alguno de los cinco 
miembros permanentes. Además de las 
grandes Ol existen foros restringidos 
como el G8. Sus orígenes están en la 
reunión que los ministros de finanzas 
de Estados Unidos, Japón, Alemania 
Occidental, Francia y el Reino Unido 
mantuvieron en marzo de 1973 por ini- 
ciativa de Georges Schultz, entonces 
Secretario del Tesoro norteamericano. 
En 1975, en la reunión de Ramboul1- 
llet, Francia, se produjo la entrada de 
Italia y dos años más tarde, en San 
Juan de Puerto Rico, la de Canadá. El 
grupo se denominó G7 hasta 1998 año 
en que se integró Rusia y pasó a lla- 
marse G8. Los países del G8 han bus- 





cado soluciones y estrategias comunes 
para enfrentarse a los problemas de ca- 
da momento en función de los intere- 
ses de sus miembros. Existen formatos 
derivados como el G8 +5 y el G20 re- 
cientemente puesto de actualidad con 
motivo de la crisis económica y de la 
reunión celebrada en Washington el 15 
de noviembre de 2008. España, nove- 
na potencia económica mundial, no 
pertenece ni al G8 ni al G20. Por todos 
es conocido el gran esfuerzo que fue 
preciso realizar para que el Presidente 
del Gobierno estuviese presente en la 
reunión de Washington. En mi opi- 
nión, esa situación no se hubiese pro- 
ducido si nuestro país hubiese sido 
apoyado formalmente por una comun1- 
dad de países. 

Son bien conocidas comunidades de 
países como la “Commonwealth”, “la 
Francophonie” y la Liga Árabe. Las 
tres están dotadas de estructuras bien 
desarrolladas y se caracterizan por 
agrupar países con intereses comunes 
basados en un pasado histórico com- 
partido, en lazos culturales o étnicos y 
en afinidades de otro tipo. Tanto el 
Reino Unido como Francia prestan es- 
pecial atención respectivamente a la 
“Commonwealth” y a “la Francopho- 
nie” que constituyen la piedra angular 
de su política exterior. España, que tie- 





ne lazos muy profundos con los países 
Iberoamericanos, está avanzando en el 
mismo sentido. A la vista de la situa- 
ción mundial, profundizar las relacio- 
nes con esos países debe ser una prio- 
ridad de nuestra política exterior. La 
importancia de esos lazos debería re- 
flejarse en nuestros medios de comunl- 
cación con una cobertura mayor de in- 
formaciones relacionadas con los paí- 
ses Iberoamericanos. 

Hay otros muchos protagonistas en 
el mundo de hoy como son las confe- 
siones religiosas de carácter universal 
como la Iglesia Católica, las grandes 
empresas multinacionales y ciertos 
medios de comunicación con difusión 
y prestigio mundiales. La influencia de 
estos protagonistas en muestro mundo 
necesitaría un estudio dedicado que es 
imposible en este breve artículo. Sin 
embargo es preciso mencionarlos pues 
su influencia en el mundo de hoy es 
muy importante y en el caso de la reli- 
gión trascendente. 

Acompañando permanentemente a 
los actores de nuestro mundo existen 
preocupaciones casi omnipresentes. 
Esas preocupaciones han adquirido ca- 
rácter universal y se han convertido en 
factores a tener en cuenta en todo pro- 
ceso de cambio. Algunas de esas preo- 
cupaciones son: la globalización; las 
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migraciones; la lucha contra la enfer- 
medad, la pobreza y el hambre; la con- 
servación de la naturaleza; el calenta- 
miento global; la revolución de los 
transportes; la escasez del agua y de 
otros recursos naturales; y la conquista 
del espacio. Los dirigentes del mundo 
tienen la necesidad y la obligación de 
prestar atención a esas preocupaciones 
especialmente ahora que el mundo se 
enfrenta a una grave crisis. 


LA OTAN ANTE SU SESENTA 
CUMPLEANOS 


Una de las OI más activas en los úl- 
timos años ha sido la OTAN. Una reu- 
nión extraordinaria de jefes de Estado 
y de Gobierno en dos sedes, Estrasbur- 





rest, los progresos de Georgia y Ucra- 
nia en sus trabajos para acceder al 
“Membership Action Plan” o MAP, 
Plan de Acción para ser miembro. 
Después del conflicto en Georgia el 
pasado verano y conocida la sensibili- 
dad rusa respecto al acercamiento de 
Ucrania a la Alianza, la decisión se es- 
peraba con mucho interés. La doctrina 
tradicional de la OTAN en relación 
con la ampliación y sus pasos prelimi- 
nares como el MAP, está recogida en 
el punto 18 de la Declaración de la 
Cumbre de Bucarest. En dicho punto 
se afirma que el proceso de ampliación 
en marcha ha sido un éxito histórico en 
el progreso de la estabilidad y la coo- 
peración y en aproximarnos al objetivo 
común de una Europa completa y li- 





Los jefes de Estado Mayor de la Defensa de Egipto (a la izquierda) y Argelia estrechan ma- 
nos con el almirante Di Paola, presidente del Comité Militar de la OTAN, durante la reunión 
del Comité Militar en sesión de jefes de Estado Mayor con los países del Diálogo Mediterrá- 
neo. 20 de noviembre de 2008. 


go y Kehl, va a conmemorar el próxi- 
mo mes de abril su sesenta cumplea- 
ños. La celebración tendrá lugar en 
Europa y por primera vez en dos paí- 
ses, Francia y Alemania, que compar- 
ten en la Alianza una defensa común 
que ha hecho olvidar los demonios del 
pasado. Pocos meses antes de la Cum- 
bre del aniversario, uno de los mayores 
éxitos de la Alianza constituye paradó- 
Jicamente un motivo de discusión si no 
de división entre sus miembros. En 
efecto los ministros de AA. EE. reuni- 
dos en Bruselas el 2 y 3 de diciembre 
pasado tenían que evaluar, por un 
mandato dado en la Cumbre de Buca- 





bre. También se señala en el citado 
punto que las puertas permanecerán 
abiertas a las democracias europeas 
dispuestas y capaces de asumir las res- 
ponsabilidades y obligaciones inheren- 
tes a la pertenencia a la Organización 
de acuerdo con el artículo 10 del Tra- 
tado de Washington. Por último se rel- 
tera en ese punto que las decisiones so- 
bre la ampliación sólo pueden ser to- 
madas por los países aliados. 

En numerosos artículos y conferen- 
cias he señalado que las iniciativas de 
cooperación de la Alianza han tenido 
tal éxito que ni los más optimistas po- 
drían haberlo imaginado en 1994 





cuando se creó la Asociación para la 
Paz (APP). Distintos países tenían ra- 
zones diversas para unirse a la APP. 
Unos pretendían convertirse en miem- 
bros de la OTAN y otros tener la opor- 
tunidad de participar en las actividades 
abiertas a ellos en la alianza defensiva 
más importante de la historia. Entre los 
primeros están los siguientes”: la Re- 
pública Checa, Hungría y Polonia 
(1997, Madrid), Bulgaria, Eslovaquia, 
Eslovenia, Estonia, Letonia, Lituania y 
Rumania (2002, Praga) y este año en 
Bucarest Albania y Croacia. Para los 
países del Centro y Este de Europa, 
alejados durante muchos años de sus 
hermanos de Europa Occidental, con- 
vertirse en aliados ha sido un objetivo 
nacional. La APP ha sido para eso paí- 
ses un paso previo para ser miembros 
de la Alianza. En efecto, diversos pro- 
gramas y mecanismos, especialmente 
el MAP, les ha preparado para entrar 
en la Alianza. Sin embargo, países co- 
mo Austria, Finlandia, Irlanda, Suecia 
y Suiza pertenecen a la APP y no tie- 
nen, por el momento, voluntad política 
de entrar en la OTAN pero desean par- 
ticipar en los ejercicios y programas 
ofrecidos a los socios. Esos países y 
otros socios han contribuido y contri- 
buyen activamente en las operaciones 
lideradas por la Alianza. Cuando Alba- 
nia y Croacia sean bienvenidos como 
nuevos miembros en abril, los aliados 
serán 28 y los socios 22 con la reincor- 
poración de Malta a la APP. 

Las iniciativas de cooperación no 
acaban con la APP, hay que añadir el 
Diálogo Mediterráneo (DM) y la Ini- 
ciativa de Cooperación de Estambul 
(ICI). Todo ello sin olvidar las especia- 
les relaciones con Rusia, Ucrania y 
desde agosto pasado con Georgia. Las 
Iniciativas de cooperación de la OTAN 
han tenido un papel esencial en la esta- 
bilidad de Europa en los últimos años. 
La transición de la Guerra Fría a la si- 
tuación actual no podría entenderse sin 
la mano abierta que los países aliados 
extendieron a sus hermanos del Centro 
y Este de Europa. Respecto a otros paí- 
ses, en la pasada Cumbre de Bucarest 
se destacó el progreso realizado en 
construir un diálogo político y en el 





“Los nuevos miembros aparecen con la fecha y 
lugar en que fueron invitados a unirse a la 
Alianza. 
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El jefe de Estado Mayor de la Defensa de Ucrania general Kyrychenko saluda al almirante 


di Paola al comienzo de la reunión de ¡jefes de Estado Mayor de la Defensa de la OTAN y 


Ucrania. 20 de noviembre de 2008. 


desarrollo de paquetes de cooperación 
individualizada con los países que con- 
tribuyen a las operaciones lideradas 
por la Alianza y se destacó la significa- 
tiva contribución de Australia, Japón, 
Nueva Zelanda y Singapur a los es- 
fuerzos de la OTAN en Afganistán. En 
este catálogo de iniciativas de coopera- 
ción no se encuentra una enfocada ha- 
cía los países iberoamericanos. España 
podría patrocinar e impulsar esa coo- 
peración. 


UNA RELACIÓN A PRUEBA 


Coincidiendo con la crisis económi- 
ca, estalló en el mes de agosto pasado 
el conflicto en el Cáucaso. Para enten- 
der mejor la crisis entre la OTAN y 
Rusia, es conveniente conocer el desa- 
rrollo de su relación formal iniciada al 
comienzo de los años 90. Esa relación 
siempre creciente, ha favorecido la es- 
tabilidad en Europa. Rusia fue uno de 
los 23 países que participaron en la 
inauguración del Consejo de Coopera- 
ción del Atlántico Norte el 20 de di- 
ciembre de 1991. El Secretario Gene- 
ral Manfred Woerner visitó Moscú en 
febrero del año 1992, seguido por el 
general Shalikashvili, entonces SA- 
CEUR, que viajó a la capital rusa en la 
primavera de 1993. En junio de 1994 
Rusia comienza su participación en la 
APP. La firma del Acta Fundacional 
de relaciones mutuas, cooperación y 
seguridad entre la OTAN y la Federa- 





ción Rusa el 27 de mayo de 1997 mar- 
có el comienzo de unas nuevas relacio- 
nes y creó el Consejo Permanente 
Conjunto OTAN-Rusia. Ese Consejo 
condenó firmemente el 13 de diciem- 
bre de 2001 los ataques terroristas a los 
Estados Unidos. La firma de la Decla- 
ración de Roma el 28 de mayo de 2002 
marcó un hito en las relaciones 
OTAN-Rusia. La Declaración titulada 
“Relaciones OTAN-Rusia: Una nueva 
calidad” firmada al final de la reunión 
por los jefes de Estado y de Gobierno 





La fragata ucraniana Ternopil navegó por 
segunda vez bajo bandera OTAN dentro de 
la operación “Active Endeavour” en di- 
ciembre de 20068. 





de todos los países de la Alianza y Ru- 
sia creó el Consejo OTAN-Rusia 
(NRC). En dicho Consejo sus miem- 
bros, “actuando en sus capacidades na- 
cionales y de forma consistente con 
sus respectivos compromisos colecti- 
vos y Obligaciones, tomarán decisiones 
conjuntas y tendrán la misma respon- 
sabilidad por su implementación”. La 
relación entre la Federación Rusa y la 
Alianza, que pasó de ser de “19+1” a 
ser a “20” se hizo más intensa con el 
nacimiento del NRC. Las reuniones de 
Consejo se celebran generalmente en 
el CG de Bruselas al menos una vez al 
mes. La primera reunión del NRC en 
Moscú se celebró el 13 de mayo de 
2003. Las actividades se multiplicaron 
tras el nacimiento del NRC, sólo citaré 
unos ejemplos. Del 3 al 7 de julio del 
2004, tres buques de la Fuerza naval 
Permanente del Mediterráneo visitaron 
el puerto de Novorossiysk en el mar 
Negro. El 9 de diciembre de 2004, los 
ministros de AA. EE. aprobaron en la 
reunión del NRC un plan de acción 
global contra el terrorismo y decidie- 
ron iniciar una cooperación práctica en 
el campo de la protección contra agen- 
tes nucleares, biológicos y químicos; 
Rusia y la OTAN firmaron un inter- 
cambio de cartas fijando las modalida- 
des de la contribución rusa a la opera- 
ción “Active Endeavour”. Los repre- 
sentantes militares de los países 
pertenecientes al NRC se reunieron 
por primera vez en Moscú el día 15 de 
marzo de 2005 en un acto histórico 
que tuve la ocasión de organizar. El 21 
de abril de 2005, Rusia firmó el acuer- 
do sobre el estatus de fuerzas de la 
APP. El 14 de diciembre se celebró en 
Berlín una reunión informal de los mi- 
nistros de Defensa en el NRC. El RES 
Pltiviy fue el primer buque ruso que se 
desplegó en apoyo de la operación 
“Active Endeavour”, el 15 de septiem- 
bre de 2006. El 14 de junio de 2007, el 
nuevo ministro ruso de Defensa Ana- 
toly Serdyukov confirmó la voluntad 
de Rusia de continuar la cooperación 
con la OTAN en temas tales como la 
lucha contra el terrorismo, ejercicios 
militares y la lucha contra el narcotrá- 
fico en Afganistán. En mayo de 2007 
se ratificó el acuerdo sobre el estatus 
de fuerzas de la APP. Los intercam- 
bios de puntos de vista sobre proble- 
mas de actualidad que se producían en 
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las reuniones del NRC han sido muy 
bien valorados y han permitido cono- 
cer las opiniones de todos los reunidos, 
especialmente la rusa, sobre los temas 
tratados. La declaración del Secretario 
General (SG) el 19 de agosto* y las pa- 
labras del embajador adjunto de Rusia, 
Ivan Soltanosky, el día 27 del mismo 
mes, dejaron las relaciones OTAN-Ru- 
sia bajo mínimos. Según el embajador, 
Rusia cree que ha sido demonizada por 
la OTAN, la UE, la OSCE y por las 
naciones que han condenado la falta de 
respeto de Moscú por la integridad te- 
rritorial de Georgia y el reconocimien- 
to ruso de la independencia de Osetia 
del Sur y Abjasia. Al anunciar la sus- 
pensión de la cooperación, el Sr. Solta- 
nosky destacó la equivocada evalua- 
ción hecha en Bruselas sobre quién era 
el agresor y quién era la víctima en el 
conflicto. Entre las actividades suspen- 
didas figuran: los ejercicios conjuntos, 
las visitas a puertos, los acuerdos sobre 
el estatus de fuerzas y la participación 
rusa en el NRC. En la larga lista hay 
otras actividades, como la paralización 
de las negociaciones para un borrador 
de acuerdo sobre un uso más frecuente 
de los aviones Antonov An-124 por 
los aliados. Sin embargo, no se sus- 
pendió el tránsito a través de Rusia de 
cargas no militares aliadas destinadas a 
Afganistán ni una cooperación limita- 
da en el campo de mísiles defensivos 
de teatro. 

El Comunicado final de la reunión 
de los ministros de AA. EFE. celebrada 
el 3 de diciembre pasado, informa so- 
bre las decisiones tomadas en Bruse- 
las. Básicamente se da cuenta del esta- 
do del cumplimiento de los mandatos 
de Bucarest y se señalan los trabajos 
que se deben culminar antes de la pró- 
xima Cumbre. Dada la expectación so- 
bre el tema parece oportuno detener- 
nos brevemente en las decisiones de 
los ministros sobre las relaciones con 
Georgia, Ucrania y Rusia. De acuerdo 
con el mandato de la Cumbre de Buca- 
rest, los ministros discutieron los pro- 
gresos hechos por Ucrania y Georgia 
en el camino de reunir los requisitos 


*El Secretario General tras la reunión de los 
ministros de AA, EE. aliados el 19 de agosto 
de 2008 en Bruselas declaró: “ The NATO- 
Russia Council meetings will be placed on 
hold ...”. 





para ser miembros y estudiaron los 
mejores medios para ayudarles a reali- 
zar las reformas necesarias. Los reun1- 
dos reafirmaron todas las decisiones 
tomadas en Bucarest respecto a Geor- 
gla y Ucrania y concluyeron que aun- 
que ambos países habían dado largos 
pasos hacia delante tenían todavía tra- 
bajo significativo por hacer. Los alia- 
dos decidieron por tanto aumentar el 
apoyo a esos países haciendo uso de la 
Comisión OTAN-Ucrania, creada en 
Madrid en 1997, y de la Comisión 
OTAN-Georgla, creada en Bruselas el 
pasado 19 de agosto, sin prejuzgar fu- 
turas decisiones respecto al MAP. Por 
otra parte, las oficinas de la OTAN en 
esos países serán reforzadas y se desa- 
rrollará un Plan Anual de Programas. 
En lo relativo a las relaciones con Ru- 
sia, los ministros resaltaron la impor- 
tancia de esas relaciones y reiteraron 
su evaluación negativa sobre algunas 
acciones y declaraciones recientes de 
las autoridades rusas. Resaltando que 
no había habido actividades regulares 
del NRC desde agosto, lo que ha oca- 
sionado una limitación de la actual co- 
operación práctica, los aliados acorda- 
ron reiniciar una aproximación por fa- 
ses próximamente. En esa línea se 
ordena al SG que retome la relación 
con Rusia en el plano político y que 
exprese la disposición aliada de reali- 
zar consultas informales en el NRC. El 
SG informará a los ministros de AA. 
EE. antes de reanudar conversaciones 
formales con Rusia en el NRC. La de- 
cisión de los ministros es una prueba 
del pragmatismo de la Alianza en los 
momentos difíciles. Aunque puede de- 
fraudar a algunos, el mensaje lanzado 
favorece la reanudación de las relacio- 
nes con Rusia sin renunciar a los prin- 
cipios de la Alianza. La amenaza de 
una confrontación política de conse- 
cuencias irreparables entre la OTAN y 
Rusia parece alejarse. La Alianza ha 
sido una vez más ejemplo de un prag- 
matismo que la hará superar la crisis 
económica como ya superó anterior- 
mente otras situaciones difíciles. 


TOMANDO POSTURA 


Las relaciones internacionales han 
cambiado de forma dramática en los 
últimos 20 años: han sido creados nue- 
vos estados, se han formado o consoli- 





Un avión español F-18 regresando 
tras una misión. 





dado bloques políticos y económicos y 
han emergido nuevas potencias en la 
escena mundial. Algunos de esos nue- 
vos estados y otros no tan nuevos, tie- 
nen una existencia precaria siendo in- 
capaces de ejercer una soberanía efec- 
tiva sobre todo su territorio. La plaga 
del terrorismo, internacional o no, si- 
gue sacudiendo el mundo con golpes 
tan sangrientos como los atentados del 
11 de septiembre de 2001 en los Esta- 
dos Unidos, la vil matanza del 11 de 
marzo de 2004 en España y el reciente 
“asalto” a Bombay. Por otra parte, al- 
gunas situaciones conflictivas llevan 
años y años pudriéndose ante la indife- 
rencia o impotencia de la Comunidad 
Internacional. El conflicto palestino-1s- 
raelí, la situación en el Sahara Occi- 
dental y en Darfur, el desgobierno en 
grandes zonas de África y la división 
de Cachemira son sólo ejemplos de si- 
tuaciones dramáticas que duran dece- 
nios sin tener una solución a la vista. 
Mención especial merece la precaria 
situación en Afganistán y el peligro de 
crisis en el vecino Pakistán, potencia 
nuclear y pieza clave para la estabili- 
dad en la zona.. El fracaso de las Na- 
ciones Unidas en dar solución a éstos y 
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otros conflictos ha contribuido a que 
haya crecido la desilusión sobre el fun- 
cionamiento de las OI. Esta creciente 
desilusión se incrementa al comprobar 
que las grandes potencias vetan en el 
Consejo de Seguridad las resoluciones 
que no les satisfacen y se reúnen en fo- 
ros restringidos como el Gs. La crisis 
económica ensombrece dramáticamen- 
te el panorama y aumenta el pesimis- 
mo. 

La Historia nos enseña que las crisis 
más profundas de la Humanidad han 
estado seguidas por un renacer lleno de 
esperanza. La crisis de hoy puede 
aprovecharse para lograr unir a todos 
los humanos en la prosecución del pro- 
greso y la felicidad, transformando lo 
necesario de nuestro mundo. En ese 
marco universal parece que ha llegado 
el momento de reafirmar nuestras po- 
tencialidades como hacen todas las na- 
ciones. Nuestra lengua es sin duda un 
recurso de valor incalculable. Por otra 
parte, nuestra realidad geográfica, hu- 
mana y cultural nos ha otorgado un lu- 
gar de privilegio en el mundo. España 
es una potencia media de brillante fu- 
turo. Además, aunque parece que no 
nos damos cuenta, España puede y de- 





be ser el catalizador y líder de uno de 
los grupos humanos más dinámicos y 
de mayor crecimiento como es la Co- 
munidad Iberoamericana. Comunidad 
que será sin duda un protagonista des- 
tacado del mundo de mañana. Una Co- 
munidad respetable y respetada que 
podría cooperar de algún modo con 
una alianza defensiva como la OTAN. 
España podría patrocinar y apoyar con 
su experiencia esa nueva iniciativa de 
cooperación aliada. 

En los últimos tiempos se observa 
como Rusia, China y otros países leja- 
nos prestan gran atención a Iberoamé- 
rica. Simultáneamente los países euro- 
peos se disputan el protagonismo cul- 
tural y económico en las capitales del 
Nuevo Mundo. Sin embargo, los este- 
reotipos no cesan y algunos medios de 
difusión siguen asociando Latinoamé- 
rica con caos, miseria y caudillismo. 
Esos medios se olvidan que hay mu- 
chas naciones iberoamericanas com- 
prometidas con la democracia, el capi- 
talismo sano y la globalización. Lu- 
chemos contra los estereotipos del 
pasado con la certeza de que la Comu- 
nidad Iberoamericana podrá superar 
sus problemas reales. Para ello es pre- 








ciso que nuestros individuos y países 
se conozcan mejor, que colaboren en 
todos los campos y que los numerosos 
Órganos de cooperación ya existentes 
se refuercen y transformen tanto como 
sea necesario. 

Las radicales diferencias ideológi- 
cas y los bloques existentes durante la 
Guerra Fría disfrazaban el verdadero 
carácter de muchos conflictos. Países 
enfrentados por motivos económicos, 
territoriales o de otro tipo buscaban la 
cobertura ideológica de uno de los 
bloques. Por otro lado, algunas poten- 
cias usaban una justificación ideológi- 
ca para realizar intervenciones que 
respondían a intereses diversos o a su- 
puestas necesidades de carácter estra- 
tégico. En un mundo diverso y com- 
plejo, ningún país podrá arrogarse la 
autoridad para juzgar unilateralmente 
el perfil democrático de otro estado. 
Por ello, entre otras razones, es urgen- 
te una transformación de la ONU que 
la convierta en una organización reno- 
vada, sin vetos, que contribuya a con- 
seguir el progreso de la Humanidad 
basado en la libertad, la legalidad de- 
mocrática, la separación de poderes y 
el imperio de la ley. [al 
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EL EJÉRCITO DEL AIRE 
EN EL AÑO 2008 





INTRODUCCIÓN 


| Ejército del Aire trabaja simultáneamen- 

le en tres frentes determinados por las mi- 

siones que le asigna el ordenamiento le- 

gal español: en primer lugar debe defen- 

der, junto al resto de las Fuerzas Armadas, la 
soberanía e independencia de España, su inte- 
oridad territorial y el ordenamiento constitucio- 
nal; por otro lado ha de estar también prepara: 
do para contribuir a la seguridad y defensa en el marco de las or- 
ganizaciones internacionales a las que España pertenece, 
participando en misiones de mantenimiento de la paz, estabilidad 
y ayuda humanitaria, y prestando apoyo a otros ejércitos o institu- 
ciones implicados en esas actividades. Además de ello, debe co- 
laborar con instituciones del Estado y administraciones públicas pa: 
ra garantizar la. seguridad y bienestar de los ciudadanos. 
De una forma práctica, todo esto se traduce en 24 horas al 
día y 365 días dl año de vigilancia y control del espacio aéreo 
español con la activación permanente del Sistema de Defensa 
Aérea. A la vez, se mantienen cuatro destacamentos en el exte- 
rior: Yamena [Chad], Manás Kirguistán), Herat [Afganistán] y Y+ 
buti, y se participa activamente en diversas organizaciones inter 
nacionales. Además se colabora habitualmente con las institucio: 
nes del Estado, desarrollando numerosas misiones entre las que 
podríamos destacar la lucha contraincendios, búsqueda y salva: 
mento, vigilancia aduanera, transporte de personalidades o lucha 
antiterrorista. 














A 


Cada una de estos tres frentes de actividad 
es crítico: no se puede sacrificar la defensa del 
espacio aéreo español para incrementar el 
apoyo a nuestros destacamentos, ni dejar de 
prestar valiosos servicios a la sociedad por te- 
ner que atender misiones operativas o de entre- 
namiento. El Ejército del Aire ha de mejorar 
continuamente los procesos de gestión de to- 
dos los recursos puestos a su disposición para 
ser capaz de afrontar con garantías de éxito 
los retos a los que ha de enfrentarse. Ser una Fuerza Aérea moder 
na, capaz, fiable y con reconocido prestigio dentro y fuera de 
nuestras fronteras exige un esfuerzo constante por alcanzar nuevas 
cotos de eficacia en el cumplimiento de cada misión, por conse- 
guir cada día hacer las cosas un poco mejor, por transformar, en 
definitiva, estructuras, mentalidades, formas de trabajar, en todos 
los niveles: cada cual en su nivel de responsabilidad. 

Durante el año 2008 se han realizado numerosos actividades 
que han supuesto, sin ningún género de dudas, notables avances 

mejoras en todas las áreas de trabajo del Ejército del Aire y de 
a que en el presente resumen se pretende hacer un somero anál: 
sis. Detrás de todo ello, detrás de todas esas horas de vuelo, misio- 
nes dentro y fuera de nuestras fronteras, programas, actividades de 
lodo tipo, detrás de la vida ordinaria de hos las unidades está el 
trabajo diario, continuo y callado de los que forman parte de esta 
Institución cuya misión principal es prestar servicio a los españoles. 
Esos hombres y mujeres, civiles y militares son el elemento básico, 
el factor de calidad que hace posible el éxito de nuestro Ejército 
del Aire, 

El año 2008 ha sido también un año de relevo en la jefatura 
del Ejército del Aire. El pasado mes de julio el General del Aire Jo- 
sé Jiménez Ruiz fue nombrado Jefe de Estado Mayor. Renovación 
y continuidad, nuevas ideas para seguir por una senda bien traza- 
da en aras de, como ya hemos dicho, continuar mejorando día a 
día un Ejército del Aire del que, a pesar de contratiempos y dificur 
lades, todos tenemos e motivos para sentimos orgullosos. 

Á continuación se detallan los hechos y circunstancias más rele- 
vantes y las actividades más representativas de lo que ha sido lo 
andadura del Ejército del Aire a lo largo del año 2008. 


ORGANIZACIÓN Y REGULACIÓN 


Como consecuencia de la publicación de la ORDEN 
DEF/377 1/2008 se ha fijado una nueva organización y desplie- 
gue de los Ejércitos. Esta reorganización se enmarca dentro del 
proceso de transformación continua de las Fuerzas Armadas y, po: 
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ANGEL CAÑAVERAS 


ra el Ejército del Aire supone tres modificaciones orgánicas impor 
antes: En primer lugar, se ha creado la Agrupación Central del 
Ejército del Aire que, además de los cometidos asignados previs 
los, asume con criterios de racionalidad los asignados al Centro 
de Material de Apoyo y al Grupo de Automóviles. Además, se ha 
creado el Ala 49 en la Bose Aérea de Son San Juan y se ha dect 
dido emplazar la Jefatura SAR en Madrid, próxima al Cuartel Ge- 
neral do Aéreo General. Por último, la concentración de 
unidades en Getafe ha provocado la creación de la Agrupación 
Base, que será la encargada de proporcionar todos los apoyos 
generales y administrativos necesarios. 

El plan de implantación de los Mandos Aéreos continúa con su 
proceso de consolidación de competencias orgánicas asumidas y 
con el desarrollo de acciones asignadas a cada uno de ellos. 

También se encuentra en pleno desarrollo el plan para dotar al 
Grupo de Escuelas de Matacán con aeronaves [-1 9, de las que el 
GRUEMA cuenta ya con siete unidades. 

La dos primeras fases del proceso de traslado del Centro Carto- 
gráfico y Fotográfico (CECAF) a Getafe se han realizado en su to- 
lalidad con la nueva ubicación del 403 Escuadrón en dicha Base 
Aérea. Además sigue a buen ritmo la transformación de las dos 
aeronaves T-19A en versión FOTO/VP y se le ha asignado a este 
Centro el “role” de calibración de ayudas a la navegación que 
cumplirá con el nuevo material TW+-20, 

También ha concluido con éxito el traslado de las aeronaves de 
ala fija del Ala 48 a la Bose Aérea de Getafe. los dos primeros 
aviones de vigilancia marítima T-19 VGMA [D-4] han sido asigna: 
dos a esta unidad. Una vez que se reciban la totalidad de las ae- 
ronoves previstas, todas ellas serán distribuidas entre los diferentes 
escuadrones SAR para su operación, aunque formen parte perma- 
nente de la dotación del Ala 48. 

En cuanto a convenios, normativa y otros asuntos, se han trami- 
lado varias disposiciones reglamentarias entre las que destacan las 
enmiendas a la IG 60-20 sobre "Normas complementarias para 
la evaluación y clasificación del personal militar profesional" o la 


aprobación de la IG 90-27 sobre el “Guión de las unidades del 
Ejército del Aire”. Se han tramitado varios convenios de colabora: 
ción con diversas universidades para la realización de prácticas tu- 
leladas y con varias administraciones autonómicas para la finan- 
ciación de centros infantiles en diferentes unidades aéreos. 

Finalmente y con referencia al ámbito de las inspecciones, se re- 
alizó en el mes de abril la inspección del EVA 5 y del Acuartela- 
miento Aéreo de Aitana. 


PLANES Y PROGRAMAS 


A lo largo del año 2008 se han desarrollado diversos progra" 
mas para % adquisición y modemización de sistemas de armas 
que permitirán al Ejercito del Aire contar con avanzada tecnología 
y medios más eficaces. Este proceso asegurará que nuestra Institu- 
ción siga estando entre las más capacitadas de nuestro entomo y 
permitirá poder asumir nuevos compromisos, haciendo frente con 
suficiente garantía a las misiones que nos sean asignadas. 

En este sentido, se estó ano un esfuerzo para moderizar y 
potenciar la capacidad SAR; se han adquirido a helicópteros Pu: 
ma con configuración de búsqueda y rescate que han sido entre- 
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godos recientemente al Ejército del Aire. Además se han desarro : 


lado programas tales como la compatibilización de la iluminación 
exterior e interior de la flota de HD.21, la adquisición de varios 
equipos adicionales FUIR, ANVIS/HUD, comunicaciones “ridium”, 
"suite" de EW y blindaje de cabina. 


Continúan los programas de modemización de los aviones C- 


15 de los que y han sido entregados 47 del total de 65 que se- e 


rán modemizados. 

En cuanto al programa EF-2000, se han aceptado y certificado 
lodos los aviones pertenecientes a la “tranche” | y se han recibido 
los tres primeros pertenecientes a la “tranche” 2. A lo largo de 
2009 se recibirán más aeronaves y se realizarán diversos ensayos 
en vuelo para la mejora de los aviones de esta serie. Además, se 


ha acordado con la Industria la especificación técnica de las aero- : 


noves pertenecientes a la “tranche” 3. 

En junio de 2008 se entregó la estación portátil perteneciente al 
programa “Reccelite” en su versión mejorada y se han realizado 
varios vuelos con el Ala 12 para su certificación. Por otro lado se 


ha iniciado un proceso de contratación para la adquisición de la 
capocidad de reconocimiento fotográfico ae Además 


se encuentra en estudio una mejora de la óptica del POD que in- 


cremente su capocidad “stand off" para operar a mayor distancia 
de los objetivos y su resolución. 

La flota de aeronaves F-21 continúa con el proceso de dotación 
de sistemas de autodefensa y aprovisionamiento de repuestos. Se 


están iniciando las gestiones para el desarrollo de un nuevo simula- : 


dor fáctico que mejore la instrucción de las tripulaciones. 


Se ha adquirido una aeronave Cessna Citation de similares ca- : 


racterísticas a las de los TR-20 asignados al CECAF. Además el 
programa incluye la adquisición e instalación en dicho avión de 
un sistema de calibración de ayudas a la navegación de última 
generación. 

Finalmente y con referencia al programa SIMCA (Sistema de 
Mando y Control Aéreo], se ha edo la contratación de un 
Centro E Operaciones Aéreas desplegable, se continúa con lo 


ejecución del ARS desplegable y se han iniciado las negociacio- ) 
nes para la contratación del ARS ACES de Torrejón. Se han com- : 


pletado las instalaciones del EVA 5, se ha contratado para el año 
2009 las obras de remodelación del EVA 4 y continúan en pleno 
proceso de ejecución las nuevas infraestructuras en los EVA's 1, 2, 


3 y 9. En el área de comunicaciones, se ha recepcionado el ex : 


pediente relativo a equipos SATURN para los centros de mando y 
control y se ha contratado un nuevo expediente para la mejora de 
los equipos de las Escuadrillas de la Circulación Aérea Operativa 


[ECAO 3). 


DEFENSA DEL ESPACIO AÉREO ESPAÑOL 


La misión permanente principal del Ejército del Aire es la vigilan: 
cia, control y defensa del Espacio Aéreo Español. En esta tarea 
articipan de forma activa las unidades de combate que incluye 
o Aos 12, 14, 15 y 46, los Escuadrones de Vigilancia Aérea y 
los tres centros principales de mando y control GRUCEMAC, GRU- 
NOMAC y GRUALERCON. En el año 2008, como novedad, el 
Aa 11 ha sido incluida en el tuo de servicio de alerta, fortale- 
ciendo enormemente la capacidad del Sistema de Defensa Aérea. 
Igualmente, se activaron a lo largo del año diversos dispositivos 
de seguridad y control del espacio aéreo para eventos de espe- 
cial relevancia tales como la operación “CENTINELA ALADO” pa- 
ra la vigilancia y el control del espacio aéreo en el área de Ma: 
drid con motivo de la celebración del | Foro de la Alianza de Civ 
lizaciones, la operación “CENTINELA ELEGIDO” con motivo de 
las Elecciones Generales y la operación “CENTINELA ARA- 
GONES” con motivo de la EXPO de Zaragoza. 


APOYO ALA ACCIÓN DEL ESTADO EN EL EXTERIOR 


El Ejército del Aire se consfiluye en una herramienta eficaz para 
la acción del Estado más allá de nuestras fronteras, en defensa de 
nuestros intereses nacionales, en solidaridad con los pueblos y na: 
ciones más necesitados y en consonancia con los compromisos 
adquiridos derivados de nuestra pertenencia a organizaciones y 
alianzas de carácter intemacional. 

El esfuerzo primario se sigue centrando en los medios desplega- 
dos en los diversos destacamentos establecidos en los diversos es 
cenarios en los que hoy en día participan nuestras Fuerzas Arma: 
das. Así, en el marco de la Fuerza Intemacional de Asistencia pa- 
ra la Seguridad [ISAF] en Afganistán, continuamos con el 
despliegue de 260 hombres y mujeres, liderando la Base de Apo- 
yo Avanzada [FSB) de Herat. En este contexto, el Ala 31 mantiene 
el destacamento de MIZAR con un C-130 Hércules desplegado 
en la Base Aérea de Manás [Kirguisián) y un segundo C-130 Hér- 
cules desplegado en Herat. 

Desde junio de 2008 hasta la fecha, el Ala 35 mantiene a 28 

ersonas y dos aeronaves T-21 en la misión humanitaria del 
CHAD, formando parte del destacamento SIRIUS. Se han realiza- 
do durante este periodo, un total de 160 horas de vuelo mensua- 
les con cuatro rotaciones de personal de tripulaciones y tres de per 
sonal de mantenimiento. | 

Un tercer escenario se localiza en la zona de Cuemo de Africa, 
donde a raíz del secuestro del pesquero “Playa de Bakio", el Go- 
biemo decidió establecer una operación permanente para la pro: 
lección de los pesqueros contra la piratería marítima. En consonar- 
cia con esta idea se crea un destacamento denominado ORIÓN 
formado por 49 personas y se inicia la operación “CENTINELA 
INDICO” con la participación desde el 20 de septiembre de una 
aeronave P-3M del Ala 11. 

Otro escenario que mantiene el esfuerzo y la atención del Ejérc+ 
lo del Aire se localiza en el Mar Mediterráneo con la operación 


“ACTIVE ENDEVOUR”. Gracias a esta operación, se mantiene 
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una estrecha vigilancia en la zona para controlar barcos sospecho: 
sos de llevar armas o terroristas. Durante el año 2008 se han reali- 
zado 39 salidas con un total de 212 horas de vuelo. 

En cuanto a los vuelos de ayuda humanitaria, con motivo del te- 
remoto de China y la ayuda de emergencia a Senegal, se han 
empleado 3 medios aéreos que realizaron Ó7 horas de vuelo, 
transportando más de 59.000 ko: de carga. 

Además, se han realizado más de 600 misiones con un total de 
4.078 horas de vuelo en apoyo de todos los contingentes que las 
Fuerzas Armados tienen desplegados en el exterior [Afganisián, Lt 


bano, Balcanes, Yibuti y Chad]. 


SEGURIDAD Y BIENESTAR DE LOS ESPAÑOLES 


El Ejército del Aire vuelve a cumplir con uno de sus objetivos bár 
sicos: “la seguridad y el bienestar de los españoles”. Para ello ha 
dedicado un ingente esfuerzo plasmado en más 
de 5.600 salidas con un total de 12.395 horas 
de vuelo realizadas con el único fin de apoyar 
las necesidades demandadas por la Sociedad 
Civil. Se ha colaborado con multitud de organis- 
mos oficiales entre los que destacan el apoyo a 
la Casa de S.M. el Rey, la Presidencia y Vice- 
presidencia del Gobierno, los Ministerios de Ex 
leriores y Cooperación, de Fomento, Economía 
/ Hacienda o Interior y otros Organismos como 
a Agencia de Cooperación Intemaciond, el IN- 
TA, la Universidad Complutense de Madrid o el Centro Superior 
de Investigaciones Cinffics. 

En el desarrollo de la Operación “Noble Centinela” en su se: 
gundo año desde la implantación del dispositivo deronaval que 
patrulla el área de las Islas Canarias, Cabo Verde, Senegal y 
Mauritania, hay que resaltar que se han realizado durante 2008 
un total de 279 salidas con 1.163 horas de vuelo. Todas estas mi: 
siones se efectuaron por las aeronaves del SAR (D-2 y HT-27] con 
apoyo del P-3 Orión y de otras aeronaves de transporte. Este es 
fuerzo ha permitido localizar multitud de cayucos y pateras, lo que 
ha contribuido eficazmente a salvar muchas vidas humanas. 


Con respecto a las tareas de extinción de incendios, el 43 Gr" 
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po de Fuerzas Aéreas ha realizado 3.915 horas de vuelo con 
033 misiones. En el periodo de mayor riesgo se mantuvo un dispo 
siivo con el despliegue de cinco aeronaves en Santiago de Com- 

ostela, Zaragoza, Albacete, Málaga y Palma de Mallorca, cola- 
Brad estrechamente con la Dirección General del Medio Natu- 
ral y Política Forestal y con La Unidad Militar de Emergencias. 
Además se ha participado en apoyo de Marruecos y Bulgaria. 
Hay que recordar que desde el mes de abril, el 43 Grupo cuenta 
con dos nuevas aeronaves UD-14 [CL-415), lo que incrementa la 
capacidad operativa de esta Unidad, 

Igualmente hay que destacar las misiones a cargo del Servicio 
de Búsqueda y Salvamento, del que el Ejército del Aire es respon- 
sable en todo el espacio aéreo español, y las misiones de vigilan- 
cia aduanera desarrolladas en el marco da Convenio suscrito con 
el Ministerio de Economía y Hacienda. En este punto hay que rese- 
ñar la colaboración con la Guardia Civil en el marco de la Opera: 
ción “Frontex” de la Unión Europea, en la que 
tripulaciones del Ejército del Aire han operado 
con el nuevo CN-235 VIGMA asignado al Be- 
nemérito Cuerpo. 

Otro aspecto que merece ser destacado es 
el relativo al trasporte de personalidades reali: 
zado por los aviones del 4) Grupo de Fuerzas 
Aéreas y los helicópteros del 402 Escuadrón. 
Hay que destacar las más de 3.290 horas vo- 
ladas por ambas unidades en apoyo de la Ca- 
sa de S.M. el Rey, la Presidencia y Viceprest- 
dl varios Ministerios del Gobierno y otros organismos oficia: 
es. 


EJERCICIOS 


Uno de los elementos característicos del Ejército del Aire es lo 
necesidad del adiestramiento continuo. Esta es la principal fuente 
de seguridad para nosotros y su manifestación más patente y más 
crítica son las horas de vuelo que seamos capaces de generar, El 
piloto, elemento combatiente principal de la Fuerza Aérea, está 
obligado a cumplir sin interrupción unos planes de instrucción y 


adiestramiento muy exigentes para conseguir y mantener la preci 
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sión requerida. La interrupción o la mera disminución en la intensi 
dad dd entrenamiento, por cualquier causa, motiva una pérdida 
de aptitud cuya recuperación exige un costoso esfuerzo añadido. 
Para proporcionar a las unidades ese necesario adiestramiento, 
se planifica anualmente un exigente calendario de ejercicios, tanto 
en el ámbito nacional como internacional, 

Un primer pilar del adiestramiento lo constituyen los ejercicios y 
actividades de carácter específico. Podemos destacar la participa: 
ción de nuestras aeronaves en numerosos combates disimilares ai- 
reaire así como en diversas campañas de tiro misil//cañón. Ade- 
mós, se organizó el ejercicio “TORMENTA” para la calificación 
de tiro real airesuelo en el polígono de Bardenas, el lanzamiento 
de cargos para las unidades de transporte y el ejercicio “ACUA- 
RIO” para el adiestramiento en misiones de apoyo aéreo. 

El segundo pilar se fundamenta en las actividades de carácter 
conjunto. Entre todos los ejercicios organizados durante el año 
2008 hay que destacar el ejercicio “SIRIO” para la evaluación 
del sistema de defensa aérea nacional, el ejercicio “CERO” y 
"SAN BENITO” para el adiestramiento de la Fuerza Conjunta de 
Reacción Rápida [FCRR) y el ejercicio "NUBE GRIS” para la prácti 
ca de los sistemas de guerra electrónica. Unido a todo esto hay 
que recordar las numerosas colaboraciones en apoyo de nuestros 
compañeros del Ejército de Tierra y de la Armada. 

Finalmente, hay un tercer elemento básico en el entrenamiento 
de nuestro personal: la participación en ejercicios internacionales y 
de carácter combinado. Destaca este año la asistencia de nues 
tras unidades a ejercicios organizados por el TIP “TACTICAL L£A- 
DERSHIP PROGRAM” en Bélgica, el ejercicio “RED FLAG” para 
entrenamiento de tripulaciones en USA, el "TRIAL MACE” de gue- 
rra electrónica en Creta o el ejercicio “ELITE” también de guerra 
electrónica en Alemania. Además, es importante destacar la part- 
cipación de nuestras unidades en los evaluaciones organizadas 
por la OTAN con el fin de valorar sus capacidades operativas; 
destaca este año, la evaluación táctica realizada al Grupo Norte 
de Mando y Control o la realizada al 462 Escuadrón en la Base 


Aérea de Gando. 


SEGURIDAD DE VUELO 


la actividad aérea del año 2008 se ha centrado fundamental: 
mente en alcanzar las horas previstas para este ciclo, cumpliendo 
con los requisitos de adiestramiento y operatividad necesarios pa- 


ra disponer de una Fuerza Aérea resolutiva y eficaz. Se han efec 
tuado 87.203 horas de vuelo, lo que supone cumplir el 9 1,4% de 
la actividad cérea planificada. Este porcentaje, ligeramente menor 

ve el del pasado año, no ha implicado perdida en la operativi 
de ya que las Unidades de Combate y Apoyo al Combate han 
cubierto el 100% de sus horas asignadas. Ha sido necesario pues 
mantener unos niveles de disponibilidad de medios muy elevada 
con el consiguiente esfuerzo e sostenimiento. 

El Ejército del Aire ha sufrido cinco accidentes menores y dos 
graves; por lo tanto, el índice de accidentalidad [número de acc 
dentes mayores por cada 10.000 horas de vuelo) continúa siendo 
"cero" desde marzo del 2006. Esta magnífica estadística no de- 
be relajamos: Hay que seguir manteniendo alta la guardia y cont 
nuar concienciando a las tripulaciones y a todo el personal relacio: 
nado con la actividad aérea de la importancia que tienen los plo: 
nes de prevención y el entrenamiento diario para mejorar y 
alcanzar las mayores cotas de Seguridad, 

las operaciones aéreas llevan implícito un riesgo potencial que 
no se puede eliminar completamente. No es tarea fácil cumplir día 
a día las misiones asignadas, mantener los niveles de instrucción 
de las tripulaciones y la máxima disponibilidad de la unidad y ha- 
cerlo todo ello en las condiciones más seguras posibles. Solamer- 
le podremos alcanzar este objetivo con la implicación directa de 
bdo el personal de la unidad, 

Al objeto de estimular a todos los componentes del Ejército del 
Aire para que continúen con ese afán de superación en su queha- 
cer diari y para impulsar las tareas de prevención y seguridad, 
lanto de las actividades relacionadas directamente con las opera: 
ciones déreas, de apoyo y de sostenimiento, como las relaciona: 
das con el manejo del armamento, se concedieron en el año 
2008 los trofeos de Seguridad de Vuelo al Ala 12, por el estuer 
zo realizado en la aplicación de medidas de prevención de acci: 
dentes, lo que ha permitido a la citada Unidad realizar todas sus 
misiones sin accidentes ni incidentes destacables y de Seguridad 
en el Manejo y Mantenimiento de las Armas de Fuego a la Agru- 
pación de la Base Aérea de Torrejón. Ambos trofeos fueron entre- 
gados en la Base Aérea de Torrejón el día 24 de abril 


SOSTENIMIENTO Y DISPONIBILIDAD OPERATIVA 


Durante el pasado año 2008 se ha continuado con la mejora 
en la gestión del sostenimiento de los sistemas de armas del Ejérci 
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SANTOS CABREJAS 
lo del Aire con el fin de controlar la situación logística de las dife- 
rentes flotas. 

la calidad de la información gestionada por el sistema logístico 
SE2000 está permitiendo, gracias a la contribución de las unida- 
des, centrar los esfuerzos en los elementos que realmente suponen 
un incremento sustancial en la operatividad, 

En cuanto a los recursos de material, se ha continuado con las 
actividades formativas del plan de potenciación de gestores de art 
culos y contratos del Ejército del Aire en colaboración con la Subai- 
rección General de Personal Civil del Ministerio de Defensa; se ha 
llevado a cabo la implantación definitiva y los procedimientos ade- 
cuados para poner en marcha las nuevas funcionalidades del Sl- 
2000; se ha mejorado la monitorización de las cadenas de sumi: 
nistro y la determinación de necesidades a corto plazo; se ha in- 
crementado la cooperación logística con otras naciones en el 
marco de la OTAN mediante la participación en el programa 
NAMSA.COMMIT [Common ltem Material Management] y el em- 
pleo de las herramientas NLSE /Nato logistic Stock Exchange) y 
EMS [Foreign Military Sales); se han realizado reuniones periódicas 
para la formación del personal militar en el ámbito del control y se 
guimiento del transporte así como en la gestión de material y ped:- 
dos y se ho lo un “interface” adecuado que permita lo 
comunicación con la Oficina de Catalogación del Ministerio de 
Defensa, con la Armada y con el Ejército de Tierra, adoplándose 
el Sistema de Catalogación de Defensa [SICAD+] en todos los es- 
calones del Ejército del Aire. 

En el ámbito del mantenimiento se ha continuado con el reparto 
de cargas de trabajo de tercer escalón entre centros orgánicos e 
inorgónicos, destacando la magnifica labor realizada en los ban 
cos de prueba de la Base Aérea de Gando en tareas de manten 
miento de motores y hélices; se han gestionado numerosos contra: 
tos de mantenimiento de sistemas de a bordo de aeronaves, ban: 
cos de pruebas, simuladores y sistemas de armamento; se ha 
adquirido diverso material AGE, paracaídas y equipo de apoyo 
específico para el 1-19, incluyendo la versión de vigilancia marít- 
ma; se han seguido dando pasos importantes para mejorar la eff 


as 


cacia operativa en las Maestranzas Aéreos y en los Centros logísti 
cos del Ejército del Aire dentro del programa “Fénix”, incluyendo la 
realización de estudios de modelos de colaboración industrial tipo 
"partenariado” publicoprivado, 

En el área financiera, se ha obtenido un mayor rendimiento de 
los recursos asignados, redistribuyéndose de manera más eficaz 
entre la Dirección de Mantenimiento y las maestranzas, los centros 
logísticos y las unidades. Se ha hecho un gran esfuerzo pora dismi: 
nuir en lo posible los efectos de la aplicación de la nueva ley de 
Contratos del Sector Público, sobre todo en cuanto a tiempos de 
tramitación. 

En definitiva, se esta logrando que el nivel directivo del sosteni 
miento se convierta en un eficiente Órgano de gestión logística. 


RELACIONES INTERNACIONALES 


Durante el año 2008 la actividad internacional en el Ejército de 
Aire ha sido intensa y variada. Durante este periodo visitaron Espa- 
ña los Jefes de Estado Mayor de la India, Malasia, Polonia, Sudá: 
frica, Rumania, Filipinas y Brasil. Por su parte, el JEMA visitó oficiar 
mente Suiza y también Francia en el marco de la Iniciativa 5+5 y 
del programa A 400M. Además, se mantuvieron reuniones de tra- 
bajo con los Estados Mayores de Brasil, Uruguay, Turquía, Argent 
na y Alemania. Toda esta completa agenda le favorecido, Un 
año más, el conocimiento mutuo y el fortalecimiento de relaciones 
con la Fuerzas Aéreas aliadas y amigas, lo que ha permitido anali- 
zar en detalle temas de común interés, 

En el área de acuerdos internacionales, se ha participado en lo 
elaboración y tramitación de diferentes documentos como la revi- 
sión de acuerdos con las Reales Fuerzas Aéreas de Marruecos, la 
adhesión al acuerdo técnico franco-belga relativo a la formación 
de pilotos militares en el seno del “Advanced Jet Training School", 
el manual de procedimientos entre los países miembros de la inicia: 
tiva 545 relativo a la cooperación en materia de seguridad aérea 
contra amenazas aéreas de diversa naturaleza y varios acuerdos 
con el Ministerio de Defensa de Chile y con el Ministerio de Deen- 
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sa de ltalia en materia de intercambio de personal, o con el Minis" : 


lerio de Defensa Suizo en materia de entrenamiento y ejercicios. 
También se ha elaborado un segundo protocolo de enmienda 

al Acuerdo del Grupo Aéreo Europeo por haber sido modificado 

el procedimiento de contribución de los países al presupuesto de 


dicho organismo. Igualmente se encuentran en proceso de actuali- : 


zación tanto el Mandato del Comité Aéreo del Eurocuerpo [AEAC] 
como la Orden General del Empleo de la representación aérea en 
esta entidad. 


A finales de año se ha celebrado el XVIII Seminario Internacio" : 


nal de la Cátedra Kindelán, creada en 1988 con motivo del 75 


aniversario de la Aviación Militar en España. Durante una sema- 
na, relevantes autoridades civiles y militares españolas y extranje- 


ras han impartido una serie de conferencias y se ha realizado el 


análisis y estudio en profundidad de diversas ponencias relaciona : 


das con un asunto de vibrante actualidad: “Capacidad de trabajo 
en red en un Grupo Aéreo Expedicionario”. 


COMUNICACIÓN Y RELACIONES PÚBLICAS 


El Ejército del Aire continúa con su compromiso para fomentar : 
la cultura de Defensa en la sociedad española y para que los ciu : 
dodanos conozcan el papel que la Constitución otorga a las Fuer- 


zos Armados. En este ámbito ha realizado diversas actividades 


que han tenido e repercusión en los medios de comunicar : 
ción, entre las que destacan la realización de festivales aéreos, jor : 





nadas de prensa y la entrega anual de los Premios Ejército del A+ 
re y de la Revista de Aeronáutica y Astronáutica. 

Se ha conmemorado el 73 Aniversario del histórico vuelo del 
Cuatro Vientos, para lo que el Servicio Histórico y Cultural [SHY- 
CEA] realizó una serie de actividades en Cuba y México, entre 
los que se incluyeron una recreación del vuelo por un avión T-2! 
del Ala 35 y un T-10 del Ala 31. También se realizaron actos cur 
turales en Madrid y en las localidades natales de Barberán, Co- 
llar y Madariaga (Guadalajara, Figueras y Corral de Almaguer. 
Se ha realizado una labor de divulgación de la gesta y la Oficio 
de Relaciones Sociales y Comunicación ha elo 06 un vídeo 
institucional titulado: “Dos hombres y un motor”. 

Los Premios Ejército del Aire 2008 se concedieron en las mo 
dalidades de Pintura, Aula Escolar (IES María Pérez Trujillo de 
Puerto de la Cruz en Tenerife) y Festivales Aéreos [Festival Aéreo 
de Valencia). Se concedió un Premio Especial de Reconocimiento 
al tirador de esgrima José Luis Abajo "Pirri", que este verano oblu- 
vo para el olimpismo español la medalla número 100. 

Entre las actividades para difundir la imagen del Ejército del A+ 
re entre la sociedad, y en las que se realizan también encuentros 
con la prensa, se pueden incluir los cinco festivales aéreos [Vigo, 
Gijón, Barcelona, Valencia y Cádiz] que completan un circuito ge- 
ográfico alrededor de la península con la reciente incorporación 
de Cádiz. También destacar la jomada vivida en marzo en la Ba- 
se Aérea de Morón con motivo de la reunión de Eurofighters de 
varios países europeos, el salto de la PAPEA en el Estadio Vicente 
Calderón en la final de la Copa de S.M. el Rey de fútbol y la rea- 
lización de un programa en deci de Radio Marca desde la Ba- 
se Aérea de a También hay que destacar la pasada de la 
Patrulla Aguila por el Paseo de la Castellana de Madrid en los ac- 
los de Os por la consecución de la Eurocopa 2008 de 
fútool y la presentación del equipo "Ejército del Aire” en categoría 
de motos para el Dakar 2009, en la Academia General del Aire. 

Hay que reseñar, asimismo, la grabación en la Base Aérea de 
Alcantara del videoclip "Sube a mi cohete”, del grupo musical 
Pignoise, con el que resultó finalista de los “Premios 40 Principales” 
y que tuvo una amplia difusión entre la juventud española; Ap 
que la colaboración para un capítulo de la serie lora de Ánte- 
na 3 televisión “Los hombres de Paco” con rodaje en la Base Aé- 
rea de Getofe, que fue líder de audiencia en su franja horaria. 

S.M. el Rey visitó la Base Aérea de Son San Juan y el EVA 7 el 
día 21 de ea y la Base Aérea de Zaragoza y el Ala 31 el 
día 14 de octubre. Por su parte, S.A.R. el Príncipe de Asturias visi 
ló el Ala 11 el día 21 de abril y el Aeródromo de Lanzarote y 
EVA 22 el 13 de octubre. la Ministra de Defensa, Carme Cha: 
cón, visitó el Cuartel General del Ejército del Aire y presidió el 
Consejo Superior del 12 de mayo de 2008, 

Se han otorgado por primera vez los Premios “Joaquín Gonzá- 
lez Sánchez" a la Excelencia en el Sostenimiento del Ejército del 
Aire, que el Destacamento HELISAF [Ala 48] ha recibido en su mo- 
dalidad de “Premio a la excelencia en el sostenimiento con carác: 
ler colectivo”. Estos premios han sido iniciativa del Mando del 
Apoyo Logístico y este año se han entregado en un acto en la Ba- 
se Aérea de Cuatro Vientos. 

la Página Web del Ejército del Aire sigue creciendo con lo 
colaboración de todos. El 9 de abril el JEMA firmó la Directiva 
14/08, que fija las normas para la creación, modificación y 
mantenimiento de la Página Web del Ejército del Aire y estable- 
ce los criterios necesarios para la inclusión, actualización y con- 
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trol de sus contenidos. Este mismo año, ha visto la luz la tercera 
versión de la Página, con una imagen adaptada a los tiempos, 
nuevas secciones, mayor rapidez de acceso desde todo tipo de 
contenidos y a a las normas de accesibilidad más es: 
irictas. 


PERSONAL 


Los recursos humanos son el elemento de calidad diferencia- 
dor de nuestra organización, el capital más valioso con el que 
contamos y el único que asegurará nuestro éxito. Para seguir 
siendo la herramienta útil que defienda los intereses de España 
donde sea necesario, debemos disponer de los medios adecuar 
dos, la mentalidad fortalecida y el personal preparado y dispues- 
to para asumir bless con competencia y con capa- 
pen de liderazgo. 

El Ejército del Aire, durante el año 2008, ha intentado mejorar 
la política de personal, haciéndola más clara y eficiente. Esta polít 
ca viene determinada por la nueva Ley de la Carrera Militar. Ya 
están desarrollándose los diversos aspectos que la conforman tales 
como la integración de las escalas, la formación y la evaluación 
del personal, etc. Todos estos asuntos quedarán regulados en los 
próximos años. Esta tarea nos proporciona el convencimiento de 
que, a pesar de todos los inconvenientes que tienen los nuevas nor- 
mativas, sabremos sacar partido de esta nueva legislación y bus 
car el mayor beneficio para todos. 

En relación con los niveles de retención, seguimos teniendo un 
magnifico grado de cobertura sobre la plantilla legal establecida. 
Así, la actual situación de Cuadros de Mando se estima en un 
98,3% y la capacidad de reclutamiento de la Tropa Profesional se 
fija en el 96,4%. En definitiva, más de 21.600 militares en activo 
comprometidos con la Institución, que junto al personal civil suman 
casi 27.000 personas al semvicio de España en el Ejército del Aire. 

la Sección de Captación ha desarrollado una magnifica labor 
durante el año y ha organizado numerosos actividades y conferen- 
cios para la promoción del Ejército del Aire entre la juventud espa: 
ñola; ha participado en cuantos eventos aeronáuticos se han cele 
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brado en España y está trabajando para que la página web del 
Ejército del Aire sea un portal de entrada para los que quieran for 
mar parte de nuestra Institución. 

En otro orden de asuntos, durante este año se aprobó el Plan de 
Activación de los Reservistas Voluntarios para el próximo ciclo y se 
han activado los cupos previstos durante el año. Se han realizado 
las primeras pruebas de aptitud física para el personal del Ejército 
del Aire [PAFA). El Consejo Asesor de Personal se reunió dos veces 
y ha elaborado una variada serie de propuestas que han sido ele- 
vadas para su estudio y consideración, 

Finalmente, la Dirección de Asistencia al Personal ha realizado 
numerosos actividades, tanto en el marco del Plan Ántidroga como 
en lo relativo al bienestar social que incluye la celebración de cam- 
pamentos de verano, subvenciones económicas y ayudas para dis: 
capacitados, tercera edad y estudios. 


CONCLUSIÓN 


Como hemos visto, 2008 ha sido un año intenso. El año 
2009 se presenta con no menos exigencias y cargado de retos, 
marcado por un escenario de austeridad económica. El Ejército 
del Aire ha de ser capaz de hacer más con menos para seguir 
avanzando en un proceso de transformación que es imprescindi- 
ble para mantenerse entre las fuerzas aéreas más modemas del 
mundo. Pertenecer a ese grupo selecto de naciones requiere con- 
lar con una serie de capacidades que habiliten a nuestras unida: 
des para trabajar en entornos conjuntos y combinados, para ser 
completamente interoperables y para disponer de una verdadera 
capacidad de trabajo en E, El Ejército del Aire necesita ser 
más expedicionario, necesita integrar medios no tripulados en 
sus operaciones, necesita potenciar sus capacidades espaciales 

necesita sobre todo seguir mejorando en la gestión de todos 
a recursos, principalmente su capital más valioso: los recursos 
humanos. Estos son los retos que han de guiar nuestros pasos a 
lo largo de este año ahora comenzado. Entre todos, con entre- 
ga, sacrificio e ilusión seremos capaces de seguir avanzando en 


la mejora de nuestro Ejército del Aire. Ñ 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2009 


Visita del 
JEMA a 
Afganistan 


ire.mde.es 


itodela 


www.ejerc 


Visite nuestra web: 











noticiario noticiario 





noticiario 





EL EVA N? 5 EN LA 
CABALGATA DE LOS 
REYES MAGOS DE 
ALCOY 


| 5 de enero y como cada 
año, tuvo lugar en Alcoy 
(Alicante) la Cabalgata de los 
Reyes Magos en la que el 
EVA n? 5 de Aitana participó 
activamente como séquito 
acompañando al Rey Gas- 
par, que curiosamente en Al- 
coy es el rey negro, después 
de haberle correspondido por 
sorteo, entre otras 32 asocia- 
ciones culturales, deportivas 
e instituciones de la adminis- 
tración, que optaban a parti- 
cipar en este entrañable ac- 
to, rivaliza en importancia 
con las famosas fiestas de 
moros y cristianos. 
La primera representación 
de la entrada de SS. MM. los 





Reyes de Oriente a la ciudad 
de Alcoy está documentada 
en 1866, por lo que se trata 
de la Cabalgata más antigua 
de España y posiblemente 
del mundo. Está declarada 
fiesta de interés turístico na- 
cional y como en anteriores 
ediciones, fue retransmitida 


e 


WIN PA 
A 


en directo por la televisión 
autonómica de la comunidad 
valenciana. 

El gran momento se produ- 
jo al anochecer del citado 5 
de enero, en el que los Reyes 
Magos hacen su espectacular 
entrada en Alcoy montados 
en camellos y cargados de re- 





VISITA DEL GIMACOM AL 47 GRUPO 


| 17 de enero, el 47 Gru- 
po Mixto de FFAA, ubica- 
do en la Base Aérea de To- 
rrejón, recibió la primera visi- 
ta oficial del general jefe del 
Mando Aéreo de Combate y 


comandante del CAOC 8 de 
la OTAN teniente general Jo- 
sé Froilán Rodríguez Lorca. 
Tras darle la bienvenida, el 
coronel jefe de la Unidad, 
Joaquín Díaz Martínez, reali- 


zó una presentación sobre la 
historia, organización y mi- 
siones del Grupo así como 
de los retos futuros a los que 
la Unidad ha de hacer frente 
en los próximos tiempos. 


galos. Recorren las calles de 
la ciudad con sus boatos si- 
guiendo a los “antorcheros” 
que les iluminan el camino, 
acompañados por los pajes 
de los reyes, guerreros, pal- 
miteros y portadores de sus 
reales ofrendas, mientras el 
ambiente se llena de música 
navideña y los pajes reales 
entregan sus regalos a los ni- 
ños utilizando escaleras de 
madera para subir a los bal- 
cones y las ventanas de las 
casas, inundando de magia 
esta noche tan singular. 

La cabalgata se desarrolló 
con normalidad, pudiendo un 
total de 56 integrantes del 
EVA n? 5, tanto militares co- 
mo civiles, experimentar la 
ilusión que se desborda en 
las calles de Alcoy y la ma- 
gia que se respira en cada 
uno de sus rincones. 


Posteriormente la comitiva 
se desplazó a las instalacio- 
nes del Órgano de Inteligen- 
cia Táctico donde se tuvo la 
ocasión de contemplar los 
medios técnicos utilizados 
para la realización de las mi- 
siones de inteligencia y gue- 
rra electrónica que la Unidad 
lleva a cabo. A continuación 
el teniente general visitó la 
exposición estática donde se 
encontraban las plataformas 
aéreas con las que cuenta el 
47 Grupo, aviones Falcon 
20, Aviocar y Boeing 707. Fi- 
nalmente, después de firmar 
el libro de honor de la Uni- 
dad, el GJIMACOM se des- 
plazó al pabellón de oficiales 
donde tuvo lugar una recep- 
ción que concluyó con un 
brindis por el Rey y el tradi- 
cional intercambio de rega- 
los. El 47 Grupo Mixto de 
FFAA fue creado en el año 
2004 y desarrolla misiones 
de trasporte aéreo estratégi- 
co, aeroevacuaciones, cali- 
bración de radioayudas, 
además de las misiones de 
inteligencia y guerra electró- 
nica ya mencionadas. 
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EXHIBICIÓN DE LA 
PAPEA EN EL CROSS 
INTERNACIONAL DE 

ITALICA 


| 20 de enero la Patrulla 
Acrobática de Paracai.- 
dismo del Ejército del Aire 
(PAPEA) se desplazó a la 
localidad sevillana de Santi- 
ponce con el propósito de 
participar en la exhibición 
aérea que el Ejército del Ai- 
re desarrolló en el acto inau- 
gural del XXVI Cross Inter- 
nacional de Itálica. 
Alrededor de las dos de la 
tarde, desde un T.12B del 
721 Escuadrón de Fuerzas 
Aéreas, y ante más de 
2.000 atletas que se habían 





dado cita para disputar la : 


prueba organizada por la Di- 
putación de Sevilla en el cir- 
cuito de la ciudad romana, 
la patrulla Águila y la PA- 
PEA desarrollaron el progra- 
ma previsto para eventos de 


esta categoría. Programa : 


que contó además con el 


añadido de la coincidencia : 
en la llegada a tierra de los : 


saltadores con la entrada en 
meta tanto del campeón del 
cross en la presente edición 


como del primer corredor : 


español. Como ya viene 


siendo habitual en este tipo 


de eventos, el colofón final 


fue el despliegue de las tres : 


enseñas: nacional, autonó- 
mica y de la diputación. 





LU 
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ACTO CONMEMORATIVO DEL LXXXII 
ANIVERSARIO DEL VUELO DEL PLUS ULTRA, 
EN PALOS DE LA FRONTERA (HUELVA) 


| 22 de enero tuvo lugar 

en Palos de la Frontera 
(Huelva), el acto conmemo- 
rativo del LXXXI!| aniversario 
del vuelo del “Plus Ultra”. 

El “Dornier Wal”, tripulado 
por el comandante Ramón 
Franco, el capitán Ruiz de Al- 
da, el teniente de navío Du- 
rán y el mecánico Pablo Ra- 
da, partió de Palos el 22 de 
enero de 1926 y tras efectuar 
un recorrido de 10.270 kiló- 
metros y emplear 59 horas y 
39 minutos, llegó a Buenos 
Aires el 10 de febrero. 

Al acto asistieron autorida- 
des civiles y militares de la 
provincia, el alcalde de la lo- 
calidad, Carmelo Romero 
Hernández, así como el ge- 
neral director de Enseñanza 
del Ejército del Aire, Juan 
Luis Bonet Ribas. 


Tras las palabras del alcal- 
de, del presidente del Club 
Social Plus Ultra, del secre- 
tario general de la sociedad 
Palósfila Pinzoniana y del 
presidente de la Real Socie- 
dad Colombina Onubense, el 
general Bonet pronunció una 
alocución referida a la gran 
hazaña conseguida por los 
tripulantes del Plus Ultra. 

Seguidamente tuvo lugar 
un homenaje a los caídos 
por parte de la Escuadra de 
Gastadores y la Unidad de 
Música del Acuartelamiento 
Aéreo de Tablada. 

Cerró el acto un salto de la 
Patrulla Acrobática de Para- 
caidistas del Ejército del Aire, 
que portando la Bandera de 
España, tomaron tierra de- 
lante del monumento erigido 
en el muelle de la Calzadilla. 
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LX ANIVERSARIO DEL 
PRIMER LANZAMIENTO 
PARACAIDISTA EN LA 
ESCUELA MILITAR DE 
PARACAIDISMO 


| día 26 de enero amane- 

ció gris aunque las tenues 
nubes que cubrían el cielo no 
impedían que el tímido sol 
que asomaba entre los picos 
de la sierra de Carrascoy, 
testigo perenne, anunciara la 
efeméride, que ese día se 
conmemoraba en el seno del 
Ejército del Aire. Un 23 de 
enero de hace sesenta años, 
se efectúo el primer lanza- 
miento en paracaídas en la 
Escuela Militar de Paracaidis- 
tas por una docena de inex- 
pertos, pero no por ello me- 
nos intrépidos pioneros del 
paracaidismo militar español. 

Si bien a lo largo de toda 
la mañana estuvieron desa- 
rrollándose las actividades 
encaminadas a mostrar a 
cuantos visitaron la Escuela 
las misiones y cometidos 
que se desarrollan a lo largo 
del curso escolar, es induda- 
ble que la atención fue priori- 
zada por las nuevas instala- 
ciones puestas en funciona- 
miento a lo largo del pasado 
año. Nos estamos refiriendo 
al simulador de caída libre, 
en el argot, túnel de viento e 
instalaciones anexas. 

Hacia el mediodía y en la 
plataforma de aeronaves se 
fueron concentrando autori- 
dades, comisiones y antiguos 
paracaidistas miembros de la 





Escuela, hoy en reserva mu- 
chos de ellos, para dar inicio 
al sencillo acto militar progra- 
mado para este día pero no 
por ello menos significado y 
cargado de trascendencia. 
Con la rendición de honores 
al general del Aire, Francisco 
José García de la Vega, jefe 
del Estado Mayor del Aire, 
por el Escuadrón de Honores 
compuesto de Escuadra, Es- 
tandarte, Unidad de Música 
de la Academia General del 
Aire y dos Escuadrillas perte- 
necientes al Escuadrón de 
Zapadores Paracaidistas y 
Escuela Militar de Paracaidis- 
mo, al que se sumó una sec- 
ción del Escuadrón de Apoyo 


VISITA DEL XXVIII CURSO DE DEFENSA NACIONAL 
AL ALA 11 


| 25 de enero realizó una 
visita a esta Unidad el te- 
niente general Pedro Bernal 
Gutiérrez, director del CESE- 
DEN, acompañando a profe- 
sores y alumnos del XXVII! 
curso de Defensa Nacional. 
A su llegada fueron recibi- 
dos por el coronel jefe del Ala 
11, trasladándose al edificio 





al Despliegue Aéreo, y la lec- 
tura del diario de operaciones 
correspondiente al día de la 
conmemoración por el subofi- 
cial paracaidista más antiguo 
de los destinados en la Es- 
cuela se dio inicio al acto. 

En esta oportunidad y por 
primera vez, se entregó por el 
paracaidista en activo más an- 
tiguo en ese momento, gene- 
ral jefe de la Agrupación del 
Cuartel General del Aire Ángel 
Moreno Josa, el título de Ca- 
zador Paracaidista de Honor 
al general del Aire García de 
la Vega, por su “acreditado 
espíritu paracaidista, cariño, 
ejemplar liderazgo y apoyo al 
personal de esta especiali- 


ASTA, donde tras asistir a una 
presentación en la sala de 
conferencias, iniciaron una vi- 
sita al simulador de vuelo, visi- 
tando posteriormente una ex- 
posición estática del Eurofigh- 
ter y P-3 y una demostración 
en vuelo del C.16. 

La visita concluyó en el 
pabellón de oficiales. 


dad”, tal y como reza en el di- 
ploma que le fue entregado. 
Sin embargo, si importante 
fue el nombramiento, el acto 
de homenaje a los caídos por 
España reclamó para sí toda 
la atención de cuantas activi- 
dades se desarrollaron ese 
día, en particular por los 53 
aviadores y paracaidistas fa- 
llecidos en accidente de avia- 
ción O paracaidista en la Es- 
cuela a lo largo del periodo tal 
y como quedó recogido en la 
alocución del general Moreno 
Josa: “queremos honrar la 
memoria de todos los compa- 
ñÑeros que nos precedieron, y 
reconocer públicamente sus 
méritos. [...] ejemplo para to- 
dos nosotros, dedicaron su vi- 
da al servicio de España y no 
dudaron en entregarla. De- 
mostraron ser hombres de ho- 
nor que se mantuvieron fieles 
hasta el final al juramento de 
fidelidad a la Patria”. 

No debemos finalizar la pre- 
sente reseña sin sintetizar en 
unos breves datos lo logrado 
por quienes formaron y for- 
man, de lo que ya empieza a 
ser una dilatada y prolija histo- 
ria, a lo largo de estos sesenta 
años el currículo de la Escue- 
la: 1.541 cursos impartidos a 
los 104.386 alumnos pertene- 
cientes a los Ejércitos de Tie- 
rra, Armada y Aire, y Fuerzas 
y Cuerpos de Seguridad del 
Estado, han permitido alcan- 
zar los 1.303.712 lanzamien- 
tos paracaidistas en sus mo- 
dalidades de apertura auto- 
mática y manual. 
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INTERCAMBIO DE LA 
PATRULLA ALEMANA 
DE PARACAIDISMO 
CON LA PAPEA EN 
ALCANTARILLA 


el 28 de enero al 7 de fe- 
brero ha permanecido en 
la Base Aérea de Alcantarilla 





la Patrulla de Paracaidismo 
alemana realizando el inter- 
cambio anual, el sexto, con 
la Patrulla Acrobática de Pa- 
racaidismo del Ejército del 
Aire (PAPEA). Aunque tal y 
como se verá a continuación 
se debería indicar entrena- 
miento intensivo. 





JORNADA DE CONVIVENCIA DE LA ASOCIACIÓN 
DE VETERANOS PARACAIDISTAS DE MURCIA EN 
LA BASE AEREA DE ALCANTARILLA 


| 30 de enero tuvo lugar 
en la Base Aérea de Al- 
cantarilla la Vil Jornada de 
Convivencia de una treintena 
de integrantes de la Asocia- 
ción de Veteranos Paracai- 


distas de Murcia, de los cua- 
les dos eran mujeres. La ac- 
tividad se inició muy tempra- 
no, a las ocho de la mañana, 
con la recepción y bienveni- 
da en la jefatura de estudios 


Para la presente ocasión 
se desplazó un total de 16 
componentes de la patrulla, 
de los cuales dos son muje- 
res y cuya media de edad 
oscila alrededor de los veinti- 
séis años. Si bien el equipo 
de competición que repre- 
senta a Alemania, los más 
veteranos y expertos, rayan 
los treinta y cinco años. 

Las excelentes condicio- 
nes meteorológicas que se 
disfrutan en el entorno de la 
base, unido a las nulas con- 
diciones para el entrena- 
miento deportivo en la sede 
de la escuela alemana de 
aerotransporte en Altens- 
tadt, con dos metros de nie- 
ve y cerca de dos grados 
centígrados bajo cero en 
esta época del año, es lo 
que ha permitido a la patru- 


y posterior briefing sobre las 
misiones y actividades desa- 
rrolladas por la Escuela Mili- 
tar de Paracaidismo. 

Dado que los miembros 
de la asociación mantienen 
en vigor tanto la licencia fe- 
derativa como aptitud física 
para la práctica del paracai- 
dismo, y después de una 
clase de refresco sobre ins- 
trucción paracaidista en tie- 
rra en el área de embarque, 
se procedió a realizar los 
lanzamientos paracaidistas 
en la zona de lanzamientos 
de la Escuela en las modali- 


lla realizar un total de 677 
lanzamientos, con una me- 
dia diaria de 75. De ahí la 
calificación que se adjudi- 
caba en el párrafo prece- 
dente de entrenamiento in- 
tensivo, dado que cada sal- 
tador realizó una media de 
cinco lanzamientos al día 
entre las ocho de la maña- 
na a dos de la tarde. 

El ambiente de camara- 
dería que reinó entre am- 
bas patrullas, viejas conoci- 
das, se puso de manifiesto 
no sólo en el agasajo del úl- 
timo día que se dispensó a 
los alemanes por parte de 
la jefatura de la base, sino 
también en las visitas turís- 
ticas y gastronómicas que 
la patrulla española organi- 
zÓ por la ciudad de Murcia 
y alrededores. 


dades de apertura manual y 
automático desde aviones 
T1.12B del 721 Escuadrón de 
Fuerzas Aéreas. 

Las actividades previstas 
se completaron con una vi- 
sita a la torre de lanzamien- 
to automático y simulador 
de caída libre. Hacia el me- 
diodía finalizó la jornada 
con un almuerzo de confra- 
ternización entre la asocia- 
ción y la comisión de la ba- 
se, no sin antes haber in- 
mortalizado el evento con 
una fotografía frente al mo- 
numento al Junker-52. 
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EL P-3 MODERNIZADO LANZA CON ÉXITO SU 
PRIMER TORPEDO DE EJERCICIO 


| P-3M, versión moderni- 
zada por EADS de los ve- 
teranos P-3B, ha efectuado 
con éxito su primer lanza- 
miento de un torpedo antisub- 
marino de ejercicio, MK-46 
mod. 5 A/S, dentro de los ejer- 
cicios MAR-81, que se desa- 
rrollaron en aguas del Golfo 
de Cádiz del 28 de enero al 1 
de febrero, y que fueron con- 
ducidos por COMANDES 41, 
que es el Mando de la 41 Es- 
cuadrilla de Escoltas, es decir 
de las Fragatas tipo “Santa 
María”, que son el equivalente 
nacional a las tipo “Oliver Ha- 
zard Perry” en la US NAVY. 
El lanzamiento se llevó a 
cabo el 30 de enero, dentro 


Imagen de un torpedo MK-46 de combate. La diferencia con el de 
ejercicio es la banda negra y amarilla, que indica que la cabeza 


del torpedo es explosiva. 


En esta fotografía se puede 
apreciar al P-3 lanzando un 
torpedo con la “Bomb Bay” 
abierta y el arma cayendo 
al agua con el sistema 

de frenado desplegado. 


de la LED-129, siendo el ACU 
(Air ControUnit), la Fragata 
“NAVARRA”, actuando como 
blanco el submarino español 
S-71 “GALERNA?”. 

La coordinación con la 
mencionada fragata fue exce- 
lente, permitiendo el lanza- 
miento al P-3, cuando apenas 
quedaba tiempo para ello, por 





Interior de la estación táctica de los modernizados P-3M, cual- 
quier parecido con la de los anteriores P-3B es pura coincidencia. 


la llegada del ocaso al agotar- 
se las horas de luz necesa- 
rias para efectuar la recogida 
del arma, una vez lanzada ya 
que los torpedos de ejercicio 
están programados para salir 
a la superficie cuando agotan 
su combustible al terminar su 
carrera. Algo tendría que ver 
el hecho de que el segundo 
comandante de la Fragata, el 
capitán de Corbeta Rocha, 
fuese el anterior jefe del Equi- 
po Naval en el Ala 11. 

La tripulación encargada de 
realizar el lanzamiento fue la 
núm, 3 del 221 Edrón de 
FF.AA., actuando como cabe- 
zas visibles el capitán Porra 
como comandante de Aerona- 
ve/ Misión, y como TACCO 
(Táctical Coordinator) el tenien- 
te de Navío Rodríguez. 

Para conseguir la solución 
del lanzamiento se empleó el 
STM (Sistema Táctico de Mi- 
sión) del P-3M, con los datos 
que se recibían en los recep- 
tores de a bordo, de las 
transmisiones radio de las 
sonoboyas SSQ-62D (DI- 
CASS) desplegadas en el 
agua, que a su vez fueron 
procesados y validados por 
los operadores acústicos del 
P-3 el brigada Hernández y 
el sargento 1” Vargas, que 





Imagen tomada desde la fragata “Navarra”, cuando el “Cisne” 
se dispone a efectuar la pasada de ataque para el lanzamiento 
del torpedo. 
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Antes de efectuar el lanzamiento, se establecen comunicaciones y 
se posiciona al submarino antes de sumergirse, para evitar cual- 


quier tipo de incidente. 


posibilitaron y facilitaron la 
toma de decisiones tácticas 
por el TACCO. 

Las emisiones de las sono- 
boyas activas detectaron, y 
siguieron en todas las fases 
de detección, localización y 
ataque, el eco del submarino. 

Una vez finalizada la carre- 
ra del torpedo, el submarino 
subió a superficie y notificó 
que había detectado con su 
sonar pasivo, que las transmi- 
siones del torpedo lanzado 


por el P-3 habían pasado a 
modo ataque en varias oca- 
siones, lo que se interpreta 
como que efectuó un primer 
ataque y posteriores reata- 
ques, hasta agotar el combus- 
tible. Esta circunstancia sólo 
es posible si el torpedo es lan- 
zado en la posición ideal. 

El Mk-46 es un torpedo lige- 
ro acústico activo o pasivo/ac- 
tivo de alta velocidad, que es 
eficaz contra submarinos tan- 
to convencionales como nu- 


VISITA DE LA ESCUELA DE CARTOGRAFÍA Y 
FOTOGRAFIA AL CENTRO DE SISTEMAS 
AEROESPACIALES DE OBSERVACIÓN 


| 31 de enero, encabeza- 

dos por el comandante 
del Cuerpo General, Escala 
Superior de Oficiales, Fer- 
nando Sánchez-Arjona Lam- 
parero, visitaron el Centro de 
Sistemas Aeroespaciales de 
Observación (CESAEROB) 
cuatro sargentos alumnos del 
Cuerpo de Especialistas, Es- 
cala de Suboficiales (CIM). 

A su llegada a la unidad, 
fueron recibidos por el coro- 
nel jefe del CESAEROB, 
Manuel Luis Fonseca Urba- 
no, jefe de Plana Mayor, je- 
fes de Escuadrón y el subofi- 
cial mayor de la Unidad. 


En primer término, pasa- 
ron a la sala briefing de la 
unidad, donde el coronel jefe 
del CESAEROB, realizó una 
exposición sobre el progra- 
ma Helios, centrándose en 
las áreas de misión, produc- 
ción y explotación, informán- 
doles de alguna de las fun- 
ciones y cometidos que el 
personal militar de su espe- 
cialidad de procedencia reali- 
za en el centro, que sirvió 
para ofrecer a los alumnos 
una amplia perspectiva de 
las áreas de actividad de la 
unidad. A continuación se 
accedió a distintas depen- 





El TACCO y el armero de vuelo comprueban el correcto estado de 
las selecciones y fijaciones del torpedo de ejercicio, en el interior de 
la “Bomb Bay”, durante la inspección pre-vuelo. Nótese el color na- 
ranja de la “cabeza de ejercicio” del torpedo, y los lastres (piezas 
metálicas redondas de gran tamaño a ambos extremos del torpedo, 
que se liberan para permitir la flotabilidad positiva y así salir a la 
superficie al agotar el combustible). En el interior de la cabeza de 
ejercicio se aloja un mecanismo de registro que posteriormente, una 
vez recuperado el torpedo, servirá para analizar el lanzamiento. 


cleares, que pueden ser em- 
pleados en un rango muy am- 
plio de profundidades. 

El P-3 Orión puede llevar 
un máximo de ocho torpedos 
en su bodega, también cono- 
cida como “Bomb Bay”, lo 
que hace de estos aviones 
unas unidades antisubmari- 
nas muy a tener en cuenta. 

La carga explosiva de este 
torpedo en configuración de 
combate es de unos 50 ko. 
de alto explosivo y sus espo- 


dencias de los Escuadrones 
Técnico y Operativo, donde 
sobre las pantallas de segui- 
miento de cada uno de los 





leta es de impacto e influen- 
cia magnética. 

El resultado de este lanza- 
miento demuestra, una vez 
más, las enormes capacida- 
des de este nuevo sistema 
de armas. 

Desde la Base Aérea de 
Morón y Ala 11: “Vista, Suer- 
te y al Toro”. 


FRANCISCO JOSÉ LÓPEZ 
ÁNGOSTO 
Teniente de Navío 


segmentos reseñados, se les 
detalló determinados aspec- 
tos sobre los mismos, dando 
así por finalizada la visita. 
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LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE SUPERA CON 
EXITO LA AUDITORIA INICIAL AL SISTEMA DE 
GESTIÓN AMBIENTAL 


a semana del 5 al 8 de fe- 

brero, la Academia Gene- 
ral del Aire superó con éxito la 
auditoria inicial al Sistema de 
Gestión Ambiental, de acuer- 
do a los requisitos de la norma 
UNE-EN ISO 14001: 2004, re- 
alizada por la Asociación Es- 
pañola de Normalización y 
Certificación (AENOR). 

La auditoria tuvo como al- 
cance la formación, instruc- 
ción y adiestramiento del 
personal militar, actividades 
de transporte aéreo, logísti- 
co y táctico, mantenimiento y 
apoyo de aeronaves y vehí- 
culos, servicios de combusti- 
ble y contra incendios, servi- 
cio sanitario y del servicio de 
alojamiento y hostelería. 

Se examinaron las diferen- 
tes instalaciones de la unidad, 
a la vez que se comprobó el 
grado de formación, instruc- 
ción y adiestramiento que, en 

















lo relativo a la implantación de 
dicho plan en la Academia, 
tiene el personal militar y civil. 

La eficiente labor del Gabi- 
nete de Medio Ambiente, por 
medio de conferencias dirigi- 
das al personal militar y civil 
de la Base, y el constante es- 
fuerzo facilitando y acercan- 
do medios, ya sean informati- 


vos, ya sean materiales (en 
forma de contenedores de di- 
versos tipos, siempre accesi- 
bles y en número suficiente, 
a la vez que adaptados a las 
necesidades de cada depen- 
dencia) a cada rincón y sec- 
ción de esta Unidad, ha sido 
elemento clave en la supera- 
ción sin incidencias de la Au- 
ditoria. Dicho Gabinete se ha 
convertido en elemento de 
trabajo permanente enclava- 
do de forma definitiva en la 
estructura de esta unidad. 


Europea de Pilotos de Caza 
en Talavera (TEFS). 

La visita continuó con un 
recorrido a diversos edificios 
e instalaciones del Ala. El 
paso por el simulador, resul- 
tó muy interesante para los 
alumnos debido a que los 
componentes de estas pro- 
mociones, que realicen el 
próximo curso de Caza y 
Ataque, utilizarán el simula- 
dor como complemento a la 


instrucción en vuelo imparti- 
da en el Ala 23. A continua- 
ción, se visitó el taller de mo- 
tores, el hangar de manteni- 
miento y una exposición 
estática de un avión F-5. 

Después de visitar el 
museo de la Unidad y co- 
mo punto final de la visita, 
tuvo lugar un almuerzo en 
el comedor general donde 
recibieron unos recuerdos 
de la Unidad. 








VISITA DE ALUMNOS 
DE LA ACADEMIA 
GENERAL DEL AIRE 
A LA BASE AEREA DE 
TALAVERA LA REAL 


| 6 de febrero tuvo lugar 

en la Base Aérea de Ta- 
lavera la Real la visita de 38 
alumnos de 4 curso de 
CGES y de 3 alumnos de 2” 
curso de CGEO de la Acade- 
mia General del Aire, acom- 





pañados de dos profesores. 
Los alumnos fueron recibi- 

dos por el jefe del Grupo de 

FF.AA. teniente coronel Do- 


mingo Porras Antiller y una 
comisión de la Unidad en la 
zona de aparcamiento de 
aviones. La jornada se inició 
con un “briefing” en el Grupo 
de FF.AA. sobre el actual 
curso de Caza y Ataque y la 
proyección de un video so- 
bre el proyecto de Escuela 
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VISITA DEL CURSO DEL 
ESTADO MAYOR DE LA 
FUERZA AEREA 
CHILENA AL ALA 11 


| 7 de febrero realizó una 
visita a esta Unidad el 
curso del Estado Mayor de la 
Fuerza Aérea chilena, enca- 
bezada por el general de la 
división de Educación Osval- 
do Bahamondes Masatfiero. 
Dicha delegación fue 
acompañada por el coronel 
Félix Sahagún Schwartz y 
por el comandante José 
Luis Romero Allegue. 
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VISITA DEL GENERAL JEFE DEL MANDO AÉREO 
GENERAL A LA ESCUELA DE TECNICAS 
AERONAUTICAS 


| 7 de febrero, el general 

jefe del Mando Aéreo Ge- 
neral, Carlos Gómez Arruche, 
visitó la Escuela de Técnicas 
Aeronáuticas (ESTAER). 

A su llegada, fue recibido 
por el general jefe de la Base 
y el coronel director de la Es- 
cuela, Manuel de Diego Pelá- 
ez. Después de la recepción, 
se dirigió a la sala de juntas, 
donde el coronel efectuó una 
exposición de la organiza- 
ción, funciones, actividades e 
inquietudes del Centro. 


La visita prosiguió con un 
recorrido por las instalaciones 
de la Escuela; departamentos, 
aulas y alojamientos. A su pa- 
so por la zona de instrucción, 
presenció el grado de adies- 
tramiento de los alumnos en 
una clase práctica de I+A. 

La visita concluyó con un 
aperitivo, donde el general tu- 
vO Ocasión de conversar con 
una representación de profe- 
sores y demás personal, fina- 
lizando con la consiguiente 
firma en el libro de honor. 


El motivo de la visita fue 
conocer de cerca las carac- 
terísticas del avión EF2000 y 
simulador de vuelo (ASTA) 
así como las del avión P-3M. 

Tras ser recibidos a pie de 
avión por el teniente coronel 
jefe del Grupo 11 de Fuer- 
zas Aéreas José M* Juanas 
García, se trasladaron al 
edificio ASTA donde asistie- 
ron a una presentación en la 
sala de conferencias e ini- 
ciaron una visita al simula- 
dor y línea de vuelo donde 
presenciaron una exposición 
estática de C.16 y P-3M. 
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VISITA DEL INSPECTOR 
DE SANIDAD DE LA 
DEFENSA AL 47 GRUPO 


| 8 de febrero, el 47 Grupo 
Mixto de FFAA recibió la 
visita oficial del inspector ge- 
neral de Sanidad de la Defen- 
sa, general de división Juan 
Manuel Montero Vázquez. 
Tras darle la bienvenida, el 
coronel jefe de la unidad, Joa- 
quín Díaz Martínez, acompa- 
ñÓ al general, al teniente coro- 
nel José Ignacio Peralba Va- 
ñÓ jefe de la UMAER y al 
comandante Agustín Conde 
Arias Camisón jefe de la 
UMAD junto al resto del cuer- 
po médico, a los hangares del 
Ala 12 donde se encontraban 





expuestos los equipos médi- 
cos que el T-17 MEDEVAC 
lleva instalados en su interior. 

La función del T-17 es la re- 
alización de aeroevacuacio- 


lt 


EXHIBICIÓN DE LA ESCUELA MILITAR DE 
PARACAIDISMO CON OCASIÓN DE LA CELEBRACIÓN 
DEL “DÍA REGIONAL DEL NAZARENO” 

EN LA REGIÓN DE MURCIA 


| 10 de febrero la Escuela 

Militar de Paracaidismo se 
sumó a la convocatoria reali- 
zada por la Junta de Herman- 
dades Pasionarias de Alcan- 
tarilla con una demostración 
de paracaidismo, con ocasión 
de la novena edición del “Día 
Regional del Nazareno” que 
había venido desarrollándose 
en la localidad desde el día 8 
con diversos eventos. Convo- 
catoria que pretende, según 
la organización, ser además 
de una jornada de confraterni- 
zación entre cofrades y cofra- 


días de toda la región de Mur- 
cia, una ocasión para mostrar 
el rico patrimonio histórico-ar- 
tístico a través de diversas 
actividades culturales relacio- 
nadas con la ya próxima Se- 
mana Santa. 

Alrededor del mediodía 
cerca de ochocientas perso- 
nas, que según los organiza- 
dores asistieron a los diferen- 
tes eventos convocados, se 
fueron concentrando en el re- 
cinto ferial a fin de observar 
el programa que desde un 
T1.12B del 721 Escuadrón de 


nes estratégicas de pacientes 
críticos, desde plataformas 
sanitarias en zonas de opera- 
ciones a territorio nacional. 

Se pudo observar la dis- 
posición de los equipos con 
la misma distribución que se 
montaría en la plataforma, 
para una capacidad máxima 
de medicalización de 21 pa- 
cientes en distintos estados 
de gravedad. Se mostró un 
hospital aerotransportable, 
un quirófano y diversos 
equipos médicos. 

La plataforma medicalizada 
se compone principalmente 
de una unidad fija LSTU (Life 
Support Transport Unit), cin- 
co plataformas móviles LS- 
TAT (Live Support for Trans- 


. 





port and Trauma), catorce ca- 
millas OTAN para pacientes 
más estables y cinco conte- 
nedores de oxígeno color ver- 
de (internacionalmente identi- 
fica el oxígeno) que disponen 
de conexiones para abaste- 
cer de gases medicinales a 
los distintos equipos médicos. 

La unidad LSTU está integra- 
da por equipos de soporte vital 
avanzado, tales como un respi- 
rador, monitor de constantes 
vitales, aspirador, bomba de in- 
fusión de sueroterapia y desfi- 
brilador. Esta unidad, admite la 
posibilidad de tratamiento con- 
tinuado en transferencias a 
otras formaciones médicas. 

Cada paciente inestable 
necesita aproximadamente 
media tonelada de peso en 
equipos de medicalización y 
material sanitario (sueros, 
material para hipotermia, ne- 
veras, convertidores eléctri- 
cos, ampularios, arcones ca- 
lentadores) para cubrir posi- 
bles complicaciones. 

Entre dos camillas se dis- 
pone un par de asientos para 
el personal sanitario al cuida- 
do de los pacientes. 

La visita finalizó con el 
agradecimiento del coronel y 
la realización de una foto con 
todos los asistentes. 





Fuerzas Aéreas desarrollaron 
los catorce profesores e ins- 
tructores de la Escuela con 
ocasión de la demostración. 
Como ya viene siendo ha- 
bitual en este tipo de demos- 


traciones o exhibiciones don- 
de hay una gran afluencia de 
público, el propio personal pa- 
racaidista de apoyo en tierra 
realizó labores de captación 
entre la juventud asistente. 
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LOS MAYORES 
DEL SALMANTINO 
MUNICIPIO DE PELAYOS 
VISITAN LA BASE AEREA 
DE MATACAN 


prmarada dentro de la 
normativa que promueve 
los actos de hermanamiento y 
promoción de la imagen del 
Ejército del Aire dentro de la 
sociedad civil, el 11 de febre- 
ro tuvo lugar la visita a la Ba- 
se Aérea de Matacán de un 
nutrido grupo de personas de 
la tercera edad acompañadas 
por el alcalde del salmantino 
municipio de Pelayos, pueblo 
ribereño del río Tormes, ubi- 
cado en la mancomunidad de 
“Aguas de Santa Teresa”. 

A su llegada fueron recibi- 
dos por el coronel jefe de la 
unidad, Emilio Rodríguez Pou- 
sa, quien les dio la bienvenida 
y les trasmitió su más sincera 
alegría por acogerles en una 
de las bases de más arraigo 
en el Ejército del Aire. Tras una 


exposición sobre las misiones, 
organización, situación y pro- 
yectos de la Unidad, el coronel 
pormenorizó los lugares de la 
base a visitar, tras lo cual 
nuestros venerables huéspe- 
des iniciaron su visita por el re- 
corrido establecido para la mis- 
ma. 

Nuestros experimentados 
visitantes tuvieron la oportuni- 
dad de sentirse integrados 
durante unas horas en el tra- 








VISITA DE LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE 
A LA BASE AEREA DE MATACAN 


U' espléndido sol invernal, 
adornado de una agrada- 
ble temperatura, recibió a los 
dos profesores y 48 damas y 
caballeros alumnos de la 
Academia General del Aire, a 
su llegada a las salmantinas 
tierras donde se ubica geo- 
gráficamente la Base Aérea 
de Matacán, con motivo de 


su visita lectiva al Grupo de 
Escuelas el 13 de febrero. 
Tras cumplimentar como 
mandan las ordenanzas al di- 
rector del Grupo de Escuelas, 
coronel Emilio Rodríguez 
Pousa, quien les invitó a que 
pudieran reponer las fuerzas 
tras el largo viaje con un de- 
sayuno en el comedor de 








bajo y quehacer diario de la 
unidad, ya que pudieron con- 
templar de primera mano las 
labores y trabajos del perso- 
nal de algunas dependencias, 
una exhibición de los equipos 
contra incendios y disfrutar de 
la exposición estática de avio- 
nes E-25, T-19 y T-12. 

Por otro lado, cabe destacar 
la especial sensación de admi- 
ración y reconocimiento que 
causó entre todos ellos la visi- 


alumnos de la residencia. Al 
finalizar este pequeño receso, 
dio comienzo la visita con el 
traslado al salón de actos de 
la Escuela Militar de Transito 
Aéreo donde una vez más el 
coronel director les transmitió 
su bienvenida y alegría de po- 
der recibirles en la Base Aé- 
rea de Matacán, unidad em- 
blemática del Ejército del Aire, 
impartiéndoles seguidamente 
una lección donde les porme- 
norizó el trabajo, las misiones 
y los retos que de cara al futu- 
ro afronta la jefatura y el per- 
sonal de la base. 
Finalizados los ruegos y 
preguntas planteadas por los 
alumnos al jefe de la base, 
dio comienzo el recorrido por 
las dependencias que pre- 
viamente habían sido selec- 
cionadas para visitar en el 
programa de la jornada: 
Escuela Militar de Tránsito 
Aéreo, museo de la unidad, 
planetario, Escuela Militar de 
Transporte, Grupo de Adies- 


ta del Museo y del histórico 
Planetario, aún en funciona- 
miento. “Hay que ver que in- 
ventos se hacían”, “que suerte 
tenemos de poder verlo”, “que 
bien cuidado está” fueron algu- 
nas de sus frases más espon- 
táneas que pudimos apreciar 
en sus conversaciones. 

La fotografía de todos ellos 
junto al DC-3 que preside la 
entrada a la Unidad y una co- 
mida con el coronel de la ba- 
se, pusieron punto final a una 
inolvidable, cálida e intensa 
jornada de convivencia, que 
sin duda perdurará en el re- 
cuerdo de nuestros mayores, 
los cuales supieron vencer 
con creces y gran valentía, 
los pequeños y no tan peque- 
ños achaques que el tiempo 
imprime al ser humano en su 
caminar por la vida, para así 
cumplir con la ilusión de estar 
junto a nosotros durante este 
significativo día de sus vidas. 


ABDÓN 


tramiento, simuladores y 
banco de pruebas. 

En todo momento los 
alumnos recibieron las opor- 
tunas y detalladas explica- 
ciones sobre las labores, tra- 
bajos y funcionamiento que 
en ellas se llevan a cabo, a 
fin de que pudieran com- 
prender mejor sus misiones, 
esfuerzo y necesidades. 

La jornada concluyó con un 
almuerzo que se celebró en 
la residencia de alumnos de 
la base, y que incluyó el clási- 
co intercambio de recuerdos. 
Terminado el mismo, fueron 
despedidos por el coronel di- 
rector, que les deseó lo me- 
jor para el futuro, tras lo cual 
los alumnos se trasladaron a 
la plataforma de estaciona- 
miento de aeronaves para 
embarcar en el avión T-21 
que les llevaría de regreso a 
la Academia General. 


EmiLIO RODRÍGUEZ POUSA 
Coronel de Aviación 
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VISITA DEL JEFE DE LA 
REAL FUERZA AEREA DE 
MALASIA AL 47 GRUPO 

MIXTO DE FF.AA. 


| 13 de febrero tuvo lugar 
la visita al 47 Grupo Mix- 
to de FF.AA. del general Tan 


de 57 
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Sri Dato'sri Azizan Bin Arif- 
fin, jefe de la Real Fuerza 
Aérea de Malasia. 

El coronel jefe junto con la 
comitiva de bienvenida acom- 
pañó al general durante la vi- 
sita. El coronel dio un briefing 
sobre el modo de trabajo del 





VISITA DEL JEFE DE LA REAL FUERZA AÉREA 
DE MALASIA A LA B.A. DE TALAVERA LA REAL 


| 15 de febrero tuvo lu- 

gar, en la Base aérea de 
Talavera la Real, la visita del 
jefe de la Real Fuerza Aérea 
de Malasia, general Tan Sri 
Dato'Sri Azizan Bin Ariffin. 

El general jefe de la Fuer- 
za Aérea de Malasia y su 
séquito vinieron acompaña- 
dos por el general represen- 


tante oficial del jefe del Es- 
tado Mayor del Ejército del 
Aire, general de división An- 
tonio Valderrábano López y 
por un representante oficial 
de EADS/CASA. Fueron re- 
cibidos por el jefe de la Ba- 
se Aérea, coronel Guillermo 
Vayá Cañellas y una comi- 
sión de la unidad. 
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47 Grupo, sus instalaciones, 
aeronaves y personal destina- 
do en el mismo. A continua- 
ción el teniente coronel jefe 
de FF.AA expuso de forma 
ilustrativa el modo de trabajo 
de los aviones de reabasteci- 
miento en vuelo así como el 





La jornada se inició en el 
Grupo de FF.AA. con una pre- 
sentación audiovisual sobre la 
actual fase de Caza y Ataque 
y la modernización del F-5. 
Seguidamente se proyectó un 
video sobre el proyecto de Es- 
cuela Europea de Pilotos de 
Caza en Talavera (TEFS). 

La delegación y acompa- 
ñantes realizaron un recorri- 
do por diferentes instalacio- 
nes de la base, visitando el 






número y tipo de misiones re- 
alizadas por la unidad duran- 
te el pasado año 2007. Pos- 
teriormente visitaron la plata- 
forma T17-2 dedicada a 
transporte de personal, mer- 
cancías, aeroevacuaciones y 
reabastecimiento en vuelo. 


Ñx a 
o 


edificio de FF.AA., el simula- 
dor de vuelo, un avión F-5 
en exposición estática, el 
hangar de mantenimiento y 
el taller de motores. 

El punto final de la visita 
fue en el museo de la uni- 
dad, donde el general jefe 
de la Fuerza Aérea de Mala- 
sia firmó en el libro de honor, 
y los miembros de la delega- 
ción recibieron unos recuer- 
dos de manos del coronel. 
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| 20 de febrero una dele- 
gación del Consejo del 
Atlántico Norte (North Atlantic 
Council, NAC) aterrizaba en 
un C-130 de ISAF en la Base 
de Apoyo Avanzada (FSB) de 
Herat, para visitar a las tropas 
de la Fuerza Internacional de 
Asistencia a la Seguridad 
(ISAF) desplegadas en Afga- 
nistán. Formando parte de la 
delegación llegaba el embaja- 
dor de España ante la OTAN, 
Pablo Benavides Orgaz, reci- 
bido a pie de avión por el co- 
ronel jefe de la FSB José Ma- 
nuel García-Fontecha Álvarez. 
En la Base asistieron a va- 


PARTICIPACIÓN DEL EQUIPO DE CAPTACIÓN 
DE LA BASE AÉREA DE ALCANTARILLA EN 
EL IX SALÓN DEL ESTUDIANTE DE LORCA (MURCIA) 


el 20 al 22 de febrero el 
equipo de captación de 
la Base Aérea de Alcantarilla 
se desplazó a la ciudad de 
Lorca (Murcia), con el propó- 
sito de integrarse en el stand 


que la Delegación de Defen- 
sa de Murcia montó en el re- 
cinto ferial de “Santa Quite- 
ria” con ocasión del “IX SA- 
LÓN DEL ESTUDIANTE”. 
En la presente edición el 











stand de las fuerzas armadas 
estuvo compuesto por equi- 
pos pertenecientes al Redi- 
miento de Artillería Antiaérea- 
73, Unidad de Formación Pa- 
racaidista de la BRIPAC, 
Legión, Tercio de Regulares 
de Melilla, Infantería de Mari- 


rias presentaciones sobre el 
trabajo que se desarrolla en la 
región, impartidas por el gene- 
ral Fausto Macor, jefe del Man- 
do Regional Oeste (RC-W) y el 
jefe del 207 Cuerpo de Ejército 
afgano el general Jalander 
Shah Behnamtuvieron. Tuvie- 
ron también la oportunidad de 
conocer la unidad de UAVSs ita- 
liana que opera desde la FSB. 
Terminada la visita, la dele- 
gación embarcó en dos avio- 
nes para continuar su visita 
con el Equipo de Reconstruc- 
ción Provincial (PRT) español 
de Qala-i-Naw y el PRT esta- 
dounidense de Farah. 


na y el ya citado del Ejército 
del Aire, en total unas quince 
personas coordinadas por el 
personal de la delegación, 
que para la ocasión, despla- 
zaron en varios vehículos con 
los que están dotadas las 
respectivas unidades. 
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JURA DE RESERVISTAS 
EN LA ESTAER 


| 22 de febrero se celebró 

en la Escuela de Técnicas 
Aeronáuticas (ESTAER) el 
acto de juramento o promesa 
de fidelidad ante la Bandera 
de España de 58 aspirantes a 
reservista voluntario incorpo- 
rados el 11 de febrero (convo- 
catoria de 2007, ciclo |). 

El acto fue presidido por el 
general director de personal 
José Antonio Porta Carrace- 
do, quien estuvo acompaña- 
do por el coronel director de 


cs y” 


e 
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ACTO DE JURAMENTO O PROMESA 
ANTE LA BANDERA EN LA ETESDA 


| 22 de febrero, 358 Alum- 

nos Aspirantes a MPT del 
10% y 11 ciclo del 2007 y 
cinco civiles, prestaron su ju- 
ramento de fidelidad a la 
Bandera ante los Estandar- 
tes de la Agrupación de la 
B.A. de Zaragoza y el Estan- 
darte de la ETESDA. 

El acto tuvo lugar frente a 
la torre de control de la B.A. 
de Zaragoza, siendo presidi- 
do por el general jefe de Mo- 
vilidad Aérea, Francisco J. 
Montes de Undabeytia, asis- 
tiendo al mismo diversas au- 
toridades militares y civiles. 

Tomó el juramento el te- 
niente coronel director acci- 
dental de la Escuela, Ricardo 
Cano García, que en su alo- 


cución felicitó a los nuevos 
soldados por superar las exi- 
gencias del periodo de forma- 
ción y los alentó a seguir es- 
forzándose en su trayectoria. 
La formación se componía 
de dos Escuadrillas de alumnos 
aspirantes a MPT, Escuadra 
de Gastadores de la ETESDA, 
Banda y Música del MAGEN 
en Zaragoza y primera sec- 
ción de Perros de la ETESDA. 
El juramento o promesa 
ante la Bandera de España 
concluyó con un desfile de 
las unidades participantes, 
un componente terrestre y 
un componente aéreo forma- 
do por aviones de las unida- 
des de las Alas 15 y 31, ubi- 
cadas en esta base aérea. 
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o A E | toridades militares junto con 
el personal de la ESTAER, y 
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los aspirantes a reservista. 
Desde su creación, estos 
hombres y mujeres aportan 
sus conocimientos civiles y 
suplementan las capacida- 
des y operatividad del Ejérci- 
to del Aire en los respectivos 
periodos de activación en 
que presten servicio. 
Finalizado el acto tuvo lugar 
una copa de vino español en 
las instalaciones de la Escuela. 


VISITA DEL CIFAS AL CENTRO DE SISTEMAS 
AEROESPACIALES DE OBSERVACIÓN 


| 22 de febrero, encabezados por el teniente coronel del 
Cuerpo General, Federico Sánchez-Bayton Gutiérrez y 


el capitán de Fragata, Francisco Santamaría Álvarez, visita- 
ron el Centro de Sistemas Aeroespaciales de Observación 
(CESAEROB) personal militar y civil del EMAD-CIFAS. 


A su llegada a la Unidad, fueron recibidos por el coronel 





jefe del CESAEROB, Manuel Luis Fonseca Urbano, jefes 
de Escuadrón, jefe de Plana Mayor y el suboficial mayor 
de la Unidad. 

En la sala briefing de la Unidad, el coronel jefe del CE- 
SAEROB, les dio la bienvenida y realizó una exposición 
sobre el programa Helios, centrándose en las áreas de 
misión, producción y explotación, informándoles de alguna 
de las funciones y cometidos que el personal militar y civil 
de las empresas realiza en el Centro. Acto seguido se ac- 
cedió a distintas dependencias de los Escuadrones Técni- 
co y Operativo, donde sobre las pantallas de seguimiento 
de cada uno de los segmentos reseñados, se les informó 
sobre determinados aspectos técnicos y operativos de los 
mismos, dando así por finalizada la visita. 
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EVALUACIÓN STARTASSESS AL GRUNOMAC 


urante la semana del 26 a 
29 de febrero el Grupo 
Norte de Mando y Control 
(GRUNOMAC/B.A. de Zara- 
goza) superó con éxito la pri- 
mera STARTASSESS, eva- 
luación inicial de entrada en el 
programa de evaluaciones 
tácticas periódicas de la OTAN 
(TACEVAL) que se lleva a ca- 
bo a una unidad de Grupo de 
Mando y Control en España. 
La evaluación consiste en 
contrastar los recursos de la 
unidad y el empleo de los 
mismos con referencia a los 
estándares OTAN aplicables, 
realizándose exámenes teó- 
ricos de ICCS (Individual 
Common Core Skill, conoci- 


VISITA AL ALA 12 DE 
ANTIGUOS PILOTOS DE 
F-104G STARFIGHTER 
(Il! JORNADA DE 
CONFRATERNIZACION) 


| 27 de febrero una repre- 
sentación de antiguos pi- 
lotos de F-104G Starfighter 
del Ala 16 de caza, antece- 
sora de la actual Ala 12, rea- 
lizó una visita a las instala- 
ciones de ésta última. La re- 
presentación fue recibida por 
el coronel jefe del Ala José 
María Martínez Cortes y por 
otros mandos de la Unidad. 
La visita comenzó con una 
breve exposición, por parte 
del coronel jefe del Ala 12, 
de la situación actual de la 


mientos básicos del comba- 
tiente) y prácticos, incluyen- 
do tiro y uso de equipos de 
protección contra guerra 


De izquierda a derecha: teniente 
coronel (TURAF) Ali Yasar Ozcan, 
Team Chief UT (jefe de equipo 
en entrenamiento); coronel 
(USAF) Robert Woodley, TACEVAL 
Division Head (Jefe de la División 
TACEVAL),; coronel (SPAF) 
Pedro J. Gálvez Franco, jefe 
del GRUNOMAC, y teniente 
coronel (DEUAF') Kart-Heinz 
Weissbrodt, Team Chief (jefe de 
equipo titular de la evaluación). 


NBQ, además de exámenes 
teóricos de conocimientos en 
el área de operaciones. 
Asimismo se evaluó el tra- 
bajo de toda la unidad en am- 
biente de paz, crisis y conflic- 
to, añadiendo numerosos 
eventos en cada una de las 
fases para comprobar la ca- 
pacidad de gestión y respues- 





misma y de las característi- 
cas más sobresalientes con 
que cuenta el sistema F-18 
modernizado, así como del 
nivel de operatividad actual. 
En la presentación resaltó, 
tal como señala el reciente 
documento “Nuestro Ejército 
del Aire” sobre la visión del 
JEMA, la importancia de 
combinar la tradición y la in- 
novación, respetando la pri- 
mera y adaptándonos al pro- 
greso y a los cambios. Así 
mismo, señaló que el Ala 12, 
dada su larga trayectoria y el 
distinto material operativo 
del que ha dispuesto, es un 
buen ejemplo de que tal 
combinación es trascenden- 
tal, y subrayó que el esfuer- 


ta en dichos ambientes y en 
las áreas de operaciones, lo- 
gística y protección de la fuer- 
za. 

La STARTASSESS, dirigi- 
da por la División TACEVAL 
del Mando Componente Aé- 
reo del Cuartel General de la 
OTAN de Izmir (Turquía), su- 
puso la participación de más 
de 70 evaluadores expertos 
en las diferentes áreas objeto 
de evaluación, procedentes 
de múltiples países OTAN. El 
Mando Aéreo de Combate y 
la Jefatura del Sistema de 
Mando y Control enviaron ob- 
servadores a la evaluación. 

Esta evaluación supone 
un inmejorable punto de re- 
ferencia dentro del proceso 
de mejora continua y de eva- 
luaciones técnicas y operati- 
vas que periódicamente se 
realizan en las unidades del 
Sistema de Mando y Control 
Aéreo del Ejército del Aire. 

El equipo evaluador resal- 
tó el trabajo y apoyo de todo 
el personal del GRUNOMAC 
para la realización de la eva- 
luación y distinguió a la alfé- 
rez Yolanda |. Santarromana 
Cubero como superior per- 
formance en el área de Lo- 
gistics durante la evaluación, 
concediéndole el diploma 
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zO y sacrificio realizado por 
los antiguos miembros de la 
Unidad ha sido determinante 
para su situación actual. 
Posteriormente se pro- 
yectó una película, rodada 


CN Y 


en tiempos en que el F- 
104 operaba en la Unidad, 
momento que fue muy 
emotivo, ya que muchos 
de los presentes pudieron 
reconocerse en el video, 


LA BASE AÉREA DE SAN JAVIER Y EL AEROPUERTO 
DE MURCIA-SAN JAVIER ORGANIZAN UN 
SIMULACRO DE EMERGENCIA 


a Base Aérea de San Ja- 
vier (AGA) y el Aeropuer- 
to de Murcia-San Javier, si- 
guiendo el programa de revi- 
sión de su Plan de 
Emergencias Aeronáuticas, 
realizaron el 29 de febrero 
un simulacro de emergencia 
organizado y coordinado de 
manera conjunta, con el ob- 
jetivo de comprobar y eva- 
luar los procedimientos de 
actuación y coordinación en 
él establecidos, así como 
analizar la eficacia de los 
mismos y el grado de cono- 
cimiento e integración de to- 
dos los colectivos implicados 
en la atención de una emer- 
gencia aeroportuaria. 
Al simulacro asistieron entre 


otras personalidades, el Dele- 
gado del Gobierno, Angel 
González Hernández, así co- 
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rememorando sus años en 
que volaron el Starfighter 
sin que se produjera un 
solo accidente. 

Para finalizar esta jorna- 
da de confraternización, se 


mo las alcaldesas de San Ja- 
vier y Los Alcázares. Las auto- 
ridades e invitados estuvieron 
acompañados en todo mo- 
mento por la delegada de AE- 
NA en el Aeropuerto de Mur- 
cia-San Javier, Ángela Nava- 











ofreció un vino español, 
momento que aprovecharon 
los pilotos antiguos del F- 
104 para intercambiar expe- 
riencias con los actuales pi- 
lotos del Ala 12. 


rro Falgás y el director de la 
Academia General del Aire, 
Rubén C. García Servert. 

El ejercicio ha sido minu- 
ciosamente preparado y co- 
ordinado con los diferentes 
colectivos con el fin de mejo- 
rar el tiempo de respuesta, 
los procedimientos de actua- 
ción y eficacia de los mismos. 

En el simulacro se anali- 
zan los tiempos de activa- 
ción de las actuaciones de 
los distintos colectivos inter- 
nos y externos implicados, 
así como los tiempos de res- 
puesta de los mismos. 

Con este ejercicio, la Base 
Aérea de San Javier y el Ae- 
ropuerto cumplen con la nor- 
mativa de la OACI (Organiza- 
ción de Aviación Civil Interna- 
cional), respecto a la 
planificación de las emergen- 
cias en los aeropuertos. AÁsi- 





38 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2009 

















noticiario noticiario noticiario 











mismo, la legislación de las 
distintas administraciones au- 
tonómicas, nacionales y loca- 
les, establece la obligación 
del gestor de una instalación 
aeroportuaria de contar con 
un plan de emergencias. Ade- 
más, esta práctica responde 
al compromiso de la Base Aé- 
rea de San Javier y de AENA, 
de ofrecer un servicio de cali- 
dad, moderno y seguro. 

En el ejercicio (denomina- 
do “Operación Ficticia 08”) 
se ha simulado el accidente 
en el momento de la toma 
en pista de una aeronave ci- 
vil de transporte de pasaje- 
ros con un total de 120 pa- 
sajeros y cinco personas 
pertenecientes a la tripula- 
ción de la aeronave. 

El simulacro comenzó en 
el momento en que la torre 
de control activó el sistema 
acústico de alarma y alertó a 
los servicios de extinción de 
incendios del Aeropuerto y 
de la Base Aérea, iniciándo- 
se la secuencia de acciones 
de cada elemento implicado 
en la emergencia, que ade- 
más de los propios de la Ba- 
se Aérea de San Javier 
(AGA) y de AENA, ha inclui- 
do otros externos como: Pro- 
tección Civil de San Javier, 
Los Alcázares y San Pedro 
del Pinatar, 061, 112, Cruz 
Roja, consorcio de Extinción 
de incendios y Salvamento, 
Guardia Civil, Policía Local 





de San Javier y Los Alcáza- 
res, los Institutos de Medici- 
na Legal de Cartagena y 
Murcia, el Juzgado de San 
Javier, la Capitanía Maríti- 
ma de Cartagena y el Insti- 
tuto Superior de arte dramá- 
tico de Murcia. 

El balance supuesto del 
accidente ha sido de 72 falle- 





cidos (71 pasajeros y un tri- 
pulante), 26 heridos muy gra- 
ves (24 pasajeros y dos tripu- 
lantes), 10 heridos muy gra- 
ves (nueve pasajeros y un 
tripulante) y 17 heridos leves 
(16 pasajeros y un tripulante). 

Además cabe destacar 
que se ha tenido en cuenta 
que el ejercicio de coordina- 





ción de emergencias no 
afecte a la operatividad dia- 
ria del Aeropuerto de Murcia- 
San Javier. 

Este simulacro se enmarca 
en el Plan de Emergencias, 
que al igual que en todos los 
aeropuertos de la red AENA, 
se elabora con el propósito 
de minimizar las consecuen- 
cias que se puedan producir, 
en caso de accidente aéreo, 
dentro del área de movimien- 
tos del aeropuerto y en las 
zonas de sobrevuelo de las 
aeronaves en sus operacio- 
nes de aterrizaje y despe- 
gue. Su finalidad se centra 
en la protección de vidas hu- 
manas, bienes y medioam- 
biente, así como en la conti- 
nuidad o restablecimiento de 
la operatividad aeroportuaria, 
tras un siniestro aeronáutico 
de gran envergadura. 
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ENTREGA DE LA MEDALLA DE ORO 
A LA BASE AEREA DE ALCANTARILLA Y A LA 
AGA POR LA COFRADIA DEL SANTISIMO 
CRISTO DE LA ESPERANZA 
DE MURCIA 


| 2 de marzo la Base Aérea de Alcantarilla y la 

Academia General del Aire fueron distinguidas 
con la Medalla de Oro de la Pontificia, Real y Ve- 
nerable Cofradía del Santísimo Cristo de la Espe- 
ranza y María Santísima de los Dolores que tiene 
su sede en la iglesia de San Pedro Apóstol, de la 
ciudad de Murcia, desde 1754. Este galardón, pri- 
mero que entrega la Institución religiosa, coincide 
con el cincuenta aniversario de la presencia de 
efectivos del Ejercito del Aire: Escuadrón de Zapa- 
dores Paracaidistas y Escuela Militar de Paracai- 
dismo “Méndez Parada”, en la tradicional procesión 
que organiza la Cofradía, en la capital de la provin- 
cia, cada Domingo de Ramos. 

En un sencillo acto de gran emotividad, el herma- 
no mayor de la cofradía hizo entrega tanto al coro- 
nel Luís Miguel Yagúe Herreros, como al también 
coronel Rubén Carlos García Servert, jefes respecti- 
vos de las bases aéreas de Alcantarilla y San Javier 
de las distinciónes correspondientes. 

En el caso de la base Aérea de Alcantarilla, si bien 
la participación se remonta a mediados de los años 
cincuenta (1954), cuando la cofradía inicia lo que po- 
dríamos denominar segunda etapa en su secular his- 
toria (nace en 1754), no es menos cierto que no fue 
hasta la última década del siglo anterior y primera del 
siguiente cuando se refuerzan sus vínculos con la 
Cofradía de la Esperanza y su presencia en los actos 
que programa, bien sean religiosos o culturales. 

Al nombramiento de regidor mayor honorario a la 
entonces Escuadrilla de Zapadores Paracaidistas, 
en 1990, como reconocimiento a su participación en 
el desfile procesional del Domingo de Ramos, se 
unió el realizado a la Escuela Militar de Paracaidis- 
mo en 1996 así como el nombramiento de hermano 
mayor honorífico a la Base Aérea de Alcantarilla en 
el año 2001. Significar que esta cofradía tan sólo ha 
realizado cuatro nombramientos honoríficos de her- 
mano mayor a lo largo de su historia y corresponde- 
rían a Su Santidad el Papa, Su Majestad El Rey de 
España, el Ayuntamiento de Murcia y finalmente la 
Base Aérea de Alcantarilla, los cuatro nombramien- 
tos en dicho orden. 

La Base Aérea de Alcantarilla en correspondencia 
impuso en el año 2003, coincidiendo con la apertura 
del Año Jubilar de la cofradía, el emblema de para- 
caidista de honor del Ejército del Aire a la imagen 
de María Santísima de los Dolores, participando en 
todos los actos que a lo largo de doce meses se 
programaron para celebrar el 250 Aniversario de es- 
ta señera Cofradía murciana. 
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PRIMER CURSO DE OBSERVADOR DE FUEGOS 
AEREOS ORGANIZADO POR EL EJERCITO DEL AIRE 
EN LA ESCUELA MILITAR DE PARACAIDISMO 


el 3 al 14 del mes de 
marzo se desarrolló, por 
primera vez, en las instala- 
ciones de la Escuela Militar 
de Paracaidismo el curso 
que bajo la denominación 
“observador de fuegos aére- 
os” (OFA), fase aire, impartió 
el Ejército del Aire para una 
docena de oficiales del Ejér- 
cito de Tierra, y cuyo propó- 
sito, no es otro que incre- 
mentar la capacidad de apo- 
yo aéreo en la operación de 
ISAF en Afganistán median- 
te la correspondiente califi- 
cación que les permita ser 
capaces de adquirir (detec- 
tar, localizar e identificar) ob- 
jetivos y solicitar apoyos de 
fuego aéreo, proporcionar al 
FAC la información necesa- 
ria en apoyo del control del 
ataque terminal en misiones 
CAS de tipo 2 y 3, además 
de llevar a cabo procedi- 
miento de ECAS como ob- 
servador cualificado y final- 
mente evaluar los efectos de 
las acciones de fuego aéreo. 
El curso en su fase aire tu- 
vo dos fases, valga la redun- 
dancia puesto que el Ejército 


de Tierra imparte otra más 
específica, teórica del 3 al 7 y 
práctica del 10 al 14; a la fi- 
nalización la Escuela otorgó 
un certificado acreditativo a 
quienes superaron ambas fa- 
ses. El profesorado, oficia- 
les/suboficiales, fue aportado 
en función de las materias a 
impartir por EZAPAC, Alas 
14, 12 y 15 y la fase práctica 
contó con la participación de 
aeronaves de las Alas men- 
cionadas así como E-25 de la 
Academia General del Aire. 
El curso tuvo una fase pre- 
via que podríamos determi- 
nar como de definición de ne- 
cesidades y que se desarro- 
llo desde el día 28 de enero 
hasta el 1 de febrero. En la 
misma, personal de la Direc- 
ción de Enseñanza, MACOM, 
Alas 12 y 23, CEGA y la Es- 
cuela de Paracaidismo cons- 
tituyeron un grupo de trabajo 
cuyo propósito era además 
de estudiar el diseño del plan 
de estudios establecer las 
necesidades de personal, 
material y medios aéreos pa- 
ra la realización de las fases 
teórica y práctica así como 
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VISITA DE LA ESCUELA 
MILITAR DE MONTANA 
Y OPERACIONES 
ESPECIALES AL CENTRO 
DE SISTEMAS 
AEROESPACIALES DE 
OBSERVACIÓN 


| 4 de marzo, encabeza- 

dos por el comandante 
del Cuerpo General de las 
Armas, Escala Superior de 
Oficiales, Ramón Angulo Mo- 
rales, visitaron el Centro de 
Sistemas Aeroespaciales de 
Observación (CESAEROB) 
32 alumnos (oficiales y subo- 
ficiales) del curso de Opera- 
ciones Especiales de la Es- 


VISITA DEL DIRECTOR 
DE SANIDAD A LA B.A. 
DE CUATRO VIENTOS 


| 5 de marzo, efectuó una 
visita oficial a la Base 
Aérea de Cuatro Vientos el 
General Director de Sanidad 
Luis M. Callol Sánchez, el 
cual fue recibido en la Torre 
de Control Histórica por el 
coronel jefe de la Base Aé- 
rea y Agrupación de dicha 
Base Francisco J. Requeijo 
Pascua, acompañado de los 
jefes de las demás unidades 
ubicadas en la Base Aérea. 
El desarrollo de dicha vi- 
sita comenzó en primer lu- 
gar con un un briefíng en 
el Ala 48, donde el coronel 
jefe de la Base y del Ala 48 
expuso las misiones y me- 


cuela Militar de Montaña y 
Operaciones Especiales. 
A su llegada a la Unidad, 





dios con los que cuentan 
sus unidades. 

Acto seguido los jefes de las 
Secciones de Sanidad y de 
Botiquín, los D. U. E.s del Ala 
48 y el psicólogo de la EMA- 
COT, expusieron la situación 
de sus secciones y su proble- 
mática. A continuación se re- 
alizó una visita al 803 Escua- 
drón de FF.AA. perteneciente 
al Ala 48, donde el general di- 
rector inspeccionó una expo- 
sición estática del equipa- 
miento de asistencia sanitaria 
y rescate de un helicóptero 
HD-21/SAR, similar a los que 
operan en Herat/Afganistán. 

Como conclusión a la visi- 
ta, se procedió a efectuar 
una inspección a las depen- 
dencias sanitarias de la ba- 
se (botiquín y farmacia). 





fueron recibidos por el coro- 
nel jefe del CESAEROB, Ma- 
nuel Luis Fonseca Urbano, 


jefe de Plana Mayor, jefes de 
Escuadrón y el suboficial 
mayor de la Unidad. 

El coronel jefe del centro 
les dio la bienvenida y llevó 
a cabo una presentación so- 
bre la Unidad, centrándose 
en las áreas de misión, pro- 
ducción y explotación; finali- 
zada ésta se procedió a con- 
tinuación a visitar distintas 
áreas de actividad de los Es- 
cuadrones Técnico y Opera- 
tivo, que sirvió para ofrecer a 
los alumnos una amplia 
perspectiva de la función y 
cometidos encomendados al 
CESAEROB, dando así por 
finalizada la visita. 


CELEBRACIÓN DEL XXV ANIVERSARIO DE LA 
CREACION DE LA 408 ESCUADRILLA, UNIDAD 
PRECURSORA DEL 47 GRUPO MIXTO DE FF.AA. Y 
DE LA GUERRA ELECTRONICA EN EL E.A. 


on motivo del XXV ani- 
versario de la creación 
de la 408 Escuadrilla, el 6 
de marzo tuvo lugar en las 
instalaciones del 47 Grupo 
Mixto de FFAA, encuadra- 
do en la Base Aérea de 
Torrejón de Ardoz, el acto 
conmemorativo previsto 
para la celebración del ci- 
tado evento. 
Dicho acto fue presidido 
por el general del Aire, 


Francisco José García de 
la Vega y, entre otras auto- 
ridades militares, asistieron 
el teniente general segun- 
do jefe del Estado Mayor 
del Aire Ángel Vieira de la 
Iglesia, el teniente general 
jefe del MAGEN, Carlos 
Gómez Arruche y el tenien- 
te general jefe del MACOM, 
José Froilán Rodríguez 
Lorca. Asimismo el acto 
contó con la presencia de 


Pr 
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diversos representantes de 
organismos oficiales, como 
AENA, así como de empre- 
sas que colaboran habitual- 
mente con el 47 Grupo, co- 
mo INDRA, EADS-CASA e 
IBERIA. También se contó 
con la presencia de algu- 
nos antiguos jefes de la 
Unidad entre los que se en- 
cuentra el propio general 
del Aire, Francisco José 
García de la Vega. 

Durante el desarrollo del 
acto militar, el coronel jefe 
de 47 Grupo Joaquín Díaz 
Martínez pronunció una alo- 
cución en la que hizo men- 
ción de los datos más signi- 
ficativos de la historia de su 
Unidad. El 47 Grupo Mixto 
de FFAA tuvo sus orígenes 
como 408 Escuadrilla en el 
año1982, cuando la Unidad 
comenzaba ha realizar sus 
primeros vuelos desde la 
Base Aérea de Getafe con 
una dotación de dos CASA 
212-200 Aviocar, reforma- 
dos para la realización de 
misiones de guerra electró- 
nica. En mayo de 1993 la 
Unidad pasó a denominarse 
408 Escuadrón y un año 
más tarde recibiría sus dos 
primeros aviones Falcon 
20. Fue en el mes de junio 
de 1994 cuando, por dife- 
rentes motivos como son la 
economía de recursos, ca- 
racterísticas de sus medios 
y misión, la Unidad se tras- 
ladó a la Base Aérea de To- 
rrejón. En abril de 1995, al 
fundirse con el Centro de 
Análisis, volvió a cambiar 
de nombre pasando a de- 
nominarse Centro de Inteli- 
gencia Aérea. El primer Bo- 
eing 707 se recibiría en 
1997 y los otros tres res- 
tantes, así como dos Fal- 
con 20 dedicados a calibra- 
ción de radioayudas para la 
navegación aérea, en el 
2004, todos ellos prove- 
nientes del 45 Grupo. 

El acto militar tuvo como 
colofón una espectacular e 
inusitada formación de tres 
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Boeing 707 y dos Falcon 
20. 

Adicionalmente se realiza- 
ron actividades complementa- 
rias en las que el JEMA tuvo 
la ocasión de visitar un T-17 
configurado para misiones 
MEDEVAC y descubrir dos 
placas conmemorativas de 
tan especial aniversario, una 
frente al edificio de Fuerzas 
Aéreas en una zona próxima 
a la plataforma de vuelos y 
otra situada en el edificio de 
la jefatura del grupo, donde 
también firmó en el libro de 
honor de la Unidad. También 
fue organizada una pequeña 
exposición fotográfica, que 
recorría cronológicamente 
los 25 años de historia de la 
unidad. 

Posteriormente, en el tra- 
dicional vino español que se 
celebró en el pabellón de 
oficiales de la base, el coro- 
nel jefe del 47 Grupo Mixto 
hizo entrega de diversos ob- 
sequios al personal asisten- 
te, entre los que destacan 
los efectuados a los anti- 
guos jefes de unidad y a dos 
de sus viudas que también 
fueron invitadas a los actos. 
El jefe del 47 grupo aprove- 
chó esta oportunidad para 
ceder al Museo del Aire un 
curioso objeto; la cartilla de 
vuelo del comandante Joa- 
quín García Morato. 

Finalmente el JEMA dirigió 
unas palabras a los presen- 
tes, en las que felicitó al per- 
sonal del 47 Grupo Mixto por 
su trabajo ya que debido a la 
cantidad de misiones distin- 
tas que desarrolla; guerra 
electrónica e inteligencia, ca- 
libración de radioayudas, re- 
abastecimiento en vuelo, ae- 
rotransporte estratégico y lo- 
gístico, aeroevacuaciones 
médicas desde cualquier lu- 
gar del mundo, así como mi- 
siones futuras, como la ges- 
tión de los UAV's, han con- 
vertido al 47 Grupo Mixto de 
Fuerzas Aéreas en una de 
las unidades más versátiles 
del Ejército del Aire. 
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EJERCICIO 
MULTINACIONAL 
EN EL ALA 11 


ntre los días 10 al 14 de 

Marzo se desarrolló en el 
Ala 11 un ejercicio multina- 
cional que ha reunido por 
primera vez, en un ambiente 
operativo, aviones EF-2000 
de las cuatro naciones que 
forman el consorcio Euro- 


OA 


fighter: Alemania, España, 
Italia y Reino Unido, y cuyo 
objetivo es mejorar la intero- 
peratividad de las unidades 
que disponen de material 
EF-2000 *Typhoor” (C.16). 
En las operaciones aére- 
as, que fueron coordinadas 
por el Mando Aéreo de 
Combate, se realizaron mi- 
siones de defensa del espa- 
cio aéreo, y además de 





a y y 100 














aviones Eurofighter de esos 
cuatro paises, participaron 
otros tipos de aeronaves 
como EF-18 basados en 
Torrejón y Zaragoza, F-1 
basados en Albacete, CN- 
295, F-16 de la Fuerza Aé- 
rea portuguesa y AV-8 de la 
Armada Española. 

Durante el desarrollo del 
mismo se compartió la expe- 








riencia acumulada por los 
distintos países en los pri- 
meros años de operación 
con el EF-2000 para conse- 
guir la mayor estandariza- 
ción posible de tácticas y 
procedimientos de cara al fu- 
turo mediante la realización 
de diversos seminarios de lo 
que se extrajeron numero- 
sas y valiosas enseñanzas. 
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VISITA A LA BASE AÉREA DE ALCANTARILLA DE 
ALUMNOS DEL INSTITUTO DE ENSEÑANZA 
SECUNDARIA “SANJE” 


| 11 de marzo visitaron la 

Base Aérea de Alcantari- 
lla los alumnos del Instituto 
de Enseñanza Secundaria 
“SANJE” de Alcantarilla, par- 
ticipantes en la anterior edi- 
ción de los Premios Ejército 
del Aire, visita que contó con 
el apadrinamiento y consi- 
guiente acompañamiento de 
los jugadores del equipo Po- 
laris World Baloncesto de 


" 
NT, 


“LULA 





APUU DA 


de 


Murcia, división de honor, re- 
presentados por tres de sus 
más principales integrantes . 

Programado el recorrido 
de forma que pudieran cono- 
cer y observar de primera 
mano las misiones y el tra- 
bajo desarrollado por las uni- 
dades enclavadas en la ba- 
se (EZAPAC y Escuela Mili- 
tar de Paracaidismo), así 
como el material con el que 





están dotadas. Tres momen- 
tos polarizaron la visita, los 
simuladores de automático y 
caída libre, el bautismo de 
vuelo en los aviones T-12B 
del 721 Escuadrón de Fuer- 
zas Aéreas y la exhibición 
de paracaidismo a cargo de 
un combinado de profesores 
y Patrulla Acrobática de Pa- 
racaidismo (PAPEA). 

Si en los simuladores reci- 
bieron las explicaciones de 
los instructores y profesores 
asignados a su funciona- 
miento y mantenimiento, ade- 
más de observar las evolu- 
ciones de los alumnos pre- 
sentes en ese momento en 


FINALIZACIÓN DEL 
DESTACAMENTO 
“ARGENTINA” 


| 15 de marzo se dio por fi- 
nalizada la fase operativa 
del Destacamento “Argentina”. 
El Destacamento, dotado 
con el sistema de armas radar 
3D Lanza, tuvo su comienzo a 
finales de junio de 2007, cum- 
pliendo así con la solicitud 
efectuada por el Gobierno de 
la República de Argentina. 
Bajo la dirección de la je- 
fatura del Sistema de Mando 
y Control han participado un 
total de 3 oficiales, 29 subo- 
ficiales y 6 civiles pertene- 


los aparatos, el bautismo de 
vuelo sobre la ciudad de Mur- 
cia y localidad de Alcantarilla 
fue el broche de oro a la jor- 
nada de convivencia desarro- 
llada con el personal de la 
Base Aérea de Alcantarilla. 

La visita finalizó hacia el 
mediodía con una fotografía 
de recuerdo frente al monu- 
mento al “Aviocar”, entrega 
de regalos a todos los asis- 
tentes, educadores, alumnos, 
jugadores y acompañantes, 
así como con un refrigerio 
ofrecido por la Jefatura. De- 
talle que agradecieron dada 
la soleada mañana que se 
había presentado. 


HAM Y 





cientes a las distintas Unida- 
des del Sistema de Mando y 
Control, que han formado 
parte de los 4 relevos reali- 
zados durante los casi 9 me- 
ses de duración de la mi- 
sión. 

La alta operatividad alcan- 
zada por el radar Lanza des- 
plegado en la Base Aérea de 
Morón (Buenos Aires) permite 
calificar el despliegue como 
de un rotundo éxito, dejando 
una vez más muestra, más 
allá de nuestras fronteras, de 
la alta preparación técnica del 
personal del Ejército del Aire, 
así como de la capacidad or- 
ganizativa y logística de nues- 
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III JORNADA DE 
CONVIVENCIA DE 
FAMILIARES EN LA 

BASE AEREA DE 

ALCANTARILLA 


| 29 de marzo tuvo lugar 
en la Base Aérea de Al- 
cantarilla el desarrollo de la 
Ill jornada de convivencia de 
familiares del personal desti- 


nado en la Base. Si bien la 
mañana no amaneció como 
era de desear, desde el pun- 
to de vista meteorológico, 
las actividades programadas 
para este día se desarrolla- 
ron con arreglo al programa 
previsto: bautismos de vuelo 
y lanzamientos tándem. 
Desde primera hora de la 
mañana los aviones del 721 





| CAMPEONATO NACIONAL DE SELECCIONES 
AUTONOMICAS DE AEROMODELOS 


| 30 de marzo, en plena 

efervescencia de las fies- 
tas de primavera de la ciu- 
dad de Murcia, tuvo lugar en 
las instalaciones de la Base 
Aérea de Alcantarilla el de- 
sarrollo del | Campeonato 
Nacional de Selecciones au- 
tonómicas de aviones de ae- 
romodelismo, categoría 


F3M. Campeonato organiza- 
do conjuntamente por la 
Asociación de Federaciones 
Autonómicas del Deporte 
Aéreo y el Ejército del Aire. 
Desde primera hora de la 
mañana se fueron concen- 
trando en la plataforma de 
aviones la docena de equi- 
pos pertenecientes a seis 








Escuadrón de Fuerzas Aére- 
as estuvieron efectuando los 
vuelos sobre las localidades 
de Alcantarilla, Murcia y zo- 
nas aledañas, hasta comple- 
tar la tarea. El número total 
de bautismos realizados fue 
de 370 familiares, entre 
adultos y niños. 

La segunda actividad pre- 
vista, lanzamientos tándem, 


comunidades autónomas en 
el que se integraban los “pi- 
lotos” de aeromodelos que 
acudieron a la concentra- 
ción. Marco idóneo, para los 
aeromodelos impulsados 
tanto por turbinas eléctricas 
como a reacción de hasta 
doscientos centímetros cú- 
bicos, dadas las favorables 
condiciones paisajísticas 
exenta de obstáculos y visi- 
bilidad total en varios kiló- 
metros a la redonda. Nece- 
sarias para poder realizar 
las maniobras de despegue 
y aterrizaje así como las 
evoluciones acrobáticas a 
que son sometidos por sus 
“pilotos”. Condicionantes sin 
embargo, que no presentan 
los escasos modelos a héli- 
ce y veleros que suelen 
acudir a este tipo de con- 
centraciones. 

La jornada finalizó con 
una demostración de para- 
caidismo a cargo de los 
profesores e instructores 
de la Escuela Militar de 


no fue posible realizarla de- 
bido al escaso techo, ape- 
nas quinientos metros. Altu- 
ra de todo punto insuficien- 
te para permitir una caída 
libre de más de cincuenta 
segundos y que sí permi- 
ten los cerca de tres mil 
metros a los que suele rea- 
lizarse este tipo de lanza- 
miento paracaidista. 


Paracaidismo y la entrega 
de trofeos a los campeo- 
nes de la competición. El 
primer puesto lo obtuvo el 
equipo perteneciente a la 
comunidad murciana. 
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EXHIBICIÓN DE LA 
PAPEA EN ORIHUELA 


| 30 de marzo la Patrulla 
Acrobática de Paracaidis- 
mo del Ejército del Aire (PA- 
PEA) realizó en la pedanía 
oriolana de la Murada (Ali- 
cante), con ocasión de la ce- 
lebración de las fiestas patro- 
nales en honor a San José y 
Ntra. Sra. de los Remedios y 
a petición de la Corporación 
municipal, una exhibición pa- 
racaidista. Exhibición que 
contó además de con unos 
espectadores de honor, el 
general Mestre Barea, jefe 
del Gabinete del JEMA, nom- 
brado pregonero de las fies- 
tas y el coronel director de la 
Academia General del Aire, 
con la presencia del alcalde y 
la reina de las fiestas. 
Las excelentes condicio- 
nes meteorológicas permitie- 


ron que el programa previsto 


para la exhibición tanto por : 


la PAPEA como por la Pa- 
trulla “Águila”, pudiera llevar- 
se a cabo ante el numeroso 
público congregado en las 


inmediaciones de la entrada : 
a la localidad de la pedanía : 


de la Murada. La docena de 
saltadores desplazados pa- 
ra la ocasión utilizaron co- 
mo plataforma aérea un T- 
12B del 721 Escuadrón de 
Fuerzas Aéreas desde el 
que a tres mil metros y en 
dos pasadas ejecutaron en 
caída libre las figuras pre- 
vistas en la exhibición. Co- 
mo suele ser habitual en 
este tipo de eventos, donde 


el Ejército del Aire esta : 


fuertemente comprometido, 
el colofón lo pusieron los 
dos últimos saltadores con 
la ejecución de la figura de- 
nominada “espejo”. 














EL ALMIRANTE DE LA FLOTA Y EL TENIENTE 
GENERAL JEFE DEL MANDO AEREO DE COMBATE 
VISITAN EL ALA 11 


| día 2 de abril realizó 

una visita a esta Unidad 
el almirante de la Flota 
Fernando Armada Vadillo 
junto con el GJMACOM, te- 
niente general José Froilán 
Rodríguez Lorca. 

A su llegada fueron recibi- 
dos por el coronel jefe del 
Ala 11, se trasladaron al edi- 
ficio ASTA, donde tras asistir 
a una presentación en la sa- 
la de conferencias y tomar 
un café iniciaron una visita al 
simulador de vuelo y el Cen- 
tro de Instrucción C.16, se- 
guidamente se trasladaron al 
Grupo 22 donde visitaron el 


Centro de Apoyo a la Misión, 
de allí se trasladaron a la 
plataforma de aeronaves pa- 
ra presenciar una exposición 
estática de C.16 y P.3M así 
como una demostración en 
vuelo del Eurofighter. 

Al término de la misma el 
almirante de la Flota visitó el 
avión AN.1B (GRUMMAN) 
en cuyo interior firmó en el 
libro del avión. Acto seguido 
se dirigieron al pabellón de 
oficiales donde tras firmar 
en el libro de honor de la 
unidad y efectuar una poste- 
rior comida fueron despedi- 
dos en la zona de vuelos. 
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EL EJÉRCITO DEL AIRE 
EN EL DERBI 
INSULAR 


| 5 de abril en el Estadio 

de Gran Canaria y como 
preámbulo al partido de fút- 
bol entre la Unión Deportiva 
Las Palmas y el Club De- 
portivo Tenerife —derbi insu- 
lar de máxima rivalidad—, 
ante un numerosísimo pú- 
blico que llenaba las gradas 
del estadio, un grupo de pa- 
racaidistas del Ejército del 
Aire, pertenecientes al Es- 
cuadrón de Zapadores Pa- 
racaidistas (EZAPAC), se 
lanzaron desde un avión 
perteneciente al Ala 35, des- 
plegado en la Base Aérea de 
Gando, y realizaron una bri- 
llante exhibición en la que 
tomaron tierra en el circulo 
central del terreno de juego. 
Cuatro paracaidistas porta- 
ron, desplegadas durante el 
descenso, las Banderas de 





ambos equipos, la Bandera 
de la Comunidad y la Bande- 
ra de España. 

Una vez en tierra los para- 
caidistas saludaron e hicie- 


o PEO 





ron entrega de las Banderas 
y de sendas placas conme- 
morativas al presidente de la 
Comunidad Canaria Paulino 
Rivero, a los presidentes de 





los clubes y al general jefe 
del Mando Aéreo de Cana- 
rias José Jiménez Ruiz. 

Durante este prólogo al 
partido, los aficionados tam- 
bién pudieron disfrutar de la 
excelente interpretación que 
la Unidad de Música del 
Mando Aéreo de Canarias, 
dirigida por el suboficial ma- 
yor González Maquieiro, hi- 
zO de diversas piezas de 
música popular canaria, re- 
sultando especialmente 
emotivo el momento en que 
se interpretó el pasodoble 
Islas Canarias. 

El nivel y calidad de los 
componentes de esta Uni- 
dad de Música se refleja en 
las múltiples peticiones que 
de ella hacen los más di- 
versos organismos y enti- 
dades del archipiélago, lo 
que la convierte en un im- 
portante nexo de identifica- 
ción y vínculo entrañable 
de la Sociedad Canaria con 
sus Fuerzas Armadas. 
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CERTIFICACIÓN DE LAS 
NUEVAS CAPACIDADES 
MEDEVAC DEL BOEING 
707 DEL 47 GRUPO 
MIXTO DE FF.AA. 


| 9 de abril los tenientes 
generales José Froilán 
Rodríguez Lorca y Juan An- 
tonio Castillo Masete visita- 
ron, con motivo de la certifi- 
cación de las nuevas capaci- 
dades MEDEVAC del Boeing 
707, el 47 Grupo de FF.AA. 
El jefe de la unidad coronel 
Joaquín Díaz Martínez junto 
con el teniente coronel José 
Ignacio Peralba Vañó, jefe de 
la UMAER (Unidad Médica de 
Aeroevacuación) les dieron la 
bienvenida a los asistentes, 
entre los que también se en- 
contraban el general de divi- 


CONVENIO DE 
COLABORACIÓN ENTRE 
EL MINISTERIO DE 
DEFENSA Y LA 
UNIVERSIDAD DE 
SEVILLA 


| 14 de abril tuvo lugar en 
la Universidad de Sevilla 
la firma del convenio de apli- 
cacion del convenio marco 
de colaboracion entre el Mi- 
nisterio de Defensa y la Uni- 
versidad de Sevilla para la 
realizacion de prácticas tute- 
ladas en unidades del Ejérci- 
to del Aire por alumnos de la 
Escuela Técnica Superior de 
Ingenieros de Sevilla. 
El convenio fue firmado, 
por una parte por Juan Luis 


sión segundo jefe del MACOM 
Fernando Lens Astray, coronel 
del MALOG Enrique Álvarez 
Novo y directivos de IBERIA. 

La plataforma está equipa- 
da para una capacidad máxi- 
ma de medicalización de 21 
pacientes en distintos esta- 
dos de gravedad, pacientes 
críticos y pacientes no críti- 
cos inestables. 





Bonet Ribas, director de En- 
señanza del Mando de Perso- 
nal del Ejército del Aire, en 
nombre y representacion del 
Ministerio de Defensa, por de- 
legacion de firma concedida 
expresamente para este acto, 





Según el protocolo de re- 
ferencia MAS Avionics Do- 
cument no. GT-060307F se 
procedió a realizar varias 
pruebas en vuelo. 

Siguiendo dicho protocolo 
una prueba fue en tierra, una 
en vuelo y otra en aproxima- 
ción, para así comprobar el 
correcto funcionamiento en 
diversas situaciones de los 





por el ministro de Defensa y 
por otra por Emilio Freire Ma- 
cias, en nombre y representa- 
cion de la Universidad de Se- 
villa en su calidad de director 
de la Escuela Tecnica Supe- 
rior de Ingenieros de Sevilla. 


equipos médicos junto a los 
equipos aeronáuticos. 

Para garantizar la compa- 
tibilidad eléctrica se realiza- 
ron descargas máximas de 
200 julios con dos desfibrila- 
dores simultáneamente. Se 
comprobó, entre otros, con 
todo el equipo MEDEVAC en 
funcionamiento, que el siste- 
ma de navegación, el aviso 
de comparador de brújulas, 
el aviso de comparador de 
latitudes y el alertador de al- 
titud no se ven afectados. 

En resultado fue satisfac- 
torio, verificando de ésta ma- 
nera la no interferencia entre 
equipos médicos y equipos 
para la navegación aérea. 

Se concluyó con la certifi- 
cación de las nuevas capaci- 
dades MEDEVAC. 





Este convenio regula la 
realizacion de prácticas tute- 
ladas de los alumnos de la 
Escuela de Ingenieros en di- 
ferentes unidades del Ejérci- 
to del Aire, en la misma for- 
ma que ya venian realizádo- 
las los alumnos de la 
Escuela Tecnica Superior de 
Ingenieros Aeronauticos y la 
Escuela Universitaria de |In- 
genieros Técnicos Aeronáu- 
ticos, ambas pertenecientes 
a la Universidad Politecnica 
de Madrid. 

Durante el verano de 2008 
los alumnos de la Universi- 
dad de Sevilla han realizado 
sus practicas en el Ala 11, 
Ala 46, Maestranza Aérea 
de Sevilla y CLAEX. 
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EJERCICIO TORMENTA 
2008 


E" los días 15, 16 y 17 del 
pasado mes de abril, tuvo 
lugar en el Polígono de Tiro 
de las Bardenas Reales el 
ejercicio Tormenta 2008. Por 
tal motivo se desplegaron en 
la Base Aérea de Zaragoza 
una treintena de aviones de 
combate pertenecientes a va- 
rias unidades de caza del 
Ejército del Aire. 

El Tormenta es el ejercicio 
aire-suelo de ámbito nacional 
de mayor envergadura y sirve 
para comprobar el estado de 
adiestramiento de las tripulacio- 
nes y del personal de manteni- 
miento, en lo referente a opera- 
ciones aire-suelo. Además tam- 
bién sirve para evaluar el 
estado del armamento real utili- 
zado y comprobar que sus re- 
sultados son satisfactorios. 

Como es habitual, al ejer- 
cicio acudieron aquellas uni- 
dades aéreas que tienen 
entre sus cometidos el rol 
aire-suelo, como son el Ala 
12, Ala 15 y Ala 46 con 
aviones F-18, además del 
Ala 14 y Ala 23 con los F-1 
y F-5 respectivamente. A 
estos hay que añadir el EA- 


Néstor de la Orden Bueno 


DA y el EZAPAC que reali- 
zaron designaciones láser 
desde tierra, simulando infil- 
traciones en territorio no 
amigo, y varias unidades de 


transporte y reabasteci- 
miento en vuelo que ayuda- 
ron en el despliegue y reali- 
zación de algunas misiones. 

Otra unidad que asistió al 








Néstor de la Orden Bueno 


Néstor de la Orden Bueno 


Tormenta fue el CLAEX. Es- 
ta unidad se encarga princi- 
palmente de verificar cómo 
se trabaja; en estos ejerci- 
cios con armamento real lo 
que más se suele tener en 
cuenta es sobretodo las nor- 
mas de seguridad, pero tam- 
bién la situación de los avio- 
nes y los métodos de trabajo, 
para que en el caso de que 
haya alguna anomalía tratar 
de rectificarla y evitar posi- 
bles accidentes. 

La mayor parte del arma- 
mento utilizado en este ejerci- 
cio es real, por ello se realiza 
un muestreo del material al- 
macenado, sobre todo del 
más antiguo, ya que hay que 
comprobar el estado del ex- 
plosivo, del paracaídas en el 
caso de las bombas frenadas, 
etc. Últimamente los resulta- 
dos están siendo satisfacto- 
rios, con lo que se va prolon- 
gando la vida útil del arma- 
mento. En el caso del 
material más moderno, el 
muestreo es mucho menor ya 
que se sobreentiende que su 
estado es bueno. 

El ejercicio Tormenta 
2008 se realizó en tres días, 
y como novedad este año se 
efectuaron misiones de vue- 
los nocturnos junto con rea- 
bastecimientos en vuelo, lo 
que supuso sesiones mara- 
tonianas de trabajo para to- 
do el personal. Con ello se 
intentó simular una situación 
de crisis lo más real posible, 
se trató de comprimir las 
oleadas de aviones al máxi- 
mo para que tanto los pilo- 
tos como el personal de 
mantenimiento estuvieran 
continuamente trabajando 
entre 14 y 16 horas, no se 
buscaba una situación de 
stress para el personal y el 
material, sino que se preten- 
día que todos se acostum- 
brasen a trabajar bajo una 
situación lo más parecido a 
la realidad, para comprobar 
el estado de preparación de 
todos y corregir esos peque- 
ños errores que siempre 
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surgen en ejercicios de esta 
envergadura. 

Los métodos de trabajo 
fueron prácticamente igual 
para todas las Alas, todas las 
unidades tuvieron que ir con 
su correspondiente equipo de 
armamento para la prepara- 
ción de las bombas en el pol- 
vorín, el personal a cargo de 
los aviones estaba ubicado 
con los mismos medios y las 
mismas normas de seguri- 
dad. Y los pilotos por su parte 
tuvieron que hacer misiones 
de muy distinta índole, dada 
la variedad del armamento 
utilizado. 

Pero además el MACOM, 
como jefe y coordinador del 
ejercicio, se encargó de re- 
partir una serie de tareas en 
particular para cada Ala. Por 
ejemplo al Ala 15 se le encar- 
gÓ la elaboración de unos 
procedimientos tipo “*Budy La- 
sing” para la iluminación láser 
de armamento desde aviones 
con pod de designación láser, 
hacia armamento lanzado por 
otros aviones que no dispo- 
nen de ese pod de ilumina- 
ción. De la misma forma que 
el EZAPAC ayuda con sus 
designaciones láser desde 
tierra a aviones como el F-1 
que pueden tirar bombas 
guiadas láser pero que care- 
cen de dicho pod, el Ala 15 se 
encargó también de apoyar al 
Ala 14 en sus misiones con ti- 
ro de bombas guiadas, en es- 
te caso desde el aire. 

En el caso concreto del Ala 
12, además de las misiones 
propias de bombardeo, tam- 
bién se le encomendó la tarea 
de Reconocimiento Aéreo 
Táctico (TAR) al disponer del 
pod Rafael Reccelite-L. Por 
tal motivo el Ala 12 fue la que 
desplegó más aviones y per- 
sonal en Zaragoza ya que al 
ser dos tareas tan diferencia- 
das, aunque fueron como un 
sólo grupo, se dividieron en 
dos tipos de grupos, uno para 
las misiones TAR y otro para 
las misiones de bombardeo 
en Bardenas. 


A diferencia de otros años, 
en éste, sólo se tiraron bom- 
bas, pero se utilizó una amplia 
gama de ellas, desde las habi- 
tuales BR250 y BR500 de fa- 
bricación nacional, hasta las 
MK-82 de fabricación america- 
na, pasando por las bombas 
superfrenadas BRPS-250 que 
prácticamente sólo utiliza el Ala 
14 para sus Mirage F-1, o las 
bombas antitanque CBU-100. 
En cuanto al armamento de ti- 
po inteligente se utilizaron las 
bombas GBU-10 de 1000 Kg. 
con el sistema de guiado láser 
Paveway Il, y como novedad, 
también este año se utilizaron 
las bombas de practicas de 
guiado láser LGTR (Laser Gui- 
ded Training Rouna). 

Otra cosa destacable del 
Tormenta es que no sólo era 
un ejercicio de entrenamiento, 
sino que también lo era de 
evaluación, el MACOM eva- 
lúo las tiradas de los pilotos 
haciendo este año mucho hin- 
capié en los TOT (Time Over 
Target) y en la puntería. En 
este sentido se tiene que ser 
muy estricto con la hora sobre 
el objetivo y la precisión del 
armamento ya que así lo re- 
quiere el actual teatro de ope- 
raciones. 

En el Tormenta 2008 se re- 
alizaron COMAOS tanto de 
día como de noche, algunas 
hasta con reabastecimiento 
en vuelo, sin amenaza aérea 
pero con amenaza de SAM 
(Tierra-Aire). Una misión típica 
empezaba cuando una célula 
de inteligencia le proporciona- 
ba a los pilotos toda la infor- 
mación referente al objetivo a 
atacar (Target, TGT), amena- 
zas antiaéreas, fotografías del 
objetivo, mapas de la zona, 
etc. Dentro del TGT se defi- 
nen unos DMPI (Designated 
Mean Point of Impact) que 
son los puntos vitales del ob- 
jetivo. Esos DMPI son reparlti- 
dos entre los miembros de las 
formaciones en función del ti- 
po de armamento utilizado. 
(Un ejemplo, si se asigna co- 
mo TGT un aeropuerto, los di- 


ferentes DMPlI podrían ser la 
pista, la plataforma de aparca- 
miento de aviones, los depósi- 
tos de combustible, el edificio 
principal, etc.) Entonces el 
personal de mantenimiento 
configuraba el avión con el ar- 
mamento específico para esa 
misión asignada. Conforme se 
Iban abatiendo se asignaban 
unos nuevos DMPI a las dife- 
rentes unidades en caso de 
no ser abatidos se reasigna- 
ban esos mismos blancos a 
otras formaciones, para ello el 
Ala 12 hacía un reconocimien- 
to aéreo fotográfico después 
de cada misión comprobando 
silos blancos habían sido 
abatidos o no. 

En definitiva, el Tormenta, 
es uno de los ejercicios más 
importantes que organiza el 


Ejercito del Aire, el trabajar 
con una amplia gama de ar- 
mamento real, el preparar mi- 
siones de bombardeo con 
bombas lisas o guiadas por 
láser, el continuo cambio de 
configuraciones en los avio- 
nes por el tipo de misión y ar- 
mamento asignado, las largas 
jornadas de trabajo para todo 
el personal involucrado, el 
amplio número de unidades 
que participan, la gran canti- 
dad de aviones utilizados, etc, 
hacen que este ejercicio sea 
posiblemente uno de los que 
más se acerquen a la reali- 
dad, de ahí que sea tan im- 
portante que cada año se or- 
ganice el Tormenta. 


NÉSTOR DE LA ORDEN 
BUENO 


LA ACADEMIA BÁSICA DEL AIRE RECIBE LA VISITA 
DE LA ESCUELA DE ESPECIALIDADES “ANTONIO 
DE ESCANO” Y DE LA ESCUELA DE 
ESPECIALIDADES FUNDAMENTALES DE LA 
ESTACION NAVAL DE LA GRANA DE LA ARMADA 


n el marco de los encuentros anuales que la Acade- 
mia Básica del Aire realiza con diferentes centros 
de enseñanza nacionales y extranjeros, los días 14 al 
16 de abril una delegación compuesta por 9 profesores 
y 99 alumnos de las Escuelas de Especialidades “Anto- 
nio de Escaño” y “La Graña” de la Armada, visitó la 


Academia Básica del Aire. 


Durante su estancia se han desarrollado diversas acti- 
vidades entre visitas, conferencias, encuentros deporti- 
vos, etc., incluyendo el “bautismo del aire” que se desa- 
rrolló en un avión C-295, perteneciente al Ala 35. 
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VISITA DEL 146? CURSO DE CAPACITACIÓN PARA 
EL DESEMPENO DE LOS COMETIDOS DE 
COMANDANTE DE LAS ESCALAS SUPERIORES DEL 
EJERCITO DEL AIRE AL CESAEROB 


| 16 de abril, en el Centro 
de Sistemas Aeroespacia- 
les de Observación (CESAE- 
ROB), se recibió la visita de 
los concurrentes al 146” curso 
de capacitación para el de- 
sempeño de los cometidos de 
comandante de las Escala Su- 
periores del Ejército del Aire. 
Fueron recibidos por el co- 
ronel jefe del CESAEROB, 
Manuel Luís Fonseca Urba- 
no, jefes de los Grupos Ope- 
rativo y Técnico y de Apoyo, 
jefe de Plana Mayor, jefe de 
la Escuadrilla de Control Téc- 
nico de Misión y el suboficial 
mayor de la unidad. 
El coronel jefe del Centro 
llevó a cabo una exposición 
sobre los sistemas Helios lA y 


CURSO DE 
ACTUALIZACIÓN DE 
FOTOINTERPRETACIÓN 


| 16 de abril tuvo lugar la 

visita del curso de actua- 
lización de fotointérpreta- 
ción. Los asistentes fueron 
recibidos por el coronel jefe 
del 47 Grupo Mixto, Joaquín 
Díaz Martínez. 

La visita se centró en las 
dependencias del Órgano 
de Inteligencia Táctico 
(OIT), muy especialmente 
en el Gabinete de Elabora- 
ción de Datos Imagen (GE- 


Helios IA, destacando carac- 
terísticas y aspectos operati- 
vos de máxima relevancia so- 
bre la actuación de los mis- 
mos, así como de diversas 
funciones y cometidos enco- 
mendados al centro, como 
Unidad de Inteligencia de 
Imágenes. A continuación, 
iniciaron un recorrido por las 
instalaciones, centrando su in- 
terés en los puestos de traba- 
jo de Seguimiento y Depósito 
de Misión, Jerarquización, Su- 
pervisor Operacional y Escua- 
drón de Explotación, donde 
les fue mostrada una selec- 
ción de productos resultado 
del análisis y explotación de 
imágenes procedentes de 
sensores aeroespaciales. 


Dl). Pudieron observar las 
distintas metodologías de 
trabajo en el ámbito de la 









“"_ 
47 GRUPO MIXTO 
1] = 
RZAS AÉPE 
FUERZAS AERRAS > 
CA E 


F 
"» 
== Y 


a "y mo <Ál " 5 


LANZAMIENTO DE LA 
PAPEA EN LA FINAL DE 
LA COPA DEL REY DE 
FUTBOL 


n año más la Patrulla 
Acrobática de Paracali- 
dismo del Ejército del Aire 
(PAPEA) efectuó el 16 de 
abril, por segunda y conse- 
cutiva vez, un lanzamiento 
en la final de la Copa de Su 
Majestad el Rey de fútbol. 
Pasaban dos minutos de 
las diez de la noche cuándo 
ante un estadio abarrotado 
de espectadores el cabo pri- 
mero López López demostró 
una vez más su maestría, al 
ejecutar un lanzamiento no 
exento de dificultad dadas las 
características de la zona y 
su enclave a la vera de la 
margen izquierda del Manza- 
nares, surgiendo de la oscuri- 


fotointerpretación, conside- 
radas éstas en todas sus fa- 
ses, desde la recepción de 





a 







dad por el fondo sur del esta- 
dio “Vicente Calderón” por- 
tando la bandera española 
de sesenta metros cuadrados 
para tomar tierra en el centro 
del terreno de juego. El cabo 
primero López es el primer 
paracaidista militar español 
que ha superado el listón de 
los diez mil lanzamientos. 

Previamente le habían pre- 
cedido tres miembros más de 
la patrulla, portadores de las 
banderas de los clubes Geta- 
fe y Valencia y del balón que 
serviría para disputar el en- 
cuentro. El cabo primero Ló- 
pez Ortuño, campeón indivi- 
dual en casi todos los cam- 
peonatos nacionales militares 
de paracaidismo celebrados 
en los últimos años, hizo en- 
trega del balón al árbitro, 
quién tras los saludos de ri- 
gor dio inicio al partido. 





imágenes procedentes del 
sistema espacial Helios, de 
otras plataformas geoespa- 
ciales o sistemas de capta- 
ción de señales del espec- 
tro electromagnético, hasta 
la entrega final de informes 
en distintos formatos (con- 
vencionales y digitales), pa- 
sando por los diferentes 
análisis de las imágenes, en 
virtud de su fin último y te- 
niendo en consideración un 
ámbito legal y su normativa 
documental, así como su 
clasificación de seguridad, 
entre otros aspectos. 
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VISITA DEL 49? Y 53 ? 
CURSO BASICO DE 
PARACAIDISMO DEL 
EJERCITO DEL AIRE 
A LA BASE AEREA DE 
ALCANTARILLA 


| 18 de abril un nutrido 

grupo de antiguos para- 
caidistas, componentes de 
los cursos 49” y 53* básico 
de paracaidismo del Ejército 
del Aire, visitaron la Base 
Aérea de Alcantarilla con 
ocasión de su próximo 50% 
aniversario de ingreso en la 
Escuela Militar de Paracai- 
distas, allá por los años 1958 
al 60. En atención a la con- 
memoración, el programa de 
la visita fue diseñado de ma- 





nera que pudieran no sólo 
recordar lo vivido aquellos 
años sino también observar 
la evolución en la enseñanza 
del paracaidismo a lo largo 
de todo este tiempo. 
Recibidos por la jefatura de 


la unidad los sesenta anti- 
guos paracaidistas, de los ca- 
si trescientos que realizaron 
ambos cursos, ciento treinta 
y dos el primero y ciento se- 
senta el segundo, en un bre- 
ve briefing les fueron expues- 
tas las misiones y cometidos 
asignados a las unidades es- 
tablecidas en la base (Escue- 
la Militar de Paracaidismo y 
Escuadrón de Zapadores Pa- 
racaidistas). La visita al “vete- 
rano” campo de instrucción 
paracaidista, denominado 
con el nombre del suboficial 
que realizó el curso en Ar- 
gentina junto con el capitán 
Salas, “Brigada Corral”, des- 
pertó el recuerdo sobre la ins- 
trucción básica en tierra reci- 








bida en aquellos aparatos: 
escalera, manteo, muro, hor- 
ca y finalmente torre de lan- 
zamiento con su tirolina. Re- 
cuerdos que quedaron com- 
pletados con la visita a la sala 
de plegados de paracaídas y 
observación de la exposición 
fotográfica de época. 

El conocimiento de los 
nuevos materiales y equipos 
así como evolución de las 
técnicas de enseñanza, pu- 
dieron realizarlo a través de 
la exposición estática monta- 
da en el área de embarque y 
visita a los simuladores de 
descenso de paracaidismo 
automático y de caída libre. 
Contrastando lo efectuado 
por ellos en aquellos años: 
seis lanzamientos y dos me- 
ses de instrucción en tierra, 
con lo que hoy se realiza. Si 
bien los lanzamientos siguen 
siendo los mismos, el perio- 
do de instrucción se ha visto 
reducido sensiblemente a 
dos semanas. 

Una fotografía frente al 
monumento al viejo “Junker”, 
avión utilizado para sus lan- 
zamientos, junto a un ágape 
ofrecido por la unidad pusie- 
ron el broche final a la visita. 


NUEVO 
APAGAFUEGOS PARA 
EL EJERCITO DEL AIRE 


| 24 de abril aterrizó en la 

Base Aérea de Torrejón 
de Ardoz un avión apagafue- 
gos Canadair CL-415 proce- 
dente de la factoría que la em- 
presa Bombardier tiene en 
Canadá. Tras superar los trá- 
mites y revisiones pertinentes, 
la recepción oficial como nue- 
va aeronave española tuvo lu- 
gar el martes 29 de abril. El 
avión, con número de cola 32, 
pasará a engrosar la flota de 
aeronaves del 43 Grupo de 
FF.AA. aumentando su dota- 
ción hasta 16 aviones anfibios 
preparados para la lucha con- 
tra incendios, de los cuales 
dos son de última generación. 
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ENTREGA DE 
DIPLOMAS A 90 
SOLDADOS ALUMNOS 
MPT Y RELEVO DE 
MANDO EN LA ETESDA 


| 25 de abril, en la Base 

Aérea de Zaragoza, tu- 
vieron lugar los actos de en- 
trega de diplomas a 90 sol- 
dados alumnos MPT del 10*, 
el juramento o promesa ante 
la Bandera de España de 
186 alumnos aspirantes a 
MPT y finalmente tuvo lugar 
el acto de relevo de Mando 
de la Escuela de Técnicas de 
Seguridad, Defensa y Apoyo 
(ETESDA). 

El acto tuvo lugar frente a 
la torre de control de la ba- 
se, siendo presidido por el 
general jefe del Mando Aé- 
reo General, Carlos Gómez 
Arruche, asistiendo al mis- 
mo diversas autoridades mi- 
litares y civiles. 

Tomó el juramento el te- 
niente coronel director ac- 
cidental de la Escuela, Ri- 
cardo Cano García, que en 
su alocución felicitó a los 
nuevos soldados por supe- 
rar las exigencias del perí- 
odo de formación y los 
alentó a seguir esforzándo- 
se en su trayectoria. 
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El relevo de mando se 
efectuó entre el teniente co- 
ronel director accidental Ri- 











cardo Cano García (saliente) 
y el coronel director Jaime 
Sempere Ramón (entrante). 
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La formación estaba com- 
puesta de una Escuadrilla de 
Alumnos de formación espe- 
cífica, una Escuadrilla de 
alumnos de formación gene- 
ral militar, Escuadra de Gas- 
tadores de la ETESDA, Ban- 
da y Música del MAGEN en 
Zaragoza y una Sección de 
Perros de la ETESDA. 

Los actos concluyeron 
con un desfile de las Unida- 
des participantes, un com- 
ponente terrestre y un com- 
ponente aéreo formado por 
aviones del Ala 31. 


ENCOMIENDA DE GESTIÓN A ISDEFE PARA LA 
CONSTRUCCION DE INSTALACIONES DEL TLP EN 
LA BASE AEREA DE ALBACETE 





Roberto González 


| 29 de abril, en el despa- 
cho del general jefe del 
Mando del Apoyo Logístico 
(GJMALOG), tuvo lugar el 
acto de firma de las dos pri- 
meras encomiendas de ges- 
tión, por las que ISDEFE 
construirá diversas instala- 
ciones para el Tactical Lea- 
dership Program (TLP) en la 
Base Aérea de Albacete. 
Firmaron dichas enco- 
miendas el teniente general 
Juan Antonio del Castillo 
Masete como GJMALOG y 
Miguel Ángel Panduro Pana- 
dero consejero delegado de 


ISDEFE. Asistieron al citado 
acto el general de división 
del Cuerpo de Ingenieros 
Enrique Rivera Guzmán, di- 
rector de Infraestructura del 
Mando del Apoyo Logístico, 
y Alberto Parrondo Álvarez- 
Insúa director de Consultoría 
y Procesos para la Defensa 
de ISDEFE. 

En virtud del acuerdo al- 
canzado, ISDEFE construirá 
los alojamientos para el per- 
sonal del TLP (1* Encomien- 
da) y el Cuartel General, un 
hangar y viales de intercone- 
xión (2? Encomienda). 
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Un año para Ja 
re textor 


SÉ ANTONIO MARTÍNEZ CABEZA 
Ingeniero Aeronáutico. Miembro de Número del IHCA 


Una publicación aeronáutica en la red se refería en los últimos días de diciembre al finiquitado 2008 como el año 
de las tres F, “fuel, fees and fear”, aludiendo a los tres azotes del transporte aéreo durante el que ha sido último 


bisiesto por ahora, es decir, el combustible, la crisis económica y el miedo. Esa concisa y afortunada definición de 
un año calificado unánimemente como desastroso, y que ha dado paso a otro donde todo es aún susceptible de 
empeorar dadas las circunstancias -ojalá no suceda así-, es toda una invitación para que esta reseña de 2008, tenga 


un enfoque marcadamente reflexivo. 


en el horizonte los 200 dólares por ba? — 


aunque parece muy poco pro- 
rril. Por fortuna a tan espectacular as-_- , - bable que esas brutales c1- 
—censo.le siguió en los últimos me- —fras que acabamos de re- 
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nes hemos insistido en 
que la industria del trans- 





Boeing entregó el 29 de febrero 
el primer 777-200LR a una compañía 
estadounidense. La destinataria fue 
Delta Air Lines. 
-Boeing- 


porte aéreo ha venido manteniendo un 
comportamiento positivo en general 
ante el caos producido por los precios 
del combustible, que de haberse pro- 
ducido en épocas pasadas habría con- 
ducido a un colapso de catastróficas 
consecuencias. No obstante lo prolon- 
gado y agudo de la situación no podía 








por menos de pasar 

factura y ello ha empeza- 

do a suceder cuando al descon- 

trol de los precios del combustible se 
ha venido a sumar la crisis económica 
a nivel mundial en la que estamos in- 
mersos. En tales circunstancias está 
aún por ver cómo la importante mode- 
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ración del 

precio del combustible se ha trasla- 
dado al día a día y a las cifras de las 
compañías aéreas. De momento poco 
o nada fiable se puede leer al respecto 
en la prensa especializada. 

Algunas compañías aéreas estadou- 
nidenses, entre ellas United Air Lines 
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El 737 fue el avión que lideró las entregas de Boeing en 2008. -Boeing- 


y US Airways, comenzaron a aplicar 
MT A 
equipajes facturados y por bebidas 
consumidas a bordo. Más compañías 
se han ido sumando a posteriori me- 
diante la aplicación de otras “ingenio- 
sas” ideas, a veces mal explicadas, a 
veces simplemente impuestas por sor- 
presa. No conocemos datos de la in- 
fluencia que semejante rosario de me- 
didas pueden haber tenido en la cuen- 
tas de las compañías, pero la imagen 
ante los usuarios no puede haber sido 
muy positiva precisamente. El pasajero 
puede comprender que los precios de- 
sorbitados del combustible obliguen a 
cobrar más por el billete, pero lo que 
pocos o ninguno pueden aceptar es no 
saber lo que les va a costar de verdad 
el viaje hasta que no están sentados en 
sus asientos. 

Ha habido compañías que han su- 
cumbido, el caso de las estadouniden- 
ses Aloha, ATA Añirlines y Air Mid- 
west; otras han sufrido y están sufrien- 
do lo indecible, véase el caso de 
Alitalia; las demás en mayor o menor 
grado se han visto obligadas a aplicar 
estrictos planes de ajuste o a pensar en 
medidas más drásticas como las fusio- 
nes. Pero no es el apartado de las “víc- 
timas” y de la gravedad del estado de 
algunas compañías el que da mejor 
idea de lo que 2008 ha supuesto para 
la industria del transporte aéreo. Son 
sin duda las estadísticas quienes cuen- 
tan con los ingredientes necesarios pa- 
ra presentar el estado de las cosas. 
Aunque las cifras cerradas del ejerci- 
cio 2008 todavía tardarán semanas en 
estar disponibles, la IATA y la OACI 


dieron a conocer en diciembre datos de 
lo más concluyente. 

La IATA, que no se olvide incluye a 
230 compañías aéreas que manejan el 
93% del tráfico regular que se mueve 
en los cielos del planeta, indicó en las 

vísperas del final de 
2008, fiel a su 
tradición 









de com- 
parar re- 
sultados AA 
con el mismo Ñ 
mes del año an- 
terior, que el tráfi- 
A OS 
descendió en no- 
viembre un 4.6% 
de media 

con 


SS relación a 
ese mes de 2007, 
siendo las compañías más 
afectadas las de Lejano Oriente que en 
años precedentes habían denotado los 
mayores índices de crecimiento, segul- 
das por las estadounidenses. Es verdad 
que las compañías aéreas ante la evo- 
lución de la crisis se habían 
movido en el 
sentido de dis- 
minuir la oferta 
de plazas, pero esa disminución lo fue 
en un promedio del 1%, de manera que 
aumentó sensiblemente el número de 
asientos vacíos. 

Aún más preocupante es contemplar 
como el transporte de carga sufrió una 
caída del 13,5% en noviembre de 2008 
comparando con el citado noviembre 


E 


de 2007. Cierto es, no obstante, que es- 
ta faceta del mercado es muy sensible 
al estado de la economía mundial, de 
manera que la fuerte crisis de los últ1- 
mos meses se ha reflejado con toda su 
crudeza en un sector que mueve del or- 
den del 35% de las mercancías que 
transitan por el mundo. 

La OACI acostumbra presentar sus 
datos dramatizando menos que la IA- 
TA, pero sus estimaciones dadas a co- 
nocer a mediados de diciembre abun- 
dan en las mismas conclusiones alcan- 
zadas por esta organización de 
CIN SUMÓ O E! 
2008 el crecimiento del tráfico aéreo 
se habría quedado en sólo un 1,8% con 
relación a 2007, en lugar del 6,5% re- 
MS IRON 
datos de las compañías de sus países 
miembros, por lo que incluye tráfico 
regular y no regular; contabilizando 
sólo tráfico regular -cual es el caso de 
TIATA- la OACI indica que el creci- 
miento de éste en 2008 habrá sido de 
sólo un 0,8%. En cuanto a la carga aé- 
rea, su crecimiento en 2008 es cifrado 
¡AQMONO RM O AN 
fue de un 3,9% y por entonces ya fue 
considerada una cifra modesta. Del in- 
forme de la OACI destacan un par 

de cosas, una que las compañías 
aéreas de tarl- 


he 


Xi 

ds e 
Ñ A p y a » - 
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El 30 de diciembre se cumplió 
el decimoquinto aniversario de 
la entrega del primer Airbus > 
A330. -Airbus- 


fas re- 
ducidas han estado 
saliendo muy bien paradas de la cri- 
sis en 2008 -algo esperable por otra 
parte-, otra que la recuperación del 
transporte aéreo se iniciará en 2010. 
NRO AR Rel 
transporte aéreo depende en buena par- 
te la salud de los fabricantes de aerona- 
ves, bajo la forma de la evolución más 
o menos favorable de su cartera de pe- 
didos. Sabido es que en años recientes 
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las cifras de ventas de aeronaves han 
alcanzado guarismos récord, y para 
2008 se pronosticaban resultados más 
discretos. Desde luego esta inconcreta 
definición depende del punto de refe- 
rencia donde se posicione la vara de 
medir. Como usualmente nos sucede 
cada año cuando redactamos este resu- 
men, Boeing ya ha dado a conocer sus 
resultados —lo hizo el 8 de enero pasa- 
do- pero de Airbus sólo se conocen las 
cifras de entregas por el momento. Bo- 
eing sumó en 2008 encargos por 669 
unidades de sus aviones y entregó 375, 
repartidos a razón de 290 aviones 737, 
14 aviones 747, 10 aviones 767 y 61 
aviones 777, unas cifras fuerte- 
mente influenciadas por la 
huelga que durante varias se- 

manas paralizó sus cadenas 


NI MO | | | 


de noviembre Airbus ha- 
bía conseguido 878 encar- 
gos y en el computo total 

de 2008 entregó 483 | | 
DN 


lia SA (Single Aisle, | 


A320 y derivados), 85 
de la familia LR 

(Long Range, A330, -— 
A340) y 12 aviones 

A380. Precisa- - 
NS 
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trega 
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más 
crítica de 
Airbus, un A380 para Emirates que 
significaba el número 12 de los A380 
entregados en 2008 y el cumplimiento 
del objetivo previsto, tuvo lugar el 30 
de diciembre en Hamburgo. Ese mis- 
mo día se cumplía el decimoquinto 
aniversario de la primera entrega del 
A330, un A330-300 número de serie 
037 de la familia LR, recibido por la 
desaparecida compañía francesa Air 
Inter el 30 de diciembre de 1993, 
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Airbus inició en diciembre los ensayos de un A320 equipado con unos winglets desarrollados 
por Aviation Partners Inc. -Airbus- 


Así pues si se comparan con las ci- 
fras de 2007, las cifras de encargos 
pueden parecer pequeñas, pero en 
realidad esas cifras de 2008 ya co- 
nocidas son más que destacables en 

los tiempos que corren. Hay un lu- 

nar, no obstante, que ha afectado 
mucho más a Airbus que a Boeing: 
las cancelaciones. A la cifra de 
Boeing hay que restarla siete can- 
celaciones, que dejan una cifra 
“neta” de encargos de 662 avio- 

nes. Pero a la cifra de Airbus 
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hay que detraerla nada me- 
nos que 122 cancelaciones, algunas 
de ellas encargos del abandonado 
A350 original, para dejar 756 encar- 
gos “netos”. Cierto es que tanto Air- 
bus como Boeing están habilitando 
medios de financiación para que sus 
clientes puedan recibir sus aviones, 
pero la crisis no puede ocultar algu- 
nos hechos significativos. 

Los problemas del transporte aéreo 
no se han gestado del día a la mañana. 
Empezaron hace ya tiempo con el ya 
mencionado aumento de los precios 
del combustible y se han agravado con 
la crisis financiera, en forma de caída 
de la demanda de plazas y restriccio- 
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nes crediticias. Es verdad que la pre- 
sión del precio del combustible y las 
cuestiones ambientales han sido y son 
móvil muy importante que ha motiva- 
do buena parte del aluvión de compras 
en los últimos tiempos, pero ello no 
vale como pretexto para tomar decisio- 
nes muy serias y costosas como son las 
que se refieren a la compra de aviones 
dejando de lado otros condicionantes, 
entre otros la prudencia que debe regir 
en la asunción de riesgos. Hay cance- 
laciones que se producen pocos meses 
después de establecerse los 
IL E 
supone, bien 
que los 
gestores 
de la com- 
pañía implica- 
da no fueron ca- 
paces de planificar el 
futuro a corto plazo a pesar de 
que la situación distaba de ser optimis- 
ta, bien que algunas direcciones de 
compañías practican la temeridad y la 
huida hacia adelante como política em- 
presarial. Sean cuales fueren las cir- 
cunstancias, parece cierto que hay en 
el trasfondo de al menos buena parte 
de las cancelaciones un error de ges- 
tión que ahora se difumina en la niebla 
de la crisis. Todo ello sin entrar a con- 
siderar cuál es la cuantía de las indem- 
nizaciones que se supone debería pa- 
gar quien rescinde unilateralmente un 
contrato. 
La aviación regional no ha estado al 
margen de la crisis en 2008. Ni tan si- 
quiera los aviones regionales turbohé- 
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lice, que habían visto un insospechado 
auge de la mano de los desorbitados 
precios del combustible, se han librado 
de la quema. Como en el caso de los 
grandes aviones que acabamos de tra- 
tar, aún no hay cifras del total de 2008, 
pero sí se conocen de sus tres primeros 
trimestres y no pueden ser más signifi- 
cativas. Los encargos “netos” en ese 
período de tiempo sumaron 198 unida- 
des para los tres fabricantes del sector, 
Bombardier, Embraer y ATR, que en 
los tres primeros trimestres de 2007 
habían logrado 369 ventas en firme. 
Los citados 198 encargos “netos” de 
los tres primeros trimestres de 2008 se 
repartieron a razón de 101 para Em- 
braer, 89 para Bombardier y ocho para 
ATR. 

Tres primeros vuelos fueron noticia 
en 2008, a saber, el del 767-300BCF el 
10 de abril -conversión a carguero del 
767-300 original, de ahí las siglas BCF 
(Boeing Converted Freighter)-, el del 
TT'7F sucedido el 14 de julio y el del 
CRJ NextGen 1000 que tuvo lugar el 3 
de septiembre. Pero más noticia fue-_ 
ron aún las peripecias del Boeing 
787, que según el calendario que se - 
estableció en su día debía haber esta- 
do ya en vuelo cuando 2008 comen- 
zÓ, pero que ha concluido 2008 sin ir 
al aire todavía. 

Muy al principio de 2008, justa- 
mente el 16 de enero, Boeing daba a 
conocer que la fecha del primer vuelo 
del 787, entonces fijada para finales 
de marzo tras un par de demoras an- 


También las ventas de los 
fabricantes de aviones 
regionales se resintieron en 
2008. En la imagen un 
Embraer 190 de KLM. - 
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teriores -en septiembre y octubre de 
2007-, se retrasaba de nuevo del orden 
de tres meses, es decir hacia finales de 
junio. El 9 de abril Boeing presentaba 
un calendario revisado del programa, 
que movía la fecha del primer vuelo 
hasta finales de 2008. Sin embargo el 
11 de diciembre pasado, tras bastantes 
días de especulaciones en los medios 
especializados que citaban a la huelga 
padecida por Boeing como un agra- 
vante, se presentaba una nueva revi- 
sión del calendario del programa 787, 
donde el primer vuelo se trasladaba 
hasta el segundo trimestre del año en 
que nos encontramos y las primeras 
entregas a clientes hasta el primer tri- 
mestre de 2010. Las últimas especula- 
ciones al respecto hablan de la posibi- 
lidad de que el primer prototipo 787 
vaya al aire en los últimos días del pró- 

ximo abril. En 
el  su- 
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puesto de que sea así, ese trascendental 
hito del programa habrá llegado con 
un retraso de veinte meses sobre el ca- 
lendario inicial previsto. 

El conocedor de la Aviación sabe 
que a lo largo de su historia los retra- 
sos en los programas aeronáuticos han 
sido fieles compañeros de viaje de 
multitud de proyectos. Siempre se han 
considerado la consecuencia lógica de 
la complejidad de las aeronaves. Pero 
salvo excepciones muy localizadas 
esos retrasos han sido modestos com- 
parados con la tónica que se está vi- 
viendo hoy, de todos conocida, donde 
lo que antaño eran semanas de retraso 
son ahora años de retraso, un salto ne- 
gativo que no puede pasar desapercibi- 
do y que de cara a la opinión pública 
deja a las industrias aeronáuticas en un 
lugar bastante desairado que no admite 
excusas. Uno piensa que todo ello no 
es precisamente ajeno a las políticas de 
gestión que de un tiempo a esta parte 
se están imponiendo en esas industrias. 

Diseñar y construir aviones nun- 
ca ha sido tarea fácil, ni si- 
quiera en la época de 

los precursores. La 
permanente 
recopl- 
la- 
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ción, análisis y ulterior aplicación de 
las “lecciones aprendidas”; la meticu- 
losidad en el diseño y en el trabajo; el 
rigor en la valoración y aplicación de 
los avances técnicos; la búsqueda 
constante de la excelencia; en definit1- 
va la sabia combinación de la expe- 
riencia y el fomento y aplicación del 
progreso tecnológico, han sido los pi- 
lares en los que se ha sustentado y se 
sustenta la Aviación. William E. Bo- 
eng, fundador de Boeing Company lo 
resumió en 1929 en una frase que de- 
bería estar escrita a la entrada de cual- 
quier centro aeronáutico: “Nuestro 
trabajo consiste en mantenernos inves- 
tigando y experimentando permanen- 
temente, en adecuar nuestros labora- 
torios a la producción tan pronto co- 
mo es posible y evitar que nos pasen 
inadvertidos los progresos en el mun- 
do del vuelo y sus equipamientos”. 

Un examen somero de lo que está 
pasando en las industrias aeronáuticas 
evidencia que algunos programas -de 
alta tecnología por más señas 
y en consecuencia repletos 
de hitos críticos- se han 
lanzado de manera un tan- 
to ligera errando seria- 
mente en la evaluación 
de sus riesgos implíci- ¿ 
tos y, en consecuen- MU 
cia, en el estableci- “a 
miento de sus ca- 
lendarios. La 

impresión 
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es que la experiencia se está dejando a 
un lado a base de excesos de confian- 
za, obviando lo que el “savoir faire” 
aconsejaría. Todo pasa como si existie- 
ra la creencia de que el nivel científico 
actual permite que los aviones se pue- 
dan diseñar y construir a base de pul- 
sar teclas de superordenadores. Muy 
por el contrario, la realidad es que aho- 
ra más que nunca a la hora de la toma 
de decisiones se precisa la interven- 
ción de auténticos conocedores de las 
ciencias aeronáuticas y de lo que im- 
plica el diseño y la construcción de ae- 
ronaves. 

Es evidente que el coste de cualquier 
proyecto debe ser evaluado y controla- 
do. En ese apartado la industria aero- 
náutica no difiere de las demás, pero sí 
se distingue en que el ciclo de cual- 
quier proyecto aeronáutico es largo y 
requiere de muchas inversiones y años 
para reportar beneficios. Si cualquier 
programa aeronáutico es caro, los pro- 
gramas que implican grandes saltos 
tecnológicos se traducen en cifras as- 
tronómicas de costes. En el “globaliza- 
do” mundo actual han hecho fortuna 
los programas compartiendo riesgos y 
la subcontratación en países cuya ma- 
no de obra es barata. Ahora es casi 
norma que los programas aeronáuticos 
se “troceen” y subcontraten a empresas 
repartidas por el planeta sobre la base 
primera del coste. Desde luego nadie 
puede dudar de que el nivel de éstas es 
evaluado concienzudamente antes de 
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... del Anexo 13 de OACI 


Capítulo 3 

jetivo de la investigación 
3.1 - El único objetivo de la investigación 
de un accidente o incidente es la preven- 
ción de accidentes e incidentes. Su propó- 
sito no es dilucidar culpables ni fijar res- 
ponsabilidades. 


Responsabilidades del Estado implicado 
3.2 - El Estado implicado adoptará todas 
las medidas razonables para proteger las 
evidencias y custodiar con plena seguri- 
dad el avión y su contenido por el período 
e tiempo que sea necesario a efectos de 
la investigación... La custodia en cuestión 
deberá incluir la protección contra daños 
posteriores, el acceso por parte de perso- 
nas no autorizadas, hurtos y deterioro. 


Capítulo 5 

o - El Estado que está realizando la 

investigación de un accidente o incidente 

no debo difundir la documentación que 
se indica a continuación para fin alguno 

que no sea la investigación del accidente o 

incidente, salvo que la Autoridad compe- 

tente de la Administración de Justicia en 
ese Estado determine que el beneficio que 

roducirá su divulgación compensará el 
impacto adverso a nivel nacional o inter- 
nacional que podría tener en esa y en futu- 
ras investigaciones: 

e Todas las declaraciones tomadas a per- 
sonas por los investigadores en cumpli- 
miento de sus funciones. 

e Todas las comunicaciones entre personas 
que han estado implicadas en la opera- 
ción del avión siniestrado. 

e La información médica o privada de las 

ersonas implicadas en el accidente o 
incidente. 

e las grabaciones de conversaciones en 
cabina y las transcripciones correspon- 
dientes [cvel 

e las grabaciones y transcripciones de las 
conversaciones con y entre los centros de 
control de tráfico aéreo implicados. 

e Las opiniones expresadas durante 


A] 


los análisis de la información, 

incluidos los datos procedentes de los 
registradores de datos de vuelo [FDR]. 

5.4.1 - Recomendación: Cualquier proce- 

dimiento judicial o administrativo 

que persiga el establecimiento de 

Ebables o dilucidación de respon- 

sabilidades debería mantenerse separado 

e cualquier investigación desarrollada 

bajo las estipulaciones de este Anexo. 


Apéndice 1 

7 - Protección de la información grabada 
Considerando que las grabaciones en el 
entorno de trabajo requeridas por la legis- 
lación, tales como los registradores de con- 
versaciones en cabina ÍCVR, pueden ser 


consideradas como constitutivas de una 


intromisión en la confidencialidad de los 


“profesionales... las legislaciones naciona- | 


les y las normativas deberían dictar medi- 
das específicas de protección para esas 

aragon en lo que a su confidencial - 
ad y acceso público se refiere. -. 


So 
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su integración en un programa, pero la 
experiencia ya demuestra que uno no 
sabe de verdad quién es quién hasta 
que no tiene su porción asignada del 
trabajo en la línea de montaje y cuenta 
con todas las evidencias objetivas para 
juzgar cómo se ha desenvuelto con 
ella. Lo malo es que cuando ese mo- 
mento llega ya es tarde para rectificar 
los posibles desaguisados y hay que 
hacer frente a las consecuencias. Una 
cosa es cierta: en esos atribulados pro- 
gramas aeronáutl- 
cos hay una in- 
gente cantidad 
de “lecciones a 
aprender”. Es- 
peremos por el 
bien del progreso 
de la Aviación 
que se saque el 
debido provecho 
de sus enseñanzas. 
Usualmente estas Y 
páginas de nuestro (Y 
habitual resumen Y 
anual tienen un apar- $ 
tado dedicado a reco- |! 
ger los datos prelimi- 
nares de la seguridad 
aérea, desde 





















luego pu- 
ramente provi- 

sionales por las 
fechas en que lo 
redactamos. Este año 
las circunstancias nos obligan a 
dedicar ese espacio al accidente del 
MD-82 de Spanair sucedido en el ae- 
ropuerto de Barajas el 20 de agosto de 
2008. Si cada accidente aéreo es un 
triste fracaso para el mundo aeronáuti- 
co cuyo primer y más alto objetivo es 
la seguridad, aún más doloroso es que 
tal suceda cerca. Sin embargo la cons- 
ternación por el accidente no es óbice 
para el análisis sereno de las circuns- 
tancias que le han seguido y que toda- 
vía continúan saltando a los medios de 
manera esporádica. Era nuestra creen- 
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El prototipo CRJ NextGen 1000 en el curso de su primer vuelo. -Bombardier- 


cia que los espectáculos bochornosos 
que siguieron a algunos accidentes cer- 
canos en el calendario y acaecidos en 
otros lugares, cuya mención ha sido 
obligada en los resúmenes de años 
precedentes como los lectores que 
nos honran con su atención bien 
conocen, no eran posibles en Es- 
paña. Por desgracia la realidad 
nos ha mostrado que no sólo 

se han producido, sino que 
incluso han superado con 
harta frecuencia ese ver- 
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gonzante récord. La in- 
mediata profusión de teorías dispa- 

ratadas de los más variados cortes 
acerca del accidente que comenzaron 
contadas horas después de que suce- 
diera y con los restos del avión sinies- 
trado aún humeantes; el hecho de que 
contribuyeran a fomentar las especula- 
ciones algunas declaraciones proce- 
dentes de medios aeronáuticos; la infa- 
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me explotación comercial de las víéti- 











mas y sus familiares para ganar cuota 
de mercado o de pantalla por parte de 
una serie de medios habituales en esos 
deleznables procederes; la utilización 
partidista del suceso en apoyo de inte- 
reses corporativos y particulares; el 
linchamiento mediático de entidades y 
personas con nombres y apellidos... 
Eso y más conformaron un escenario 
de “todo vale” que es simple y llana- 
mente inadmisible en un Estado de 
Derecho. 






Capítulo 
aparte merece la 
insólita sucesión de 

filtraciones de diversas índoles que in- 
cluso obligaron a la CIAIAC, respon- 
sable de la elaboración del informe 
técnico del accidente, a emitir un ex- 
tenso comunicado de prensa el 19 de 
septiembre. Se debe recordar que, de 
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XX. 


Airbus cumplió su objetivo de entregar una docena de A380 en 2008. -Airbus- 


acuerdo con el Real Decreto 389/1998 
de 13 de marzo de 1998, publicado en 
el BOE número 70 de 23 de marzo si- 
guiente, artículo 2.1: “Las investiga- 
ciones técnicas sobre los accidentes, 
incidentes graves e incidentes de avia- 
ción civil que ocurran en territorio del 
Estado español, se llevarán a 
cabo de acuer- 
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do con 
lo preceptua- 

do en esta norma'y icon las obligacio- 
nes internacionales! asumidas por Es- 
paña, en especial las iprevi 


lasiprevistas en el 
Convenio sobr 110 peón Civil Inter- 














Primer vuelo del 
Boeing 767-300BCF. -Boeing- 





nacional firmado en Chicago el 7 de 
diciembre de 1944, y su Anexo 13”. 
Pues bien, en el texto del citado Anexo 
13 se encuentran unos apartados claros 
e inequívocos que hemos extraído y 
adjuntamos en un cuadro 

con el 


fin de que sea posible compararlos con 
lo que la realidad nos viene deparando 
desde aquel desgraciado 20 de agosto 
de 2008. 

En tales circunstancias, cuando el in- 
forme preliminar de la CIATAC que 
contenía solo hechos factuales vio la 
luz de manera oficial, valió fundamen- 
talmente para que se volviera a las an- 








dadas, ahora con una utilización par- 
cial e interesada de algunos de los he- 
chos citados en él y el sospechoso ol- 
vido de otros. Quizá a ello y no a otras 
causas se deba su utilización para justi- 
ficar determinadas actuaciones y reso- 
luciones contrarias al espíritu y la letra 
del Anexo 13 que desde luego no pue- 
den ser precisamente dignas de elogio. 
Sin embargo el informe preliminar 
emitido está expresamente exento de 
conclusiones y recomendaciones y tan 
sólo por eso no debe ser sacado de 
contexto ni utilizado para otros fines 
incluso con independencia de las reco- 
mendaciones del Anexo 13. Su exa- 
men hace pensar que la aclaración ine- 
quívoca de lo que sucedió en Barajas 
el 20 de agosto va ser un proceso labo- 
rioso y que precisará todavía tiempo. 
Sería ideal que los informes de los ac- 
cidentes aéreos fueran certeros y rau- 
dos, pero hoy por hoy eso no es posl- 


ble salvo en contados ca- 
sos. Sea como fuere, el 

tiempo necesario para su elaboración 
en ningún caso justifica decisiones 
precipitadas de consecuencias imprevi- 
sibles paras personas y entidades, más 
aún si se tiene en cuenta que los acci- 
dentes aéreos se producen por una ca- 
dena de causas y circunstancias, no por 
hechos aislados. Desde luego no cabe 
la menor duda de que es necesario pa- 
sar página y olvidar 2008 lo antes po- 
sible. Al 























Este 2008 ha sido un año en apariencia discretá y 
resultados muy intenso. La ISS es cada vez más grande 
internacional, Europa consolida la unión de sus socie 
vinculación de Europa en la ISS con el laboratorio Coluñh 
y el ATV, la NASA prepara el relevo de los transbordador Ss 
mientras da pasos de gigante en Marte, en Asia, donde Chin 
- camina ya por el espacio, la competición lunar es cada día más 

- reñida y España da formidables muestras de su capacidad : 
gracias a la reconocida industria aeroespacial nacional ya les Ñ 
llegada ITA OS satélites. ; 


EUROPA NO PARA DE CRECER - 


os ministros responsables de la . 


política espacial de la ESA (Agen- 

1a Espacial Europea), y sus ho- 
mólogos de la Unión Europea han 
mantenido este año su quinto Consejo 
Espacial, una cita en la que se han re- 
cordado los éxitos de las misiones Co- 
lumbus y ATV (Vehículo Automatiza- 
- do de Transferencia) a la Estación Es- 
".. pacial Internacional, los importantes 
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esfuerzos de exploración del Sistema 
Solar, medio ambiente terrestre y desa- 
rrollo sostenible, las importantísimas 
cooperaciones y colaboraciones con 


otras agencias espaciales o los signifi- . 


cativos avances en las dos prioridades 
MRS AS 
bandera de la Política Espacial Euro- 
pea, Galileo y Kopernikus. Con el año 
apenas estrenado partió a bordo del 
transbordador espacial Atlantis el labo- 
rátorio .Curopeo Columbus hacia la 


me $08 a. DN , : 
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drán llevar a cabo 
experimentos en cien- ' 


de materiales, además a 














ISSO A Tel 
se ha convertido en 
pieza clave de la 
contribución euro- 
pea a este proyecto 
internacional. En 
este laboratorio 
los científicos de 
todo el mundo po- 


cias de la vida, físicas y 


ampliar el espacio disponible DS ás 
y el tamaño total de la ISS. Po- 
cos meses después era seguido por 
el ATV (Automatic Transfer Vehicle), 
el vehículo espacial automático más 
potente. de la historia y cuyo primer 
vuelo corrió a cargo del "Jules Verne", 
una nave-de carga no tripulada de 10,3 
metros de largo:por 4,5 metros de diá- 
metro capaz de llevar 8,5 toneladas de 
suministros a la ISS. En órbita también 
sigue creciendo el sistema Galileo. 


Desde enero del 2006: las señales de -. 


Galileo han sido emitidas por GIOVE- 
A y recibidas.en todo el planeta y en-el 
2008 se ha dado el siguiente gran paso, 


¡IDUNID-0D) INTO ON pe ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2009 


2 ON 6111177, 
a nt _desplegao 



























- * ATV sobre la VO 


el GIOVE-B, el segundo satélite en la 
fase de desarrollo del sistema Galileo, 
el cuál estará finalizado en el 2013. 
Mientras tanto, el sistema EGNOS 
(European Geostationary Navigation 
Overlay Service), otro sistema de na- 
vegación. europeo, ya se encuentra en 
su fase pre-operacional. Este Sistema 
consiste en una red de estaciones en 
tierra que mejora las señales GPS y en- 
vía estas mejoras a través de satélites 
geostaciónarios. EGNOS podrá-deter- 
minar una posición con una precisión 
de 2 metros: Originalmente fue conce- 
bido para mejorar la seguridad vial pe-. ' 
. ro al ser accesible para todo tipo de 
_* aplicaciones se ha convertido en un pa- 
so clave en el camino-hacia Galileo. 
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Phoenix de la NASA. 


VETERANA NASA 


La National Aeronautics and Space 
Administration, más conocida como 
la NASA, cumplió cincuenta años en 
octubre, un longevo aniversario que 
ninguna otra agencia puede siquiera 
imaginar. El 1 de octubre de 1958, 
por orden expresa del presidente El- 
senhower nacía la NASA con el en- 
cargo de desarrollar los programas 
espaciales estadounidenses y demos- 
trar la superioridad tecnológica y po- 
lítica del lado democrático y capita- 
lista del "muro". Aunque hoy casi 
19.000 funcionarios trabajan en la se- 
de de la NASA en Washington y en 
sus 10 centros repartidos a través de 








Estados Unidos, la Agencia ha pasa- 
do de ser una prioridad del Gobierno 
de Estados Unidos a una inversión 
costosa cuyos proyectos son cancela- 
dos o retrasados por constantes ca- 
rencias de presupuestos o decisiones 
ejecutivas firmes. En este medio si- 
glo la NASA ha logrado una larga 
lista de misiones y éxitos, entre ellos 
un vehículo único en el mundo, el 
transbordador espacial, una maravilla 
tecnológica que ha abierto las puertas 
del Cosmos a los viajes tripulados. 
Con más de cien viajes a sus espal- 
das, en los que han puesto satélites en 
Órbita, reparado misiones dadas por 
perdidas, dado vida a la ISS, trans- 
portado laboratorios espaciales y un 


Vehículo espacial Spirit rover de la NASA. 








largo etcétera de triunfos, hoy los tres 
transbordadores restantes, Atlantis, 
Discovery y Endeavour, se preparan 
ya para una jubilación forzada en 
2010 por el recorte de presupuestos y 
por la supuesta llegada de su relevo. 
La despedida, de mantenerse las pre- 
visiones, será el 31 de mayo de 2010 
con el Endeavour, unos meses antes 
de la fecha ordenada por el presiden- 
te George W. Bush (30 de septiembre 
de 2010). Antes, las tres naves debe- 
rán cumplir con las misiones pen- 
dientes a la ISS y al telescopio espa- 
cial Hubble (STS-125, con el Atlan- 
tis). Su sucesor, el programa 
Constellation, cuya cápsula Orión de- 
be llevar a los estadounidenses de re- 
greso a la Luna en 2020 y a Marte al- 
rededor de 2037, está experimentan- 
do algunas incidencias en el 
desarrollo del Ares, el cohete que 
transportará a la Orión. Su escasa ca- 
pacidad de supervivencia frente a 
vientos superiores a los 20 Km./h., 
por la denominada deriva de lanza- 
miento (liftoff drift), un leve y anor- 
mal desplazamiento de la nave hacia 
los lados durante el despegue que su- 
pone un inaceptable nivel de riesgo 
para la tripulación, las instalaciones y 
el propio cohete, ha sido el último en 
llegar a la lista de problemas. Este 
2008 ha sido el año con mayor pre- 
sencia de ingenios humanos trabajan- 
do a la vez en Marte. Breve pero apa- 
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sionante ha sido la misión de la sonda 
Phoenix, la primera nave que logra el 
descenso controlado en una de las re- 
giones polares de Marte. Tras varios 
meses de trabajo Phoenix se “conge- 
16”, aunque antes descubrió que la 
composición química del polvo que 
cubre la superficie de Marte es simi- 
lar al agua del mar, un hecho que 
apoya la evidencia de que pudo haber 
agua líquida en el planeta hace millo- 
nes de años y que ésta podría haber 
albergado algún tipo de vida. Mien- 
tras, destrozando cualquier previsión 
de longevidad y luchando contra todo 
tipo de inclemencias, se encuentran 
los vehículos Spirit y el Opportunity, 
dos pequeños rovers de la NASA que 
siguen trabajando por Marte tres años 
después de su llegada (cuando su vi- 
da útil prevista era tan sólo de tres 
meses, un plazo similar al estimado 
para la Phoenix Mars Lander). Tras 
más de 17 años observando sin des- 
canso los efectos de la actividad solar 
en el espacio que nos rodea, la mi- 
sión Ulysses llegó también al final de 
su vida operativa. Esta misión pione- 
ra, un esfuerzo conjunto de la ESA y 
la NASA, fue lanzada en 1990 para 
explorar un territorio del todo desco- 
nocido, las regiones entorno a los po- 
los del Sol, y para estudiar la esfera 


Soyuz llegando a la 
Estación Espacial 
Internacional. 








Lanzamiento de un Soyuz. 


de influencia de nuestro Sol, la he- 
liosfera, en las cuatro dimensiones 
espaciotemporales. Diseñada or1gl- 
nalmente para una misión de cinco 
años de duración, Ulysses ha supera- 
do todas las expectativas llegando 
hasta a los 18 años, 4 veces más de lo 
imaginado. 


LA GRANDEZA DE RUSIA 


Rusia está recuperando a buen rit- 
mo y a base de buenos resultados el 








prestigioso lugar que tenía y merece 
en el Cosmos. Mantiene firme su 
compromiso con la ISS a través de 
los cosmonautas, los vuelos regulares 
de las Soyuz y Progress y el apoyo 
que presta a otros socios, sigue sien- 
do la primera potencia en número de 
lanzamientos de satélites (y con una 
altísima fiabilidad), concentra sus 
musculosas capacidades industriales, 
científicas y de ingeniería para lograr 
mayor eficacia, construye nuevos 
centros de lanzamientos y acelera en 
lo posible los trabajos para el desplie- 
gue de la constelación GLONASS de 
satélites de navegación y posiciona- 
miento. Tampoco cierra sus puertas a 
otras agencias, además de los com- 
promisos adquiridos en la ISS, son 
cada día más fuertes los lazos con la 
ESA y se multiplican los acuerdos 
con las potencias emergentes (espe- 
cialmente China, India y Brasil). Con 
ellas quiere recuperar los pasos perdi- 
dos en la exploración de la Luna y 
Marte, ya sea de modo bilateral, en 
colaboración con China o a través de 
un gran programa internacional. Ros- 
kosmos, la agencia espacial rusa, pre- 
tende enviar cosmonautas a la Luna 
en el 2025 y establecer allí una esta- 
ción permanente en el periodo 2027- 
2032. A Marte, según las previsiones 
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espaciales hasta 2040, tendría que 
llegar una misión tripulada poco des- 
pués de 2035, pero la falta de abun- 
dante liquidez en los presupuestos y 
la complejidad técnica del proyecto 
"aconseja" que esta tentativa se logre 
a través de un programa espacial in- 
ternacional. Para apoyar el fortaleci- 
miento de esta nueva carrera espacial 
se construirá un nuevo cosmódromo 
para sustituir al histórico Baikonur, 
un centro de lanzamientos desde el 
que han partido todas las misiones 
históricas de la URSS y de Rusia pe- 
ro que actualmente se encuentra en 
territorio de Kazajstán y su uso sólo 
es posible por el pago de un alquiler 
y el logro de complicados convenios. 
Desde 2006 las actividades militares 
rusas fueron trasladadas al centro de 
lanzamiento de Plesetsk, cerca de 
Arkhangelsk (norte de Rusia), mien- 
tras que Vostochny, el nuevo cosmó- 
dromo, estará situado cerca de Ugle- 
gorsk, en la región de Amur, y desde 
allí partirán los primeros cohetes en 
2016 y las primeras misiones tripula- 
das en 2018. Sus instalaciones apro- 
vecharán los trabajos no completados 
de un proyecto anterior llamado Svo- 
bodny. 


SORPRENDENTE ASIA 


Nadie puede dejar de maravillarse 
con las vertiginosas carreras espacia- 
les de naciones como China y la In- 
dia. En pocos años han pasado de las 
últimas filas a ocupar puestos de ca- 
beza en la exploración del Cosmos. 
Ambas compiten, (junto a Japón, Eu- 
ropa, EE.UU. y Rusia), por la Luna y 
Marte y en ello ponen todo sus es- 
fuerzos y prestigio. Pero China ha da- 
do un paso más allá y lo ha hecho di- 
rectamente y a la vista de todo el 
mundo en el Espacio. Un cohete Lar- 
ga Marcha 2F llevó al espacio a la 
tercera misión tripulada de China, la 
Shenzhou VII. En comparación con 
Shenzhou VI, la segunda misión 
(2005), que contó con la participa- 
ción de dos taikonautas (astronautas), 
Shenzhou VII tendrá una tripulación 
de tres. Además, y también por pri- 
mera vez, uno de los tripulantes reali- 
zÓ un EVA (una salida extravehicular 
o caminata espacial). En el 2003 Chi- 
na se convirtió en el tercer país del 








Misión lunar de la India. 


Mundo en enviar a un taikonauta (as- 
tronauta) al espacio en su propia na- 
ve. Los Estados Unidos y la antigua 
Unión Soviética (actual Rusia) son 
los otros países en haberlo consegui- 
do. Europa envía a sus astronautas al 
Espacio en las naves rusas o estadou- 
nidenses. China, para continuar sus 
veloces progresos espaciales, sigue 
desarrollando su nueva generación de 
lanzadores espaciales, los Larga Mar- 
cha V, cuya entrada en operación está 
programada para el año 2014. Ade- 
más, tras el éxito logrado por la mi- 
sión lunar Chang'e I, China planea 
lanzar su segundo satélite lunar, el 





do 10 e! ¿ 
Laboratorio espacial Kibo. 





Chang'e Il, en 2009. Los planes luna- 
res de China también incluyen un 
descenso lunar y el lanzamiento de 
un vehículo todo terreno hacia 2012, 
así como el lanzamiento de otro vehí- 
culo que retornará a la Tierra con 
muestras del suelo y rocas lunares 
para investigación científica en el año 
2017. La India se sumó a la explora- 
ción de la Luna con la nave espacial 
Chandrayaan-1, la primera misión lu- 
nar de la India. La Chandrayaan-1, 
que quiere decir literalmente "viaje a 
la luna" en lengua hindi, se encuentra 
situada en una órbita lunar polar de 
100 kilómetros de altura. En ella, du- 





Lanzamiento de un satélite japonés. 
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rante dos años, realizará un mapa tri- 
dimensional de la superficie lunar y 
de sus recursos minerales. Este pro- 
yecto ha necesitado un presupuesto 
de 90 millones de dólares y en él han 
colaborado otras agencias espaciales 
como la NASA y la ESA. El progra- 
ma espacial indio contempla enviar 
una nueva misión lunar en 2012, una 
misión tripulada al espacio en 2014 
y, en 2020, enviar astronautas a la 
Luna. Japón, mientras debate en su 
parlamento operar militarmente en el 
espacio, por primera vez, para contra- 
rrestar la expansión militar en Corea 
del Norte y China, continúa con los 
lanzamientos de satélites de última 
generación. Entre ellos se encuentra 
el Kizuna, un satélite experimental 
con el que Japón pretende probar las 
posibilidades de ofrecer un acceso a 
Internet de banda ancha desde cual- 
quier lugar de Asia sin necesidad de 
ninguna infraestructura terrestre y 
que sea capaz de reducir la 'brecha 
digital' que separa a los diversos paí- 
ses de la zona. Los científicos de Ja- 
pón afirman que el lanzamiento del 
satélite ayudará al país a construir 
una de las redes de información y te- 
lecomunicaciones más avanzadas del 
mundo, además de ser usado para re- 
alizar experimentos con grandes vo- 
lúmenes de información a alta veloci- 


Estación de Maspalomas. 
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Entre los proyectos españoles para el futuro destacan los satélites Ingenio y Paz. 


dad en montañas y zonas remotas con 
difícil acceso a Internet. Pero su ac- 
tuación más destacada en este 2008 
ha sido con la llegada a la ISS del la- 
boratorio espacial Kibo, que significa 
"esperanza" en japonés, y con el que 
Japón se convierte en miembro de 
pleno derecho de la estación. 


ESPAÑA TIENE 
DENOMINACIÓN DE ORIGEN 


El sector espacial español es la 
quinta potencia espacial europea por 





méritos propios y por la implicación 
presupuestaria del Gobierno. Los 677 
millones de euros que se invertirán 
en las actividades de la ESA para los 
próximos tres años (un 8% del total), 
supondrán enormes retornos econó- 
micos, industriales, científicos y tec- 
nológicos para nuestro país, además 
de una creciente actividad y partici- 
pación en proyectos internacionales. 
España centrará sus contribuciones 
en la tercera generación del Meteosat 
(aporta un 12%), en el futuro vehícu- 
lo espacial IXV (con un 18%, 15 mi- 
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En doce años Virgin Galactic quiere contar como mínimo con 40 SpacesShipTwo y 15 lan- 


zaderas. 


llones de euros) o el SSA, un sistema 
de vigilancia de riesgos para los saté- 
lites en órbita en el que España finan- 
cia el 30%. Buenas expectativas para 
una industria que en 2007 incrementó 
un 16 por ciento su facturación (510 
millones de euros) frente al 7 por 
ciento registrado en Europa (5.360 
millones de euros). Esta cifra, que 
dobla a la media europea, se consi- 
guió con la participación española en 
misiones como el laboratorio espacial 
Columbus (ya acoplado a la Estación 
Espacial Internacional), el vehículo 
ATV o el sistema de navegación y 
posicionamiento Galileo. Entre 
los proyectos para el futuro 
destacan los satélites Ingenio y 
Paz (dos telescopios de obser- 
vación de la Tierra por satélite, 
uno óptico y otro de radar, res- 
pectivamente), la carga útil 
REDSAT para el satélite His- 
pasat AG] que está basado en 
la plataforma Small GEO, así 
como los satélites de comuni- 
caciones Amazonas 2, ya en 
desarrollo, y el futuro Hispasat 
1E. Un nuevo programa euro- 
peo que liderará España es el 
Proba-3, de demostración en 
órbita de vuelo en formación. 
Otra de las vías para expandir 
la industria espacial española 
es la que se realiza mediante 





convenios y participaciones interna- 
cionales, como la colaboración espa- 
ñola con la NASA en proyectos de 
exploración de Marte (caso del Mars 
Science Laboratory), con el CNES 
francés o con la agencia rusa Roskos- 
mos en sistemas de control térmico. 
Este 2008 la ESA y el Instituto Na- 
cional de Técnica Aeroespacial (IN- 
TA), han renovado el uso conjunto de 
las instalaciones de seguimiento de 
satélites situadas en el Centro Espa- 
cial de Canarias (Maspalomas, Gran 
Canaria). En este centro se da sopor- 
te, entre otros muchos, a los satélites 





Branson con la SST. 





de Observación de la Tierra ERS, 
ALOS, SPOT y LANDSAT o a los 
cuatro satélites Cluster. 


BUEN AÑO PARA EL TURISMO 
ESPACIAL 


Como suele ser habitual, una vetus- 
ta pero fiable Soyuz trajo de vuelta a 
la Tierra desde la Estación Espacial 
Internacional a la Decimoséptima 
Expedición (los cosmonautas rusos 
Serguei Vólkov y Oleg Kononenko) 
y con ella al sexto turista espacial, el 
estadounidense Richard Garriott, 
quien había partido hacia la ISS ape- 
nas una semana antes a bordo de la 
Soyuz TMA-13, "una nave poderosa 
y elegante al mismo tiempo", tal co- 
mo la calificó Garriott. Este millona- 
rio estadounidense de 47 años, que 
hizo fortuna con los videojuegos y 
desembolsó la suma de 30 millones 
de dólares por el derecho de conver- 
tirse en el sexto turista espacial, es 
hijo del astronauta estadounidense 
Owen Garriott, quien pasó dos meses 
a bordo de Skylab, la primera esta- 
ción espacial orbital, en el espacio en 
1973. Ahora Garriott asegura que su 
próximo proyecto, además de narrar 
todas sus impresiones en su página 
web, podría ser la preparación de un 
segundo viaje a la Estación. En Esta- 
dos Unidos, la empresa más avanza- 
da en materia de turismo espacial, 
Virgin Galactic, ha presentado su ca- 
ballo ganador para llenar el Cosmos 
de turistas espaciales de altos vuelos 
y grandes fortunas. El afama- 
do y laureado ingeniero aero- 
espacial Burt Rutan y su com- 
pañía aeronáutica Scaled 
Composites han creado la na- 
ve SpaceShipTwo, un modelo 
derivado de la laureada Spa- 
ceShipOne (ganadora en 2004 
de los 10 millones de dólares 
del premio Ansari X al sobre- 
pasar en tres ocasiones la 
frontera suborbital). Sir Ri- 
chard Branson, fundador del 
Grupo Virgin, presentó en el 
American Museum of Natural 
History una maqueta a escala 
de la SST (SpaceShipTwo) y 
del avión WhiteKnightTwo, 
un reactor tetramotor similar 
en tamaño a un B-29 y que es- 
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tá encargado del transporte de la SST 
desde la Tierra hasta el punto de par- 
tida de su particular vuelo espacial. 
Además, por si el negocio fuese esca- 
so, puede también encargarse de po- 
ner en órbita pequeños satélites por 
medio de cohetes o misiles lanzados 
en vuelo. Inicialmente los vuelos par- 
tirán desde el espaciopuerto que se 
está construyendo en el estado esta- 
dounidense de Nuevo Méjico (el Spa- 
ceport America), aunque algunos de 
ellos podrían hacerlo desde el com- 
plejo de Kiruna, en Suecia, gracias al 
acuerdo firmado hace unos meses. En 
doce años Virgin Galactic quiere 
contar como mínimo con 40 SpaceS- 
hipTwo y 15 lanzaderas. Por su parte 
la FAA (Federal Aviation Adminis- 
tration) ha ratificado el compromiso 
de Virgin Galactic y Scaled con los 
niveles de seguridad exigidos. 





UN GIGANTE ESPACIAL 
LLAMADO ISS 


El 20 de noviembre de 1998 llega- 
ba a órbita el módulo Zarya, el pri- 
mer elemento de la Estación Espacial 
Internacional. En diez años, la esta- 
ción se ha convertido en estandarte 








de la exploración espacial, la investi- 
gación, las últimas tecnologías y, por 
encima de todo, en ejemplo de coo- 
peración. La ISS, un proyecto de las 
agencias espaciales de Rusia, 
EE.UU., Europa, Japón y Canadá, ha 
alcanzado ya, módulo a módulo y pa- 
seo espacial tras paseo espacial, una 
masa cercana a las 300 toneladas y 
una capacidad interior de más de 
700.000 metros cúbicos. A lo largo 
de este 2008, además del incesante 
tráfico de transbordadores, Soyuz y 
Progress, han llegado a la ISS dos 
módulos destacados, el Columbus eu- 








Módulo Zarya, primer 
elemento de la Estación 
Espacial Internacional 


ropeo, y el laboratorio espacial japo- 
nés Kibo, un centro de investigación 
que es el módulo de mayor tamaño 
de la Estación. En 2010 la plataforma 
será completada y alcanzará el tama- 
ño de un campo de fútbol de 88 por 
108 metros de largo y 450 toneladas 
de peso, lo que la convertirá en la 
mayor estructura llevada o construida 
por el ser humano en el espacio. La 
NASA quiere completar la construc- 
ción de la ISS antes del 2010, año 
que el que está previsto que sean ret1- 
radas del servicio activo las tres na- 
ves que aún quedan en la flota. E 
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Teniente Coronel Ingeniero Aeronáutico 


EUROFIGHTER: COMIENZAN 
LAS ENTREGAS DE LA 
“TRANCHE 2” 


1 10 de octubre de 2008 se pro- 

dujo la entrega a la RAF del pri- 

mer avión en configuración tran- 
che 2 del Eurofighter. Este evento su- 
pone un hito importante en el 
desarrollo del sistema de armas. El 
Ejército del Aire ha recibido durante 
este año cuatro aviones en dicha con- 
figuración. 


Las características más A 


significativas de la tranche 2 se * xi 


centran en los nuevos 
computadores de misión con una 
mayor capacidad de memoria y de 
proceso, que permite la 
integración de futuras armas tales 
como el Meteor y el Taurus. 


La tranche 2 supone 
lasproducción de 231 
aviones para las fuerzas aéreas de 
Alemania, España, Italia y Reino 
Unido, más 72 para Arabia Saudita 
(91 Reino Unido, 79 Alemania inclu- 
yendo los 15 de Austria, 47 a Italia y 
34 a España) 

Las características más significatl- 
vas de la tranche 2 se centran en los 
nuevos computadores de misión con 
una mayor capacidad de memoria y 
de proceso, que permite la integra- 





LL 









Typhoon 


MHM7281 


ción de futuras armas tales como el 
Meteor y el Taurus. Otros cambios 
están asociados a tecnologías de pro- 
ducción y obsolescencia de equipos. 
El contrato de producción hará posi- 
ble la integración progresiva de las 
capacidades requeridas en el denomi- 
nado FCP ((Future Capability Plan) 
mediante el hardware definido 1n1- 
cialmente en el contrato y estándares 
sucesivos de software. 
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Las pruebas en vuelo asociadas con 
el desarrollo de las capacidades avan- 
zadas correspondientes al programa 
de la primera fase de mejoras de la 
tranche 2 (P1E, Phase 1 Enhance- 
ment) han comenzado en el 2008 con 
un primer vuelo del avión de produc- 
ción instrumentado IPA 2 en las ins- 
talaciones de Alenia en Turín, incor- 
porando una bomba de preci- 

sión Paveway IV de 500 lb 
como parte de las activi- 
dades de integración 
mecánica y aerodi- 

námica. El pro- 

Y) grama con- 





3012 


WN 


da tinuó con 
_A vuelos del 
IPA 1 en BAE 

Systems y el IPA 4 en EADS CA- 

Da SA. Al mismo tiempo se están rea- 
SS  lizando pruebas con la bomba 
guiada de precisión en modo dual 
de 1000 lb EGBU-16. El IPA 7 con 
base el EADS Deutschland se incor- 
porará a las pruebas de vuelo en 2009 
para verificar características de ma- 
nejo. A continuación de esta primera 
campaña de vuelos se iniciarán los 
ensayos en vuelo para probar las nue- 
vas capacidades de la aviónica, en los 
que estarán involucrados los cuatro 
aviones instrumentados en configura- 
ción tranche 2, estimándose conse- 
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guir las capacidades asociadas a la 
PLE ?nElr2011 

El comienzo de las pruebas en vue- 
lo de programa P1E marca un signifi- 
cativo paso adelante hacia la disponi- 
bilidad de una capacidad multimisión 
mejorada para el Eurofighter Typho- 
on, que está siendo desarrollado bajo 
el contrato del primer paquete de me- 
joras acordado con las naciones en 
marzo de 2007. 

A finales de octubre empezaron las 
pruebas en vuelo para la certificación 
de reabastecimiento en vuelo desde el 
cisterna Airbus A310 MRTT del Eu- 
rofighter, 







tanto en 

versión monopla- 
za como biplaza. 

La flota de 

pruebas 

del Eu- 


7 rofighter 
Thyphoon ha 


sobrepasado durante el 

año 2008 las 6.000 horas de vuelo, 

lo que representa una cifra muy sig- 

nificativa en su programa de desarro- 
llo. 

Las negociaciones del contrato pa- 
ra la tranche 3 comenzaron a finales 
del 2007 estimándose la firma del 
contrato para el 2009, y todo indica 
que el avión podría ser equipado con 
una versión mejorada del motor EJ 
200 que incluye la posibilidad del 
empuje vectorial y un radar con ante- 
na de barrido electrónico AESA (Ac- 
tive Electronic Scanning Array), así 
como características mejoradas en la 
reducción de firma infrarroja. 

EuroRadar tiene previsto continuar 
el desarrollo del sistema CAESAR 
(Captor Active Electronically Scan- 








ned Array Radar) hasta su produc- 


ción en serie con el fin de poder utili- 
zar un sistema de barrido electrónico 
e-scan para su instalación en el Euro- 
fighter. Esta funcionalidad hará posi- 
ble mediante la integración de la tec- 
nología AESA que el Eurofighter 
Typhoon pueda seguir manteniéndo- 
se a la cabeza de los aviones de com- 
bate de su clase gracias a sus capacl- 
dades de empleo. Este radar de nueva 
generación está equipado con la no- 
vedosa tecnología AESA (Active 
Electronically Scanned Array), que 
reemplaza a las antenas con orien- 
tación mecánica del haz, así como 
con transmisores de gran potencia 
con orientación electrónica del 
haz basada en módulos T/R. 
La innovadora antena 
consta de más de 1.000 mó- 
dulos T/R que proporcionan al radar 
una extraordinaria fiabilidad y flexi- 
bilidad. De esta forma se obtienen 
nuevas posibilidades de empleo pa- 
ra aviones de combate, como por 
ejemplo la ejecución simultánea de 
funciones de radar, vigilancia aérea, 
comunicaciones aire-tierra y control 
de fuego. 

Los problemas presupuestarios en 
Reino Unido e Italia y la intención de 
no reducir el número total de aviones 
han llevado a Eurofighter a plantear 
una aproximación de la tranche 3 en 
lotes para evitar una rotura en la pro- 
ducción, que está siendo valorada por 
las naciones. 


EL AIRBUS A400M PROGRESA, 
AUNQUE CON RETRASOS, EN 
SU DESARROLLO 


El 26 de junio tuvo lugar en las 
nuevas instalaciones de EADS CA- 
SA en San Pablo (Sevilla) la ceremo- 
nia de salida del hangar del primer 
Airbus A400M, presidida por el Rey 
Don Juan Carlos, acompañado por el 
ministro de Industria, Miguel Sebas- 
tián; y el presidente de la Junta de 
Andalucía, Manuel Chaves, los presi- 
dentes de EADS y EADS-CASA, 
Louis Gallois y Carlos Suárez; y una 
amplia representación de autoridades 
civiles y militares. 

Don Juan Carlos manifestó su “ale- 
gría y orgullo” por el “enorme es- 
fuerzo” y el “profundo rigor” de este 
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programa y expresó su reconocimien- 
to a la ciudad de Sevilla, convertida 
ya “en uno de los principales polos 
de la industria aeronáutica europea 
junto a Hamburgo y Toulouse”. 

La salida del hangar del A400M, 
cuyo montaje se lleva a cabo en el 
parque aeronáutico de la capital his- 
palense, marca una nueva fase en el 
desarrollo de un programa en el que 
participan España, Bélgica, Francia, 
Luxemburgo, Alemania, Turquía y el 
Reino Unido. 

El avión cuenta ya con una cartera 
de pedidos de 192 unidades para nue- 
ve países (los siete que forman parte 
del proyecto más Malasia y Sudáfri- 
ca). Los responsables de su fabrica- 
ción aseguran que están en negocia- 
ciones con 12 países y prevén vender 
unos 600 aviones en 20 años. 

La puesta en marcha de la factoría 
donde se ensambla el A400M ha su- 
puesto, según Manuel Chaves, presi- 
dente de la Junta, una inversión de 
300 millones de euros, la participa- 
ción de más de 130 empresas, 7.000 





puestos de trabajo y una facturación 
de mil millones de euros. 

El Airbus A400M es un avión de 
transporte con mayor capacidad de 
carga (podrá superar las 37 tonela- 
das) y velocidad que el Hércules 
C130. 

El A400M tiene la gran virtud de 
ofrecer unas grandes prestaciones en 
despegue y aterrizaje en pistas no as- 
faltadas y con cualquier meteorolo- 
gía. Los motores turbohélice suminis- 
tran la solución óptima para lograr 
los requerimientos de despegue y ate- 
rrizaje, eficiencia de combustible a 
nivel de crucero (el consumo es un 
20% menor que un turbofan) y carac- 
terísticas demandadas por misiones 
tácticas. 

El motor EPI TP400 está siendo 
desarrollado por el consorcio indus- 
trial Rolls Royce, SNECMA, MTU e 
[TP y acumula más de 2.100 

horas de rodaje en tierra. Para 

completar las pruebas antes 
de volarlo en el avión, Air- 
bus Military ha contratado a 
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En noviembre de 2008 voló por primera vez 


en 


régimen supersónico el nuevo avión de 


combate JSF de Lockheed Martin en su 


versión de aterrizaje y despegue 
convencional para la USAF (CTOL) 











A finales de octubre empezaron las pruebas en vuelo para la certificación de reabasteci- 
miento en vuelo desde el cisterna Airbus A310 MRTT del Eurofighter. 


la empresa Marshall Aerospace la 
instalación de un motor en un Hercu- 
les C-130K y la realización de una 
batería de pruebas en vuelo previas. 

El 17 de diciembre tuvo lugar el 
primer vuelo de un avión C-130K 
utilizado como plataforma de pruebas 
en vuelo (Flight Test Bed) con un 
motor T'P400, futura planta de poten- 
cia del A400M, instalado en la posi- 
ción interior del ala izquierda. El 
vuelo tuvo una duración de una hora 
y quince minutos. 

Durante el vuelo, varias caracterís- 
ticas de vuelo, tales como el manejo 
básico del avión y la respuesta del 

TP400M a un empuje equivalente a 
la máxima potencia generada por 
cada uno de los otros motores 
T56 fueron probadas satisfacto- 
riamente en varias configura- 
ciones, hasta velocidades de 
hasta 165 nudos y una 
altitud de 8.000 pies. 
Este evento supo- 
ne un primer 
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El 17 de diciembre tuvo lugar el primer vuelo de u 
bas en vuelo (Flight Test Bed) con un motor TP400, 








paso en la integración con el avión y 
permite iniciar las aproximadamente 
cincuenta horas de vuelo necesarias 
para alcanzar la madurez suficiente 
en el desarrollo, que permita realizar 
la primera prueba en vuelo del avión 
A400M con los motores instalados. 
El TP400 es un motor turbohélice 
con una turbina de tres ejes, que 
arrastra una hélice de ocho palas y 
más de cinco metros de diámetro, con 
una potencia al despegue de 
11.000 caballos. El avión 
A400M impulsado por cuatro 
de estos motores puede al- 
canzar veloci- 
dades de cru- 
cero entre 0.68 
0:72 imachsa 
alturas de 37.000 
pies, manteniendo 
a la vez la capaci- 








dad de volar a velocidades mas bajas 
de los 110 nudos a 5.000 pies. 

A pesar de los retrasos significan- 
tes en la realización de las pruebas en 
vuelo del motor el objetivo del pri- 
mer vuelo en octubre del 2009 parece 
todavía alcanzable. 


EL JOINT STRIKE FIGHTER 
(JSF) CONTINUA CON 

EL DESARROLLO DE LAS 
DIFERENTES VERSIONS 


El 31 de julio el US DoD aprobó 
un presupuesto de mil millones de 
dólares para adquirir a Lockheed 
Martin seis aviones JSF en configura- 
ción SVTOL como parte del segundo 
contrato de producción inicial de baja 
cadencia (LRIP), que incluye la fa- 
bricación de doce unidades por un 
valor de 2.200 millones de dólares. 

Por otro lado, 

Pratt Whitney se 
ha hecho cons un 
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avión C-130K utilizado como plataforma de prue- 
utura planta de potencia del A400M. 





a, 


contrato de 78 millones de dólares para 
la producción de motores a instalar en 
las unidades iniciales de producción de 
F135 JSF, siete para la versión CTOL 
y otros siete para la SVTOL. 

En noviembre de 2008 voló por 
primera vez en régimen supersónico 
el nuevo avión de combate JSF de 
Lockheed Martin en su versión de 
aterrizaje y despegue convencional 
para la USAF (CTOL), cumpliendo 
con un importante hito en su desarro- 
llo. El avión ascendió a los treinta 
mil pies y aceleró a mach 1.5, aprox1- 
madamente unas 680 millas por hora, 
comportándose según lo previsto. Las 
futuras pruebas en vuelo extenderán 
la envolvente hasta mach 1.6, veloc1- 
dad para la que ha sido diseñado con 
una carga de armamento completa. 

El desarrollo de la aviónica del 
avión continua su desarrollo como 
parte del programa de reducción de 
riegos, mediante el uso del Boeing 
737 modificado, denominado Cat- 
Bird, que ya ha realizado cuarenta 
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vuelos de prueba con el objetivo de 
probar el sistema de misión. El 25 de 
noviembre fue su primer vuelo en la 
configuración denominada “laborato- 
rio de sistemas de misión clasificado 
y completo”. 

La misión de los sistemas del F-35 
está concebida para permitir al piloto 
desempeñar un papel más táctico y 
aumentar dramáticamente la eficacia 
en el combate. Los sensores de la si- 
guiente generación le proporcionan al 
piloto información integrada y cohe- 
rente de una variedad de sistemas de 
a bordo y fuera del avión. Enlaces so- 
fisticados de datos conectarán al 
avión tanto a los elementos de com- 
bate en tierra como a plataformas ae- 
rotransportadas. Además de los enla- 
ces de información de avión caza-a- 
caza, el F-35 estará equipado con 
capacidad para transmitir y recibir 
comunicaciones vía satélite. 

El conjunto de sensores a bordo del 
avión está optimizado para ubicar, 
identificar y destruir blancos movi- 
bles o en movimiento en tierra bajo 
condiciones meteorológicas desfavo- 
rables. Esta capacidad de poder ope- 
rar en toda condición meteorológica 
se logra mediante el radar Advanced 
Electronically Scanned Array (AE- 
SA) construido por Northrop Grum- 
man. El AESA permite operaciones 
simultáneas de aire-tierra y de aire- 
alre. El radar puede rastrear blancos 
en movimiento en tierra y mostrarlos 
en una imagen generada por el radar, 
permitiendo la ubicación precisa del 
blanco con relación a las característ1- 
cas del terreno. El F-33 será capaz de 
brindar apoyo aéreo cercano en todas 
las condiciones meteorológicas. 

Uno de los problemas importantes 
en este momento es el coste del 
programa que se ha incrementa- 
do en un 41% en relación con 
lo estimado en el 2001, de- 
bido entre otras cosas a la 
decisión del Congreso 
de los Estados Uni- 
dos de reducir el 
ritmo de produc- 
ción y ampliarla 
en un mayor 


número L 


a 


de años. 
P Este incremento 
ee de coste ha repercutido 








en el precio por unidad (125 millones 
de dólares), con lo que los clientes 
del sistema de armas afrontan la deci- 
sión de recortar el número de aviones 
a adquirir o el presupuesto de otros 
programas para poder pagar el precio 
de la flota inicialmente prevista. 


EL F-16 CONTINUA 
COMPITIENDO EN EL 
MERCADO INTERNACIONAL 


Aunque el diseño tiene unos treinta 
años y ya no está en producción para 
la USAF, el Lockheed Martin F-16 
en sus últimas versiones 
continúa siendo una 
de las alternati- 
vas más 


> 


3 atractivas 
en el mercado inter- 
nacional. La posibilidad de incor- 
porar nuevas tecnologías en las uni- 
dades de producción lo convierte en 
un sistema competitivo frente a 
aviones más modernos. 
Despues de la, yenta de 
aviones del bloque 50 a Ma- (f 
rruecos y Rumanía, Lock- 
heed Martin se encuentra par- 
ticipando en el concurso con- 
vocado por la India para la 
adquisición de un nuevo 
avión de combate ba- 
jo el programa M- 
MRCA y está a 
punto de en- 
[far en 
con- 


cursos 
en Bulgaria, 
Croacia y Brasil. 

Actualmente existen 
abiertas dos líneas de produc- 
ción dirigidas a las series correspon- 
dientes a los bloques 50 y 60, no obs- 
tante el producto ofertado en cada 
concurso está adaptado a los requeri- 
















mientos específicos de cada cliente. 
Una de las áreas donde las dos ver- 
siones se solapan es en la de la tecno- 
logía radar y sistemas de aviónica 
avanzada. El bloque 60 es la primera 
versión de F-16 que incorpora un ra- 
dar de barrido electrónico (AESA), 
pero los nuevos modelos SABR de 
Northrop Grumman y RACR de 
Raytheon permiten que estas nuevas 
tecnologías sean incorporadas en el 
bloque 30. 
Incluso siendo un avión de comba- 
te de cuarta generación, es una de las 
mejores opciones actuales para 
adquirir capacidades de quinta 
generación. 










































EL SAAB GRIPEN , UNA 
ALTERNATIVA MODESTA AL 
JSF Y AL EUROFIGHTER 


El Gripen fue declarado operacio- 
nal en la Fuerza Aérea sueca en 
1997, la cual ha adquirido hasta el 
momento 204 aviones, de los que han 
sido entregados hasta el momento 
198. Además la Republica Checa ha 
adquirido catorce y Hungría otros ca- 
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torce. Posteriormente Sudáfrica ha 
firmado un contrato para la adquisi- 
ción de 26 unidades cuyas entregas 
comenzaron en abril de 2008 y finali- 
zarán en 2012. En octubre de 2007 el 
gobierno de Tailandia aprobó la ad- 
quisición de aviones de combate Gri- 
pen para sustituir a la flota de F-5, 
firmando en febrero de 2008 un con- 
trato para el suministro de seis unida- 
des. 
El Gobierno y la industria sueca 
han lanzado la segunda fase del 
programa que asegurará el desa- 
rrollo continuado del Gripen 
más allá del 2040. El antiguo 
programa es el elemento 
principal del nuevo con- 
Wa DoO 


El Lockheed Martin 
F-I6 en sus últimas 
versiones continúa 
siendo una de las 
alternativas 
más atractivas 


4 
e 
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¿e 
y 
a 


que de- 

sarrollará 

un conjunto de 

capacidades mejora- 

das y futuras tecnologías, 

permitiendo la evolución del diseño 

actual hacia un Super Gripen en la 
próxima década. 

Saab reconstruirá un Gripen JAS 
39B sueco y le instalará un motor 
General Electric F 414G; otro ele- 
mento clave en la nueva versión será 

















el radar AESA (Active Electronically 
y > ca mcr 
ME Array) con va- 


7 rios sistemas 
candidatos bajo 





evaluación. 

Saab considera 
W/ que la versión mejora- 
MF da es necesaria en el 

mercado internacional 
alrededor del 2020, con 
lo que se dispone de cinco 
años más para tomar dec1- 
siones tecnológicas. Alrede- 
dor del 2011 se tendrán sufi- 
cientes datos para planear una 
actualización del Gripen que 
entre en servicio en el 2015 y 
lo mantenga operativo hasta el 
2040. 






































EL SDMT. LA SOLUCIÓN DE 
UAV PRESENTADA POR 
THALES E INDRA 


Thales ha unido sus fuerzas con 
INDRA para ofertar un vehículo aé- 
reo no tripulado (UAV) de gran auto- 
nomía y una altitud media de vuelo 








(MALE) para las fuerzas españolas y 
francesas. 

El grupo tecnológico español IN- 
DRA y el francés Thales, asociados 
al fabricante aeronáutico francés 
Dassault Aviation y al israelí TAI, 
muestran una solución alternativa de- 
nominada SDM (Systéme de Drone 
MALE) para cubrir el requerimiento 
de un UAV ISTAR de las Fuerzas 
Aéreas española y francesa en com- 
petencia directa con la propuesta de 
EADS. 

La propuesta que INDRA y Thales 
entregaron al Gobierno español y que 
también se ha sometido al Ejecutivo 
francés representaría un costo global 
de 1.000 millones de euros para am- 
bos países, lo que incluiría para cada 
uno de ellos tres sistemas con tres 
aviones cada uno y los equipos co- 
rrespondientes de control en tierra. 

La propuesta evitaría los costos de 
desarrollo que incorpora la propuesta 
de EADS, ya que se utilizaría una pla- 
taforma ya existente, basada en un 
avión sin piloto de TAI que ya está 
2, Operativo en Israel (Heron TP), al 

que se añadirían los equipos de 
>" la misión de vigilancia y el 
sistema terrestre que ya tie- 
nen desarrollados Thales e INDRA. 

Según el esquema concebido, 
INDRA y Thales se 






repartirían 
cada uno el 
50% en los siste- 
mas de misión y los 
equipamientos terrestres, que en con- 
junto representan en torno a dos ter- 
cios del conjunto del dispositivo. 
Thales llevaría el peso de los siste- 
mas de misión, que incluye la comu- 
nicación por satélite, los radares, las 
cámaras de visión térmica y de tele- 
visión junto con el sistema de identi- 
ficación de aeronaves amigas o ene- 
migas, mientras que INDRA lo haría 
con los equipos terrestres, con el sis- 
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El Gobierno y la industria sueca han lanzado la segunda fase del programa que asegura- 





rá el desarrollo continuado del Gripen más allá del 2040. 


tema de gestión del avión y de análi- 
sis y distribución de la información. 

El SDM sería un avión de tipo 
MALE preparado para volar entre 
6.000 y 10.000 metros de altura con 
una autonomía de unas treinta horas. 

Según el consorcio industrial, si los 
gobiernos de España y Francia acep- 
taran su oferta con un contrato a prin- 
cipios de 2009, el sistema podría es- 
tar operativo a finales de 2012, un 
plazo más breve que el contemplado 
para el Advanced-UAV. 





EL ADVANCED UAV 
CONTINÚA CON SU FASE DE 
REDUCCIÓN DE RIESGOS 


El Consejo de Ministros autorizó 
en verano de 2007 la aprobación de 
un gasto derivado del acuerdo técnico 
entre los Ministerios de Defensa de 
Francia, Alemania y España, relativo 
a la fase inicial de reducción de ries- 
gos del programa “Advanced UAV 
System” (Sistema avanzado de aero- 
naves no tripuladas). 





El objeto de este programa es dotar 
a las Fuerzas Armadas de un sistema 
de Aviones No Tripulados (UAVSs) 
tipo MALE (Altitud media y elevada 
autonomía de vuelo) para misiones 
de inteligencia, reconocimiento, vigl- 
lancia y adquisición de objetivos. 

El Acuerdo Técnico que autorizó el 
Consejo de Ministros tiene como ob- 
jetivo contratar con la industria una 
fase de reducción de riesgos y obte- 
ner suficiente información para lan- 
zar un programa a gran escala de de- 
sarrollo y producción. 

Los costes del programa ascien- 
den a la cantidad de 23,14 millones 
de euros, a distribuir en los años 
2007, 2008 y 2009 y la industria ae- 
ronáutica española aspira a respon- 
sabilizarse en un futuro del treinta y 
tres por ciento del trabajo requerido 
en la siguiente fase de diseño y de- 
sarrollo. 

EADS Defense « Security (DS) 
esá recopilando durante esta fase los 
requerimientos de los tres países aso- 
ciados, relativos a las capacidades de 
este sistema específico no tripulado, 
y definirá una solución técnica co- 
mún. Los resultados de este estudio 
de reducción de riesgos serán la base 
de las futuras tomas de decisión para 
el desarrollo de un sistema UAV mo- 
dular de reconocimiento, adquisición 
de blancos y vigilancia. 





El SDM sería un avión de tipo MALE preparado para volar entre 6.000 y 10.000 metros de altura con una autonomía de unas treinta horas. 
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El concepto de una 
familia modular de 
aviones no tripulados 
de última generación 
representa la mejor 
respuesta al requeri- 
miento de las tres na- 
ciones participantes en 
el programa. Tanto las 
células como los siste- 
mas de misión de las 
distintas versiones de 
UAV, serán de tipo 
modular. De este modo 
se emplea una única 
plataforma básica co- 
mún para los diversos 
perfiles operativos. Por 
una parte, el sistema 
puede ser equipado para llevar a ca- 
bo operaciones de vigilancia a gran 
altitud, con sensores de inteligencia 
y equipos de toma de imágenes a 
largo alcance y con potentes siste- 
mas de enlaces de datos. Por otra 
parte y debido a su concepto modu- 
lar, el sistema puede realizar, con el 
equipamiento específico, operacio- 
nes de detección de objetivos y reco- 
nocimiento cercano. 

En el marco del estudio sobre la re- 
ducción de riesgos, Thales (Francia), 
Indra (España) y la Unidad de nego- 
cio Defence Electronics de EADS DS 
evalúan el sensor de radar y analizan 
lo que comportará posiblemente un 
proyecto conjunto de desarrollo e in- 
tegración de un radar de apertura sin- 
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tética SAR (Synthetic Aperture Ra- 
dar) que se instalará en un avión no 
tripulado. 


LA INICIATIVA NEURON DE 
UCAV EUROPEO CONTINÚA 
CON SU FASE DE DEFINICIÓN 


En junio de 2007 el consejo estra- 
tégico (SC) del programa Neuron, 
formado por representantes de las 
oficinas de adquisición de armamen- 
to de Italia (Segredifesa), Suecia 
(FMV), España (DGAM), Grecia 
(GDDATI), Suiza (Armasuisse) y 
Francia (DGA), a través de su agen- 
cia ejecutiva —la DGA-— anunció el 
inicio de la fase de definición del de- 
mostrador tecnológico de avión de 


, 
A — 


n nuevo operador del CN-235 Persua- 
der y consolida al sistema FITS como tecnología básica para vigilancia 
marítima. Por otra parte, en septiembre se entregó el primero de los doce C- 
295 (7 en versión transporte militar y 5 en versión vigilancia marítima) ad- 
quiridos por Portugal. 
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combate no tripulado 
Neuron, que cuenta 
con una financiación 
de aproximadamente 
130 millones de Euros. 

Esta fase de defini- 
ción tiene por objetivo 
validar y “congelar” el 
diseño de la estructura 
del demostrador, deta- 
llar los sistemas que 
llevará instalados y sus 
interfaces. A esta fase 
seguirán el desarrollo y 
ensamblaje del demos- 
trador, que prevé reali- 
zar su primer vuelo a 
mediados de 2011. Los 
ensayos en vuelo se 
llevarán a cabo en Francia, Suecia e 
Italia previsiblemente durante un año 
y medio. 

Esta fase continúa los trabajos de 
análisis de la viabilidad, realizados 
durante los primeros quince meses 
del programa y llevados a cabo por 
la empresas miembros del programa 
Alenia Aeronáutica, SAAB, EADS 
CASA, HAI, RUAG Aerospace, 
Thales y Dassault Aviation, que ac- 
tuá como contratista principal. Las 
tareas de la fase de viabilidad se han 
desarrollado en un marco centrado 
en el análisis de innovadoras tecno- 
logías aeronáuticas, tales como la 
stealthness (“invisibilidad a senso- 
res”), control de vuelo en vehículo 
sin estabilizadores verticales, avió- 
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nica modular abierta o el desarrollo 
de alojamientos internos para el ar- 
mamento. 

Dassault Aviation, contratista prin- 
cipal del consorcio Neuron ha orde- 
nado la compra de dos motores 
Adour Mk 951 y su apoyo logístico 
asociado a Rolls Royce y Turbomeca 
a través de su consorcio RRTM. La 
elección de este motor ha sido toma- 
da siguiendo el principio de motores 
ya probados existentes en el merca- 
do. Este motor ha sido seleccionado 
por Reino Unido, Sudáfrica y Bah- 
rain para propulsar la ultima versión 
del avión de entrenamiento Hawk de 
BAE Systems. 


LOS AVIONES DE 
TRANSPORTE MEDIO DE EADS 
CASA CN-235 Y C-295 


En diciembre de 2007 el Ministerio 
de Defensa español contrató con 
EADS CASA la transformación de 
seis aviones CN-235-100M, que ac- 
tualmente están en operación en el 
Ejército del Aire como transporte mi- 
litar a una configuración de vigilan- 
cia marítima (VIGMA) para sustituir 
a los C-212 y Fokker 27, encargados 
hoy en día de esta misión. A finales 
de este año se ha recepcionado el 
cuarto, quedando para el 2009 los dos 
últimos. 

Los aviones CN-235 estarán equi- 
pados con dos consolas de operador 
del sistema FIT'S que permitirán con- 
trolar y presentar la información de 
un radar de búsqueda con 360 grados 








de cobertura, una torreta IR/TV,, sis- 
tema AIS de identificación de buques 
y un sistema de enlace de datos. 

El Ejército del Aire se convierte 
con este nuevo programa en un nue- 
vo operador del CN-235 Persuader y 
consolida al sistema FITS como tec- 
nología básica para vigilancia marí- 
tima. 

El Ministerio del Interior de España 
ha adquirido dos unidades del avión 
EADS CASA CN-233 en su versión 
de Vigilancia Marítima (VIGMA) 
que serán operados por el Servicio 
Aéreo de la Guardia Civil. Son las 
primeras aeronaves de ala fija que 
operará este cuerpo de las fuerzas de 
seguridad de estado, que cuenta en su 
inventario con varios helicópteros. 

Un avión estará desplegado en Ca- 
narias y el otro en el sur de la penín- 
sula y se utilizarán para misiones de 
vigilancia de fronteras, contra el trá- 
fico de estupefacientes, inmigración 
ilegal, localización de náufragos etc. 

El primer CN-233 fue entregado a 
finales del 2008 y el segundo lo será 
en la primavera de 2009. Ambos es- 
tarán equipados con FLIR, sensor de 
infrarrojos, y con el FITS (Sistema 
Táctico Totalmente Integrado), desa- 
rrollado por EADS CASA y que los 
convierte en una herramienta muy 
eficaz en las misiones requeridas. 

En el mercado internacional, 
EADS CASA ha entregado a finales 
de año el sexto avión CN-235 deno- 
minado HC-144A “Ocean Sentry” de 
patrulla marítima a la Guardia Coste- 
ra de los Estados Unidos dentro del 


Los ensayos en vuelo tanto del demostrador tecnológico A310 como del A330 continúan 
realizándose con éxito. 








programa Deepwater. La adquisición 
planeada de 36 unidades y actual- 
mente ocho son pedidos en firme. 

En septiembre se entregó el prime- 
ro de los doce C-2953 (7 en versión 
transporte militar y 5 en versión vigl- 
lancia marítima) adquiridos por Por- 
tugal cuya producción continuará con 
una cadencia de mes y medio aproxi1- 
madamente. 


EL PROGRAMA MRTT SUPERA 
NUEVOS HITOS 


El programa MRTT (Multi Role 
Tanker Transport) constituye todo un 
éxito de la división de aviones de 
transporte militar de EADS. El con- 
cepto desarrolla, basándose en una 
plataforma Airbus, un avión con do- 
ble misión de transporte y reabastecI- 
miento en vuelo. 

Los ensayos en vuelo tanto del de- 
mostrador tecnológico A310 como 
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del A330 continúan realizándose con 
éxito. 

Las Fuerzas Aéreas de Australia, 
Reino Unido, Emiratos Árabes Uni- 
dos, Arabia Saudita y Estados Unidos 
han seleccionado el A330 MRTT, 
aunque en este último caso la dec1- 
sión se ha revisado y se espera una 
nueva competición. 

AirTanker, consorcio liderado por 
EADS, firmó en marzo de 2008 un 
contrato por un total de 27 años con 
el Ministerio de Defensa del Reino 
Unido para dotar a la Fuerza Aérea 
británica de capacidad de transporte 
y reabastecimiento en vuelo. El con- 
sorcio AirTanker ha conseguido 
aproximadamente 2.500 millones de 
libras esterlinas (3.200 millones de 
euros) para la financiación del pro- 
grama y la inversión en la flota, una 
nueva base operativa de última tec- 
nología y su correspondiente infra- 
estructura. 


/ 


EADS CASA, responsable del di- 
seño y producción de los MRTT, se 
posiciona como un proveedor a es- 
cala mundial de aviones multimisión 
de reabastecimiento en vuelo y 
transporte. 


EL AERMACCHI 346 
CONTINÚA SU DESARROLLO 
Y PRODUCCIÓN 


En el primer vuelo del avión prese- 
rie este verano, Aermacchi mostró el 
M346 como un producto más madu- 
ro. Esta es una versión mejorada del 
avión prototipo en la que se ha redu- 
cido el peso aumentando el número 
de piezas de material compuesto, dis- 
poniendo de un nuevo tren de aterrl- 
zaje y un sistema de control de vuelo 
mejorado. 

La reducción de peso que se ha 
conseguido en la versión de produc- 
ción en relación con el prototipo es 
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En el primer vuelo del avión preserie este 
verano, Aermacchi mostró el M346 como 


un producto más maduro. 


de unos 500 Kg y el uso actual de 
materiales compuestos ha pasado del 
14% al 50%. El peso en vacío previs- 
to para la configuración de produc- 
ción es de unos 4.900 Kg a los que si 
se le añaden unos 2.000 Kg de com- 
bustible y dos pilotos da un peso re- 
sultante para la versión de entrena- 
miento de unos 7.100 Kg. 

Otros cambios con relación al pro- 
totipo han sido una mejor distribu- 
ción de los equipos en cabina, un 
freno aerodinámico posicionado 90 
cm. hacia delante con un ángulo de 
apertura de sesenta grados y una 
versión de software que expande la 
envolvente. 

El nuevo tren de aterrizaje tiene 
una vía más ancha, lo que le confiere 
una mayor estabilidad en los despe- 
gues y aterrizajes; además de tener 
un desplazamiento seis centímetros 
mayor, permitiendo aterrizajes más 
duros. E 
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VISITA DEL CURSO 
SUPERIOR DE 
INTELIGENCIA DE LAS 
FAS AL CENTRO DE 
SISTEMAS 
AEROESPACIALES DE 
OBSERVACIÓN 


| día 29 de abril, visitaron 

el Centro de Sistemas Ae- 
roespaciales de Observación 
(CESAERODB), 3 profesores y 
21 alumnos del curso superior 
de inteligencia de las FAS, 
encabezado por el coronel del 
Cuerpo General de las Armas 
del Ejército de Tierra, Escala 
Superior de Oficiales, Barto- 
lomé García Cano. 

A su llegada a la unidad, 
profesores y alumnos fueron 
recibidos por el coronel jefe 
del CESAEROB, Manuel Luís 





Fonseca Urbano, jefes de los 
Grupos Operativo y Técnico y 
de Apoyo, jefe de Plana Ma- 
yor, jefe de la Escuadrilla de 
Control Técnico de Misión y el 
suboficial mayor de la Unidad. 


VISITA DE LA ACADEMIA LOGÍSTICA (CALATAYUD) 


AL EVA N?*1 


| 29 de abril los alumnos 

de 3 de EMIES de la 
Academia Logística de Cala- 
tayud, acompañados por dos 
profesores, visitaron las ins- 
talaciones de el EVA n*1. 

A su llegada fueron reci- 
bidos por el jefe del Escua- 
drón y los jefes de las Es- 
cuadrillas. 


(EL FRASNO) 


Tras una breve presentación 
sobre la unidad, se pasó a to- 
mar un desayuno para poste- 
riormente visitar las instalacio- 
nes del radar, radio tierra-aire y 
SCTM donde se realizó una 
práctica supervisada por el 
personal de la Escuadrilla de 
Microondas n* 6 (La Muela) 
dando por finalizada la visita. 





En la sala de briefing de la 
Unidad, el Coronel Jefe del 
CESAEROB, les dio la bien- 
venida. Acto seguido se pro- 
yectó una exposición sobre 
el sistema Helios y capaci- 


dades operativas del centro, 
que sirvió para ofrecer a los 
asistentes una perspectiva 
del sistema, de la misión y 
cometidos asignados a esta 
Unidad. Finalizada dicha ex- 
posición, profesores y alum- 
nos iniciaron, acompañados 
por personal del centro, un 
recorrido por distintas insta- 
laciones de la unidad, cen- 
trando la atención en los 
puestos de trabajo de Segui- 
miento y Depósito de Misión, 
Jerarquización, Sección de 
Supervisión Operacional y 
Escuadrilla de Análisis de 
Imágenes, donde sobre las 
pantallas de seguimiento de 
cada uno de los segmentos 
reseñados, se les detallaron 
determinados aspectos so- 
bre la operatividad de éstos. 
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VISITA DE LOS REPRESENTANTES NACIONALES EN 
EL COMPONENTE E-3A DE LA FUERZA NAEWé¿.C 
AL GRUMOCA 


os representantes naciona- 
les (SNR,s) en el compo- 
nente E-3A de la Fuerza NA- 
EW8C encabezados por el ge- 
neral jefe del Componente 
(CGC) brigadier general Step- 
hen D. Schmidt, acompañados 
por el general jefe de la divi- 
sión de Planes (GDPL) y per- 
sonal del Estado Mayor del Ai- 
re visitaron el Grupo Móvil de 
Control Aéreo el 9 de mayo. 
Tras un briefing de pre- 
sentación de la unidad en el 
que se expuso una breve re- 


seña histórica, las misiones 
y los cometidos de la misma, 
así como su participación en 
los diferentes ejercicios y 
operaciones en el exterior, 
se procedió al recorrido por 
la exposición estática monta- 
da para la ocasión, en la que 
se pudo ver el material logís- 
tico, equipos CIS y los dife- 
rentes vehículos de dota- 
ción, para finalizar con un 
acto social en la tienda-co- 
medor montada en el hangar 
del GRUMOCA. 
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EXHIBICIÓN DE LA 
PAPEA EN TENERIFE 


| 4 de mayo la Patrulla 

Acrobática de Paracaidis- 
mo del Ejército del Aire realizó 
una exhibición de saltos en la 
playa del Socorro, en la locali- 
dad tinerfeña de Los Reale- 
jos, con ocasión del desarrollo 
del Festival Internacional de 
Parapente que se realiza 
anualmente en dicha locali- 
dad. Entorno ideal, dadas sus 
especiales cualidades para la 
práctica del deporte así como 
de actividades acuáticas y aé- 
reas (salto base, paracaidis- 
mo, parapente y paramotor 
como más significadas), al 
que se une el aislamiento de 
los núcleos urbanos. 


VISITA DE ALUMNOS 
DE LA ACADEMIA 
GENERAL DEL AIRE AL 
CENTRO DE SISTEMAS 
AEROESPACIALES DE 
OBSERVACIÓN 


| día 7 de mayo tres pro- 

fesores y 71 alumnos de 
2” CGESO, 2” curso CGEO, 
1 CEBO PIES Y 1* CEGO 
PIES de la Academia Gene- 
ral del Aire, visitaron el Cen- 
tro de Sistemas Aeroespa- 
ciales de Observación. 

A su llegada al centro, 
profesores y alumnos fueron 
recibidos por el comandante 
Jaime Luís Sánchez Mayor- 
ga, como jefe accidental de 
la Unidad, jefe del Área de 
Misión, jefe del Escuadrón 





La exhibición, efectuada a 
solicitud de la corporación 
municipal y enmarcada en el 
propósito general de difu- 
sión de la imagen del Ejérci- 
to del Aire y que el público 
asistente y los realejeros en 
particular supieron agrade- 
cer con una numerosa pre- 
sencia, fue ejecutada por la 
totalidad de plantilla de la 
patrulla desplazada para la 
ocasión, dieciséis compo- 
nentes, desde un T-21 del 
Ala 35. Hacia la una de la 
tarde y en dos pasadas sa- 
lió al aire la patrulla para 
ejecutar el programa previs- 
to para estas ocasiones, a 
pesar del techo de nubes 
que a punto estuvo de dar al 
traste con la exhibición. 


de Apoyo General, jefe de la 
Escuadrilla de Control Técni- 
co de Misión y el suboficial 
mayor de la Unidad. 

En la sala de briefing el 
comandante jefe del Grupo 


VISITA DEL DIRECTOR 
DEL INTA AL 47 GRUPO 


|7 de mayo tuvo lugar la 

visita al 47 Grupo Mixto de 
FF.AA. del director del INTA 
Fernando González García. 

Asistió acompañado del 
subdirector general de Coor- 
dinación y Planes, general de 
División José Antonio Com- 
pañy Follana y del subdirec- 
tor general de Investigación y 
Programas, general de briga- 
da Angel Orenes Cayuela. 

El coronel jefe del 47 Gru- 
po Mixto, Joaquín Díaz Mar- 
tínez junto con el teniente 
general jefe del MACOM Jo- 
sé Froilan Rodríguez Lorca, 
les dio la bienvenida. 
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Técnico y de Apoyo, les dio 
la bienvenida, exponiéndoles 
a continuación a grandes 
rasgos una amplia perspecti- 
va sobre el Sistema Helios y 
capacidades operativas del 


Seguidamente procedieron 
a visitar el TM-17 de inteligen- 
cia de señales, cuya función 
es realizar ESM (Medidas de 
Soporte Electrónico) con los 
subsistemas de ELINT (Inteli- 
gencia Electrónica) dedicado 
a la recepción y análisis de 
señales del espectro electro- 
magnético de no comunica- 
ciones, COMINT (Inteligencia 
de Comunicaciones) realizan- 
do inteligencia de señales de 
comunicación del espectro 
electromagnético y OPTIN 
(Inteligencia Óptica) captu- 
rando señales del espectro 
electromagnético visibles. La 
visita finalizó con el agrade- 
cimiento del coronel jefe del 
47 Grupo Mixto de FF.AA. 





centro, que sirvió para ofre- 
cer a profesores y futuros 
oficiales del Ejército del Aire, 
una perspectiva de dicho 
sistema, así como de la mi- 
sión y cometidos asignados 
a esta unidad. 

Concluida la exposición, 
se inició un recorrido por 
distintas instalaciones de los 
Grupos Técnico y de Apoyo 
y Operativo, acompañados 
por los jefes de Grupo, de- 
teniéndose principalmente 
a las áreas de misión, pro- 
ducción y explotación de 
imágenes, donde sobre las 
pantallas de seguimiento 
de cada uno de los puestos 
reseñados, les fueron deta- 
lados determinados aspec- 
tos de máximo interés. 
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DESPEDIDA DEL GDEN 
DE LA ESCUELA MILITAR 
DE PARACAIDISMO 


| 8 de mayo el general de 

división, Juan Luís Bonet 
Ribas, general director de En- 
señanza del Ejército del Aire, 
arribó a la Escuela Militar de 
Paracaidismo "Méndez Para- 
da” con el propósito de despe- 
dirse de su personal con oca- 
sión del próximo pase a la si- 
tuación de reserva. Recibido 
en la plataforma de aviones 
por el coronel director de la 
Escuela acompañado de los 
jefes de Grupo y suboficial 
mayor de la Unidad, y dado lo 
apretado de la agenda al te- 
ner previsto visitar ese día la 
Academia General del Aire y 
el Ala 78, se dirigió al come- 
dor de tropa, improvisado co- 
mo salón de actos ocasional, 
para durante una hora departir 
con todo el personal militar y 


CELEBRACIÓN EN LA 
ACADEMIA BASICA DEL 
AIRE DE LAS BODAS DE 

PLATA DEL CURSO DE 
1983 DE LA ESCALA DE 

SUBOFICIALES 


| 9 de mayo, se celebraron 
en las instalaciones de la 
Academia Básica del Aire los 
actos conmemorativos del 
XXV aniversario de la finaliza- 
ción de estudios del curso de 
1983 de la Escala Subotficia- 
les del Ejército del Aire. 
Los actos dieron comienzo 





civil destinado en la Escuela. 
En sus palabras, el general 
Bonet, recordó que la norma 
básica y fundamental del mili- 
tar profesional son las Reales 
Ordenanzas, y en ellas es 
donde debe buscarse la guía 
para dar cumplimiento a los 
tres pilares fundamentales 
que rigen la acción del Ejérci- 
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con una misa en la capilla de 
la Academia, a la que siguió 
el acto militar en la Plaza de 
Armas. En él, los componen- 
tes de la promoción de 1983 
renovaron el juramento de fi- 
delidad a la Bandera, reme- 
morando el que hicieron 25 
años atrás en sus respecti- 
vas escuelas de formación. 
Seguidamente el capitán 
Benito González Aller, com- 
ponente de este curso dirigió 
unas palabras, recordando 
las experiencias vividas du- 
rante su periodo de formación 


. 
do F 
ar a 





to del Aire: la defensa del es- 
pacio aéreo de soberanía, la 
participación y apoyo a las 
autoridades del Estado en 
misiones humanitarias y 
grandes catástrofes, así co- 
mo el servicio a la sociedad 
de la que se forma parte. 

La labor docente desarro- 
llada por la Escuela no quedó 


y en la larga vida profesional. 

A continuación el coronel 
director de la Academia, Pa- 
blo Gómez Rojo, dirigió una 
alocución resaltando la ex- 
periencia de buena actividad 
profesional que se acumula 
en los componentes de este 
curso. Destacó también la 
generosidad y gran valor de 
las familias que hoy asisten 
emocionadas a esta cele- 
bración, y que han permane- 
cido apoyándoles en los di- 
versos avatares de la exten- 
sa vida profesional. 


al margen, al destacar la en- 
trega del profesorado tanto 
en su exigencia propia como 
hacia el alumnado. Sin olvi- 
dar, que si bien el propósito 
principal es hacia el propio 
Ejército, los otros dos Ejérci- 
tos y las Fuerzas y Cuerpos 
de Seguridad del Estado no 
deben quedar desatendidos, 
dado que la finalidad principal 
debe tender, mediante la uni- 
dad, a afrontar los retos que 
plantea el futuro. Asimismo, 
destacó el progreso técnico 
realizado en la enseñanza y 
práctica del paracaidismo mi- 
litar, animando a que siga en 
el camino emprendido. 

Hacia la una de la tarde y 
finalizada la estancia, el T- 
12B del 721 Escuadrón que le 
trasladaría a la Base Aérea 
de Armilla despegó aún a pe- 
sar de las extremas condicio- 
nes meteorológicas que pro- 
vocó la persistente lluvia. 


Tras el himno del Ejército del 
Aire, en el homenaje a los que 
dieron su vida por España, se 
recordó de manera especial a 
los fallecidos de este curso. 

El desfile con el que se dio 
fin al acto militar fue abierto 
por una formación de C-101 
del Grupo de Escuelas de 
MATACAN, seguidos por el 
Escuadrón de Alumnos. 
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LA ACADEMIA 
GENERAL DEL AIRE 
ACOGE LAS BODAS DE 
PLATA DE LA XXXV 
PROMOCION 


| 9 de mayo tuvo lugar en 

las instalaciones de la 
Academia General del Aire la 
conmemoración de las Bodas 
de Plata de la XXXV Promo- 
ción del Ejército del Aire y de 
las promociones del año 
1982-1983 del Cuerpo de In- 
genieros y de los Cuerpos 
Comunes de las FAS. 

Los actos se iniciaron la 
tarde del 8 de mayo, con la 
recepción y bienvenida, que 
en esta ocasión, tuvo lugar 
en el hotel Thalasia de San 
Pedro del Pinatar. 

Al día siguiente los compo- 
nentes de las promociones y 
sus familiares que se despla- 


zaron a la Academia General 
del Aire para comenzar una 
visita por las instalaciones de 
este centro de formación, en- 
tre las zonas que visitaron se 
encontraban la piscina cu- 
bierta, los simuladores, los 
alojamientos de los alumnos, 





la biblioteca y una exposición 
estática de los aviones C-101 
y Tamiz en la zona de vuelos. 

Una vez finalizada la visita 
se inició en el salón de actos, 
una misa en la que se recor- 
dó especialmente a aquellos 
compañeros, que por haber 




















fallecido, no se encontraban 
con el resto de la promoción 
en este día tan señalado. 

Posteriormente se inició el 
acto castrense presidido en es- 
ta Ocasión, por el coronel direc- 
tor de la AGA, al que asistieron 
como invitados de la promo- 
ción, el general de división An- 
gel Moreno Josa y los corone- 
les José A. Pizarro y Andrés 
Cuevas. Durante el acto, los 
componentes de las promocio- 
nes refrendaron con un beso a 
la Bandera su compromiso con 
España y el Ejército del Aire, 
para seguidamente dar paso a 
los familiares de los miembros 
de las promociones que solici- 
taron prestar su juramento o 
promesa ante la bandera, ya 
que en esta ocasión tuvieron la 
oportunidad de participar en el 
acto también, prestando su ju- 
ramento o promesa en ese 
momento. 

Una vez completado el pa- 
so ante la bandera de los fa- 
miliares, el teniente coronel 
Lucas M. Muñoz Bronchales, 
representante de las promo- 
ciones asistentes, realizó una 
alocución, en la que rememo- 
ró con nostalgia los años que 
transcurrieron juntos en la 
Academia y recordó los miem- 
bros de las promociones, que 
por haber fallecido, ya no se 
encuentran entre nosotros. 

Para finalizar los actos 
castrenses, tuvo lugar un 
desfile aéreo y terrestre, en 
el que participó activamente 
el Escuadrón de Alumnos de 
la Academia, y un homenaje 
a los caídos. 

Por último, tuvo lugar una 
comida de hermandad en la 
que participaron los miem- 
bros de las promociones, los 
alumnos de este centro de 
formación y los profesores. 

La cena de gala en el ho- 
tel Thalasia de San Pedro 
del Pinatar sirvió de colofón 
para clausurar una jornada 
en las que las diferentes pro- 
mociones aquí presentes, 
participaron activamente en 
sus bodas de plata. 
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DESPEDIDA EN EL 
MUSEO DE 
AERONÁUTICA Y 
ASTRONÁUTICA 


| general Federico Yaniz 

Velasco se hizo cargo de 
la Dirección del Museo de 
Aeronáutica y Astronáutica 
(MAA) el 23 de enero de 
2006 y cesó en su puesto el 
17 de mayo de 2008 por pa- 
se a la situación de retiro al 
cumplir la edad reglamenta- 
ria. El 12 de mayo se cele- 
bró un sencillo acto en las 
instalaciones del Museo pa- 
ra despedir al general Yaniz 
del último destino en su lar- 
ga carrera militar. El acto fue 
presidido por el general jefe 
del SHYCEA Francisco Ja- 
vier Criado Portal y a él asis- 
tieron el personal militar y ci- 
vil del MAA, los jefes de las 
unidades de nuestro Ejército 
del cantón de Cuatro Vientos 
y distinguidos invitados civi- 
les y militares. El general 
Criado inició el acto glosan- 
do la carrera del general Ya- 
niz, agradeciéndole su dedi- 
cación al Museo como direc- 
tor del mismo y deseándole 
lo mejor en su nueva situa- 
ción. El general Yaniz en su 
alocución agradeció al jefe 
del SHYCEA sus amables 
palabras y a todos los pre- 
sentes su asistencia al acto. 
Continuó expresando su gra- 
titud al general del Aire Gar- 
cía de la Vega por haberle 
propuesto para el puesto y al 
ministro de Defensa por ha- 
berle nombrado y continuó 
dando las gracias al perso- 





Vista del Museo de Aeronáutica 
y Astronáutica durante 

el desarrollo de la ceremonia 
de despedida del general Yaniz. 


durante su mandato: mejora 
sustancial de las infraestruc- 
turas; demolición de los res- 
tos del frontón; nueva caseta 
de entrada al Museo; nueva 
sala para la Asociación de 
Amigos; nuevas oficinas para 





El general Yaniz agradece la entrega de una metopa. 


nal del MAA que con lealtad 
y verdadera disciplina habí- 
an colaborado con él en el 
cumplimiento de la misión 
del Museo. El general Yaniz 
tuvo también un cariñoso re- 
cuerdo para los Amigos del 
Museo y para los guías de la 
tercera edad que con su ge- 
nerosa colaboración contri- 
buyen al buen desarrollo de 
las distintas actividades mu- 
seísticas. Continuó con una 
referencia a algunos de los 
logros que con el esfuerzo de 
todos se habían conseguido 


la sección histórico-técnica; 
renovación de la sala de ban- 
deras y laureados; instalación 
de la lápida de Hidalgo de 
Cisneros; redistribución de 
fondos con la creación de es- 
pacios dedicados a la avia- 
ción acrobática y deportiva, al 
paracaidismo, a la familia real 
y a instrumentos de vuelo; re- 
distribución del hangar 1; 
apertura del hangar 7 con la 
exposición de maquetas; lim- 
pieza y acondicionamiento 
de las zonas ajardinadas 
con la creación de la zona 


dedicada a vehículos de 
apoyo; pavimentación y reor- 
denación del hangar 2; repa- 
ración general de cubiertas y 
nueva instalación eléctrica 
en el hangar 1; implementa- 
ción del plan de seguridad; 
creación de la orden del 
Museo; preparación del 
convenio con el Ayunta- 
miento de Getafe; redacción 
del plan museológico; y la 
preparación y firma del con- 
venio con la Asociación de 
Amigos del Museo. El direc- 
tor saliente citó también la 
incorporación de motores a 
la colección del MAA tras la 
minuciosa restauración he- 
cha por los Amigos del Mu- 
seo que también restaura- 
ron las avionetas Santander 
y Flamingo y realizaron mu- 
chos otros trabajos de lim- 
pieza y mantenimiento de 
los fondos. La donación del 
Flyer | por parte del Club 
Cormorán de Pamplona fue 
citado como ejemplo de co- 
laboración con la sociedad 
civil que se desarrolló tam- 
bién a través de visitas, 
conferencias, exposiciones 
temporales etc. La participa- 
ción del MAA en los festiva- 
les aéreos Aire 06, Gijón y 
Vigo fueron destacados co- 
mo hitos importantes en la 
vida del MAA. El general 
Yaniz terminó sus palabras 
resaltando la importante mi- 
sión del Museo y señalando 
que dadas las limitaciones 
presupuestarias, es conve- 
niente dedicar un gran es- 
fuerzo al mantenimiento y 
restauración de los magnífi- 
cos fondos existentes y en 
la realización de los trabajos 
necesarios para mantener 
el Museo abierto al público 
en las condiciones adecua- 
das. A continuación tuvo lu- 
gar la entrega de metopas 
del MAA y de las unidades 
de Cuatro Vientos y un vino 
español durante el cual el 
general Yaniz agradeció 
personalmente la presencia 
de los asistentes al acto. 
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VISITA DE LA ESCUELA 
DE GUERRA DEL 
EJÉRCITO AL CENTRO 
DE SISTEMAS 
AEROESPACIALES DE 
OBSERVACIÓN 


| 13 de mayo, el Centro 

de Sistemas Aeroespa- 
ciales de Observación (CE- 
SAEROB), recibió la visita 
de la Escuela de Guerra del 
Ejército, compuesta por tres 
profesores y dos alumnos 
del XXIX curso de Geodesia. 
A su llegada a la Unidad, 
profesores y alumnos fue- 
ron recibidos por el coronel 
jefe del CESAEROB, Manuel 
Luís Fonseca Urbano, jefes 
de los Grupos Operativo y 
Técnico y de Apoyo, jefe de 
Plana Mayor, jefe del Escua- 
drón de Apoyo General y el 


AY 


suboficial mayor de la Unidad. 

En la sala de briefing de la 
Unidad, el coronel jefe del CE- 
SAEROB, les dio la bienveni- 





VISITA DE UNA DELEGACIÓN DE LA FUERZA 
AEREA DE URUGUAY AL EVA 10 


| 13 de mayo, una delega- 
ción de la Fuerza Aérea 
uruguaya, realizó una visita al 
Escuadrón de Vigilancia Aérea 
núm. 10/Acuartelamiento Aéreo 
de Barbanza (Noia-A Coruña). 
El grupo formado por cin- 
co miembros de la Fuerza 
Aérea uruguaya acompaña- 
dos de personal de la em- 


presa INDRA, asistieron a 
una conferencia de presen- 
tación general de la Unidad, 
recorriendo posteriormente 
las instalaciones y depen- 
dencias de la misma, donde 
pudieron ver “in situ” los pro- 
cedimientos de trabajo, equi- 
pos, organización y demás 
particularidades de la UCO. 





da. Seguidamente el coman- 
dante jefe de Plana Mayor les 
expuso una amplia perspecti- 
va sobre el sistema Helios y 


capacidades operativas del 
centro, que sirvió para ofrecer 
a los asistentes una visión ge- 
neral sobre del sistema, así 
como de la misión y cometidos 
asignados a esta Unidad. 

A la conclusión de dicha 
exposición, profesores y 
alumnos, acompañados por 
el jefe de la Unidad y jefes de 
Grupo, visitaron distintas ins- 
talaciones del centro, concre- 
tamente los puestos de traba- 
jo de seguimiento y depósito 
de misión, jerarquización, Es- 
cuadrilla de supervisión ope- 
racional y Escuadrilla de aná- 
lisis de imágenes, donde so- 
bre las pantallas de 
seguimiento de cada uno de 
los segmentos reseñados, se 
les detallaron determinados 
aspectos sobre la operativi- 
dad de dichos puestos. 


VISITA DE LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE A LA 
ACADEMIA BÁSICA DEL AIRE (LEÓN) 


| 14 de mayo, visitó la 
Academia Básica del Al- 
re una delegación de la Aca- 


: demia General del Aire com- 


puesta por una comisión de 
profesores y 45 alumnos. 
En la sala de conferencias 


: de dirección el coronel direc- 
: tor Pablo Gómez Rojo, les 
: dio la bienvenida, desarro- 


llándose a continuación una 
presentación dedicada a la 


: Academia Básica del Aire 
: sobre los aspectos funda- 


mentales de este centro: his- 


toria, organización, recursos 
humanos, plan de estudios, 
relaciones institucionales y 
proyectos de futuro. 

Tras una pausa, comenzó 
el recorrido de los asistentes 
por las instalaciones, donde 
visitaron las principales de- 
pendencias de enseñanza 
donde se forman los subofi- 
ciales del Ejército del Aire. 

Después de un almuerzo 
la delegación de la Acade- 
mia General emprendió viaje 
de regreso a San Javier. 
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VISITA DE UNA DELEGACIÓN DE LA FUERZA 
AEREA LIBIA AL EVA 10 


| 15 de mayo, una delegación de la Fuerza Aérea libia, 
realizó una visita al Escuadrón de Vigilancia Aérea núm. 
10/Acuartelamiento Aéreo de Barbanza (Noia-A Coruña). 

El grupo, formado por seis miembros de la Fuerza Aé- 
rea libia acompañados de personal de la empresa IN- 
DRA, tras un desayuno de trabajo, recorrieron las instala- 
ciones de la unidad, interesándose por su funcionamiento 
y organización, finalizando la visita con un intercambio de 
recuerdos corporativos conmemorativos de la visita. 


BODAS DE ORO Y 
RENOVACIÓN DEL 
JURAMENTO A LA 
BANDERA EN LA BASE 
AÉREA DE ARMILLA 


ecientemente, se han rea- 

lizado en la Base Aérea 
de Armilla dos actos de reno- 
vación del juramento a la Ban- 
dera. El primero de ellos tuvo 
lugar el 18 de abril con motivo 
de la conmemoración del 50 
aniversario y bodas de oro de 
las IV, V y VI promociones de 
Pilotos de Complemento del 
Ejército del Aire, que realiza- 
ron su formación inicial a bor- 
do de la inolvidable Búcker 
131 (E-3B) que en aquellas 
fechas surcaba los cielos de 
Granada. El segundo de los 
actos se desarrolló el 16 de 
mayo, con motivo del 44” ani- 
versario de su ingreso en el 
Ejército del Aire, de personal 
que en un día ya lejano forma- 
ron parte como soldados de 
reemplazo del Ejército del Ai- 
re, prestando sus servicios en 
la Base Aérea de Armilla. 





Ambos actos fueron presi- 
didos por el coronel jefe de la 
Base Aérea de Armilla y Ala 
78, Francisco Molina Miñana, 
que estuvo acompañado por 
diversas autoridades civiles y 
militares de la provincia, así 
como por el personal desti- 
nado en la unidad. 

Las jornadas se iniciaron 
con el recibimiento y palabras 
de bienvenida del coronel jefe 
de la Unidad, el cual agrade- 


E 


ció a todos los asistentes el 
interés que habían demostra- 
do en la realización de los ac- 
tos y el profundo significado 
de estas conmemoraciones. 
Concluidas las palabras de 
bienvenida se desarrolló una 
visita guiada a las instalacio- 
nes de la Base, donde los an- 
tiguos pilotos de complemen- 
to y antiguos soldados pudie- 
ron comprobar los cambios 
en ella experimentados y re- 
cordar junto a sus familiares 
las anécdotas vividas en cada 
rincón de la misma. 
Posteriormente se celebró 
la Santa Misa, concluida la 
cual se iniciaron los actos pro- 
piamente dichos. En el prime- 
ro de ellos participaron 43 
miembros de las IV, V y VI 
promociones de pilotos de 
complemento, asistiendo ade- 
más un número similar de sus 
familiares. Por parte de los an- 





tiguos soldados renovaron su 
juramento a la Bandera un to- 
tal de 91, que además pudie- 
ron presenciar emocionados 
como un gran número de sus 
familiares también desfilaron 
ante el Estandarte del Ala 78. 

Ambos actos se desarrolla- 
ron con gran brillantez y des- 
pertaron en estos antiguos in- 
tegrantes del Ejército del Aire 
y sus familiares todo tipo de 
emociones difícilmente conte- 
nidas, dando muestras en to- 
do momento del amor que si- 
guen teniendo por la institu- 
ción militar y los valores que 
la caracterizan. 

Para finalizar las jornadas, 
se ofreció una copa de vino 
español en la que los asisten- 
tes pudieron confraternizar 
con el personal de la Unidad 
y expresaron su agradeci- 
miento por el trato recibido a 
lo largo de la jornada. 








86 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2009 

















noticiario noticiario noticiario 











P. 


== A 49 


Y 3 ay 





JORNADA DE 
HERMANAMIENTO 
EN LA BASE AEREA DE 
TALAVERA LA REAL 


| 17 de mayo se celebró, 

en la Base Aérea de Ta- 
lavera la Real, una jornada 
aeronáutica de hermana- 
miento entre la aeronáutica 
civil de la Comunidad de 
Extremadura y la propia Ba- 
se Aérea. Durante la misma 
se llevaron a cabo activida- 
des relacionadas con avio- 
netas, ultraligeros, paramo- 
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tor, aeromodelismo, tiro con 
arco, hapkido y scalextric. 
Las actividades menciona- 
das tuvieron lugar en la calle 
de rodaje, frente al hangar 
de mantenimiento de esta 
Base, y en ellas participaron 
varias asociaciones locales. 
Las actividades comenza- 
ron a las 09:30 horas. En pri- 
mer lugar se realizó una de- 
mostración en vuelo de para- 
motores y a continuación se 


fueron iniciando las activida- 
des de tiro con arco y aero- 
modelismo. Durante la jorna- 
da se realizaron varios vuelos 
de avionetas y de ultraligeros. 

De manera simultánea al 
resto de las actividades y 
en uno de los barracones 
de la base se celebraron 
demostraciones de hapkido 
y competiciones de scalex- 
tric. Así mismo, en el salón 
de actos del Grupo de Apo- 
yo, se proyectaron videos 
de contenido aeronaútico 
durante toda la jornada. 

A las diferentes demostra- 
ciones asistió numeroso pú- 
blico que, además pudo con- 
templar paramotores, ultrali- 
geros y tres aviones F-5 en 
exposición estática. 

A la hora del almuerzo se 
ofreció una paella para todos 
los asistentes en el comedor 
general de la base. 

La jornada terminó a las 
17:00 horas con el despegue 
de las aeronaves participantes 
hacia sus puntos de origen. 


ALUMNOS DE PRIMER Y SEGUNDO CURSO DE LA AGA EN EL 47 GRUPO MIXTO DE FF.AA. 


| 17 de mayo tuvo lugar 
la visita al 47 Grupo Mix- 
to de FF.AA. de los alumnos 
de primer y segundo curso 
de la AGA. Vinieron acompa- 
ñados de los profesores co- 
mandante Cesar Olivar Mar- 
torell, capitán Miguel A. Al- 
calde de Cabrera y capitán 
Jesús María Marín Villar. 
El coronel del 47 Grupo 
Mixto, Joaquín Díaz Martinez, 


21 MM A 


- l 


les dio la bienvenida y le resu- 
mió el trabajo diario de la Uni- 
dad, exponiendo cada una de 
las diversas tareas que se re- 
alizan, tales como calibración, 
transportes de personal y ma- 
terial (ayuda humanitaria, tro- 
pas a teatro de operaciones), 
guerra electrónica, reabaste- 
cimiento en vuelo y MEDE- 
VAC (Medical Evacuation). 
Se visitaron algunos de los 


47 GRUPO MIXTO 
DE 
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gabinetes de trabajo situados 
en el edificio de jefatura, GE- 
DE (gabinete de elaboración 
de datos electromagnéticos), 
GEDCO (gabinete de elabo- 
ración de datos de comuni- 
caciones), GEDI (Gabinete 
de elaboración de datos ima- 
gen) y CAOT (centro de aná- 
lisis operacional en tierra). 

A continuación pudieron visi- 
tar cada una de las tres plata- 


formas de Guerra Electrónica 
con que cuenta la Unidad, TM- 
17 dedicado a labores de ESM 
con sus subsistemas de Fu- 
sión, ELINT, COMINT y OP- 
TIN, TM-12 dedicado a per- 
turbación radar y ESM, y TM- 
11 dedicado a perturbación 
de comunicaciones y ESM. 

La visita finalizó con la 
despedida del coronel y una 
foto de los asistentes. 
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EXHIBICIÓN DE LA PAPEA EN ROJALES 
(ALICANTE) 


| 18 de mayo con ocasión 

de la festividad del San 
Isidro, patrón de la localidad 
alicantina de Rojales, próxi- 
ma a Guardamar, la Patrulla 
Acrobática de Paracaidismo 
del Ejército del Aire (PAPEA) 
efectúo una exhibición de 
saltos paracaidistas. 

La romería en honor a 
San Isidro es junto a las rea- 
lizadas el 29 de junio a San 
Pedro y el 7 de octubre la 
Virgen del Rosario, su Pa- 
trona, las tres fiestas más 
emblemáticas y sentidas por 
los rojaleros. En atención a 
la significación y por ser la 
primera, el programa de 
fiestas diseñado por la cor- 
poración, entidad solicitante 
del lanzamiento, incluía ade- 
más de la participación de la 
PAPEA actividades propias 
de un pueblo profundamen- 
te arraigado en las tradicio- 
nales labores del campo. No 
en balde, la localidad se en- 
cuentra próxima al Parque 
Natural de las Lagunas de la 


Mata y Torrevieja y Parque 
del Recorral. 
A pesar de que las condi- 


ciones meteorológicas no : 


eran las óptimas (cúmulos 
nubosos), los diez paracai- 
distas de la patrulla despla- 
zados para la ocasión pudie- 


ron desarrollar el programa : 


en dos pasadas desde el 
T.12B del 721 Escuadrón de 


Fuerzas Aéreas. La primera : 
a dos mil setecientos metros : 


y la segunda a mil quinien- 


tos. Si en la primera hubo : 


tiempo y espacio suficiente 
para realizar una caída libre 


de casi dos mil metros, en la : 


segunda, dado que el traba- 


jo a realizar era de mucha : 
mayor precisión, la apertura : 


se efectúo nada más salir de 
la aeronave. Como es habi- 
tual en este tipo de exhibi- 
ciones, la llegada a tierra del 


último saltador portando la 


bandera española dio por fi- 
nalizada la participación de 
la PAPEA en las fiestas pa- 
tronales de Rojales. 


LA ESCUELA MILITAR DE PARACAIDISMO EN EL 
EJERCICIO “VOLANT-TOREO” 2008 


el 18 al 23 de mayo tuvo 
lugar en la Base Aérea 

de Zaragoza y Aeródromo 
Militar de Ablitas el desarrollo 
del ejercicio “Volant Toreo 
08” con la participación de tri- 
pulaciones y aeronaves per- 
tenecientes a las Alas 31 y 
35 y 721 y 744 Escuadrones 
de Fuerzas Aéreas, además 
de equipos de control de 
combate (CCT) pertenecien- 
tes a los Escuadrones de Za- 
padores Paracaidistas y de 
Apoyo al Despliegue Aéreo y 
Escuela Militar de Paracaidis- 
mo (EMP). Al igual que en la 
edición anterior participaron 
como observadores tres ofi- 
ciales jordanos. El ejercicio 
consta de tres partes perfec- 
tamente diferenciadas e Ínti- 
mamente ligadas: competi- 
ción de tripulaciones, equipos 
de CCTs y finalmente valora- 
ción de los equipos de jueces. 
En lo relativo a tripulacio- 
nes, la aportada por el 721 
Escuadrón obtuvo las califi- 
caciones de mejor tripulación 
del ejercicio en: bajas cotas, 


tiro y lanzamiento paracaidis- 
ta. Además de clasificarse 
en la general del ejercicio co- 
mo mejor tripulación. 

El programa de la competi- 
ción de equipos CCT lo com- 
ponen siete pruebas: Lanza- 
miento HALO de precisión, 
control de un lanzamiento 
VIRS, tiro de precisión de ar- 
ma larga y combate de arma 
larga, balizaje de una zona de 
extracción de cargas y de pis- 
ta de combate y finalmente re- 
corrido topográfico nocturno. 
En la presente edición el equi- 
po CCT aportado por la EMP 
resultó vencedor en seis prue- 
bas, obteniendo veinte puntos 
de los veintiuno en disputa. 

Destacar que, de los nueve 
ejercicios desarrollados des- 
de el año 2000, fecha de la 
organización de la competi- 
ción, la tripulación del 721 Es- 
cuadrón ha obtenido la clasifi- 
cación de mejor tripulación en 
las últimas cinco ediciones y 
el equipo CCT de la Escuela 
se ha erigido en ganador en 
seis oportunidades. 
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Il CAMPEONATO 
INTERACADEMIAS DE 
SUBOFICIALES 


ntre los dias del 19 al 23 

de mayo se celebró en el 
prepirineo leridano, donde 
tiene su sede la AGBS, el || 
campeonato de interacade- 
mias de suboficiales. Desde 
un primer momento reinó un 
ambiente de sana competiti- 
vidad y espíritu de herman- 
dad entre los representantes 
de las tres Academias. 

La entrega, voluntad y es- 
píritu deportivo que demos- 
traron todos los participantes 
dieron su fruto en forma de 
una magnifica participación. 
La Academia Básica del Aire 
(ABA) brilló con luz propia, 
obteniendo unos buenos re- 





44 CAMPEONATO NACIONAL MILITAR DE 
PENTATHLON AERONAUTICO 


esde el 19 al 23 de mayo 

la Base Aérea de Alba- 
cete ha sido la sede del 44 
Campeonato Nacional Militar 
de Pentatlón Aeronáutico, en 
el que participaron 22 com- 
petidores representando a 
Unidades de nuestro Ejército 
del Aire, entre ellos dos equi- 
pos de alumnos de la Acade- 
mia General del Aire. 

El primer día se desarrolla- 
ron las pruebas de tiro y nata- 
ción. En la prueba de tiro, el 
vencedor fue el alférez alum- 


no Iván Tenorio Saiz con 180 
puntos y en natación su com- 
pañero el A.A. Héctor Gonzá- 
lez Vázquez con un tiempo de 
1 minuto 3 segundos y que ya 
había ganado esta prueba el 
año anterior en Canarias. 
Durante el día 20 tuvo lugar 
la competición de esgrima, la 
prueba más dura, ya que al fi- 
nalizar la competición se han 
tenido que enfrentar todos los 
competidores entre ellos, que- 
dando vencedor el capitán 
Fernando Ceca de las Heras 


Juan Pereira 





del Ala 12 con 20 victorias en 
21 combates disputados. 

El día 21 se realizó la prue- 
ba de balón, la cual sufre im- 
portantes modificaciones para 
el Campeonato mundial así co- 
mo en el nacional a partir del 
próximo año, y que también 
contó con la victoria del capitán 
Ceca con 153,4 puntos. 

En la última jornada se de- 
sarrolló la prueba de obstácu- 
los y orientación, tras la que se 
decidió el campeonato. El ven- 
cedor de esta prueba fue nue- 
vamente el capitán Ceca se- 
guido de cerca del capitán Sa- 
lazar de la B.A. de Albacete y 
del caballero alumno Segura. 

Así, finalmente quedó como 
campeón individual absoluto el 
capitán Fernando Ceca de las 
Heras del Ala 12, seguido por 
el teniente Alberto Calvo del 
Ala 46 y del teniente Carlos |. 
Baleztena de la B.A. de Getafe. 
En unos meritorios 4* y 5% 
puesto finalizaron los alumnos 
de la Academia General Héctor 
González y Máximo Segura. 

Por equipos, el campeón 
fue el equipo 1 de la AGA 
compuesto por los citados 
González, Segura y Tenorio, 
segundo el equipo del Ala 46 


sultados en los deportes de 
equipo, natación, atletismo y 
tiro, consiguiendo un mereci- 
do segundo puesto a pocos 
puntos de la Academia Ge- 
neral Básica de Suboficiales 
del Ejército de Tierra. 

Tras los intensos e inolvi- 
dables momentos vividos en 
unos pocos días, las delega- 
ciones se despidieron con la 
vista puesta en el próximo 
encuentro. Será en el año 
2010 y esta vez le tocará el 
turno de organizar los lIl 
Campeonatos a la Acade- 
mia Básica del Aire (León). 
Este relevo bianual entre 
academias se materializó en 
el acto de clausura, con la 
entrega de la bandera de los 
campeonatos al coronel di- 
rector de la ABA. 


y tercero el equipo de la B.A. 
de Getafe. 

El día 23 se celebró el acto 
de clausura del 44 Pentatlón 
Aeronáutico, en el que se rea- 
lizó la entrega de trofeos y 
medallas a los primeros clasi- 
ficados. El acto fue presidido 
por el general director de Per- 
sonal José A. Porta Carrace- 
do, quién leyó la fórmula de 
clausura del campeonato. 

Para concluir, destacar que 
a partir de este año el regla- 
mento del campeonato esta- 
blece importantes cambios, 
volviendo a contar con seis 
pruebas puntuables, de las 
que se descartará la peor pa- 
ra la clasificación. La prueba 
de tiro pasa a ser con pistola 
de aire, y la prueba de balón 
pasa a tener dos partes en lu- 
gar de las cuatro actuales. 

Y la más importante quizás, 
es que se abre la participa- 
ción a personal de la Fuerza 
Aérea no piloto o tripulante, 
bastando con que dos de los 
componentes de cada equipo 
sean pilotos, a la vez que 
pueden participar cadetes. 


CORONEL RAMÓN 
PEDRO MADRID PÉREZ 








REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2009 


89 


ire.mde.es 


itodela 


wWww.ejerc 


Visite nuestra web: 


ire.mde.es 


itodela 


www.ejerc 


Visite nuestra web: 











noticiario noticiario 


noticiario 








VISITA DEL GENERAL JEFE DEL SISTEMA DE 
MANDO Y CONTROL A UNIDADES EN CANARIAS 


ntre los días 19 al 23 de 

mayo el general jefe del 
Sistema de Mando y Control 
se desplazó al archipiélago 
canario para realizar una visi- 
ta de trabajo a sus unidades 
ubicadas en éste (GRUA- 
LERCON, EVA 21, EVA 22 y 
ECAO Las Palmas). 

El programa constó de 
una exposición del jefe de 
cada unidad, significando su 
problemática, visita a las 
instalaciones y por último 
comida de trabajo con el 
personal de cada unidad. 

En el GRUALERCON 
coincidió con la evaluación 
operativa anual de la JSMC 
por lo que el general tuvo 
la oportunidad de asistir a 
la realización de un ejerci- 
cio simulado en el que par- 
ticipaba todo el personal 
del Escuadrón de Opera- 
ciones, controladores de in- 
terceptación y operadores 
de alerta y control, y duran- 
te el cual se evaluaba al 
comandante del citado es- 
cuadrón para la adquisición 


VISITA DE LA REINA DE 
LAS FIESTAS Y DAMAS 
DE HONOR A LA BASE 
AEREA DE ALCANTARILLA 


| 20 de mayo y por sexto 
año consecutivo las reinas 
de las fiestas de Alcantarilla, 
mayor e infantil, acompaña- 
das de sus respectivas da- 
mas de honor y una represen- 
tación de la directiva de la fe- 
deración de peñas festeras 
visitó las instalaciones de la 
Base Aérea de Alcantarilla. 
Recibidas por el coronel 
jefe de la base y después de 
darles la bienvenida, visiona- 
ron la película de la base 
donde se recogen las princi- 
pales misiones y cometidos 
asignados a las unidades 
(Escuela Militar de Paracai- 
dismo y Escuadrón de Zapa- 


de la aptitud de “Master 
Controller”, que es la máxi- 
ma dentro de las funciones 
a desarrollar por los contro- 
ladores de defensa aérea. 

En los EVAs 21 y 22 se 
comprobaron el estado de 
los trabajos realizados para 
la adaptación de estas uni- 
dades a los nuevos sistemas 
radar, LANZA y ALENIA. 

Por último durante la visita 
a la ECAO Las Palmas ubi- 


dores Paracaidistas) estable- 
cidas en la base. Dado que 
la mañana acompañó, clima- 
tológicamente hablando, las 
numerosas actividades pre- 
vistas y dependencias a visi- 





tar no sólo ocuparon el tiem- 
po previsto en su totalidad, 
sino que incluso en alguna 
ocasión faltó tiempo para de- 
tenerse en algunas de las 
instalaciones. Véase el caso 








cada en el Centro de Control 
de Canarias el general fue 
recibido por el director regio- 
nal de Navegación Aérea de 
Canarias con el que departió 
amigablemente y expuso la 
problemática de la unidad 
dentro del ACC civil. 

En general, a lo largo de 
la visita quedó de manifiesto 
el alto grado de preparación 
y profesionalidad del perso- 
nal de las unidades del Sis- 
tema de Mando y Control 
que se refleja en el elevado 
índice de operatividad del 
sistema en su conjunto. 


de los simuladores de auto- 
mático y manual, especial- 
mente este último, que por 
su novedad y espectaculari- 
dad reclamó la atención de 
las jóvenes. 

Sin embargo, la actividad 
estrella de la visita fue el bau- 
tismo de vuelo realizado en 
los T.12B del 721 Escuadrón 
de Fuerzas Aéreas sobre la 
localidad de Alcantarilla y a 
cuyo fin, y frente al monu- 
mento al Junker, realizaron 
una fotografía de recuerdo de 
la visita a la Base Aérea. 

Hacia la dos de la tarde la 
visita se dio por finalizada, no 
sin haberles sido ofrecido un 
ágape por la jefatura de la 
unidad y entregado el consa- 
bido diploma que certificaba 
la realización del bautismo y 
unos detalles a ambas reinas. 
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REUNIÓN DEL CONSEJO ASESOR DE 
PERSONAL DEL EJÉRCITO DEL AIRE EN LA BASE 
AÉREA DE TALAVERA LA REAL Y ALA 23 


| Consejo Asesor de Personal del Ejército del Aire ce- 

lebró, en la Base Aérea de Talavera la Real, una de 
sus reuniones anuales. El evento se desarrolló en dos 
jornadas durante los días 21 y 22 de mayo. 

El día 21, el general presidente del Consejo Asesor de 
Personal del Ejército del Aire, general de división Fernan- 
do Lens Astray y los demás miembros del Consejo fueron 
recibidos por el jefe de la Base Aérea, coronel Guillermo 
Vayá Cañellas y una comisión de la unidad. Tras la pre- 
sentación audiovisual y el briefing a cargo del jefe de la 
unidad, el Consejo inició la primera de sus reuniones. 

La jornada finalizó con un almuerzo en el comedor ge- 
neral de la unidad. Por la tarde los miembros del consejo 
y comisionados realizaron una visita turística por el casco 
antiguo de la ciudad de Badajoz. 

El día 22 se desarrolló la segunda reunión y a la con- 
clusión de la misma el consejo dio por terminadas sus 
actividades. Para finalizar, el jefe de la unidad se despi- 





dió de los miembros del Consejo. 





VISITA DEL TENIENTE 
GENERAL DEL MAGEN 
AL 47 GRUPO 


| 21 de mayo tuvo lugar, en 

el 47 Grupo Mixto de 
FF.AA., la visita del teniente 
general del MAGEN Carlos 
Gómez Arruche. Fue recibido 
por el teniente general del MA- 
COM José Froilán Rodríguez 
Lorca, el general de la Base 
Aérea de Torrejón Ignacio Ma- 
ría Pedrosa Rey y el coronel 
del 47 Grupo Mixto de FF.AA. 
Joaquín Díaz Martínez. 

El coronel dio un pequeño 
briefing sobre el funciona- 
miento de la unidad, expo- 
niendo cada una de las labo- 
res desarrolladas en el 47 


Grupo. A continuación se vi- 
sitó el edificio de jefatura y 
se recorrieron el GEDE (ga- 
binete de elaboración de da- 
tos electromagnéticos), 
GEDCO (gabinete de elabo- 


ld nar Ae 


pas 


VISITA DE LA CÁTEDRA 
ALMIRANTE D. JUAN DE 
BORBÓN AL CESAEROB 


| 21 de mayo, el Centro 

de Sistemas Aeroespacia- 
les de Observación (CESAE- 
ROB), recibió la visita de la 
Cátedra “Almirante D. Juan 
de Borbón”. La comisión estu- 
vo compuesta por el coronel 
Santiago Pascual González y 
el catedrático de Geografía e 
Historia Felipe Javier Hernan- 
do Sanz, como profesores y 
12 alumnos de la Facultad de 
Geografía e Historia, integra- 
da en la referida cátedra. 

A su llegada fueron recibi- 
dos por el coronel jefe del CE- 
SAEROB, Manuel Luís Fon- 
seca Urbano quien les dio la 
bienvenida y realizó una pre- 
sentación sobre el sistema 
Helios y capacidades operati- 


ración de datos de comuni- 
caciones), GEDI (gabinete 
de elaboración de datos ima- 
gen) y CAOT (centro de aná- 
lisis operacional en tierra). 
Tras la firma del libro de 


po IS 








vas del Centro, como Unidad 
de Inteligencia de Imágenes, 
que sirvió para ofrecer una 
perspectiva del sistema, de la 
misión y cometidos asignados 
a esta Unidad, que conjuga 
los principios de aplicación del 
poder aeroespacial, cumplien- 
do su misión de reconoci- 
miento de la tierra desde el 
espacio, con objeto de satisfa- 
cer las necesidades de altas 
autoridades gubernamentales 
y de las Fuerzas Armadas. 

A continuación se recorrie- 
ron las instalaciones donde su 
ubican las áreas de misión, 
producción y explotación de 
imágenes, donde sobre las 
pantallas de seguimiento de 
cada uno de los puestos rese- 
ñados, les fueron detallados 
determinados aspectos de 
máximo interés sobre los 
puestos mencionados. 


honor, la visita se dirigió a 
Fuerzas Aéreas donde se 
mostró el TM-17-04 dedicado 
a labores de guerra electróni- 
ca. El teniente general pudo 
observar el funcionamiento de 
cada uno de los subsistemas 
con que cuenta el Boeing 707 
de Guerra Electrónica, ELINT, 
COMINT, FUSIÓN Y OPTIN. 

Como cierre de la visita al 
47 Grupo Mixto de FF.AA. se 
quiso inmortalizar el aconte- 
cimiento con la realización 
de una foto de unidad. 

Para agradecer la presen- 
cia del teniente general y 
acompañantes, se dio un vi- 
no español en el pabellón de 
oficiales de la Base Aérea 
de Torrejón. 
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VISITA DEL XVIII CURSO DE OPERACIONES 
ANFIBIAS DE LA ESCUELA DE INFANTERIA DE 
MARINA AL ALA 14 


| 21 de mayo, los compo- 
nentes del XV!Il curso de 
operaciones anfibias de la 
Escuela de Infantería de Ma- 
rina de Cartagena (Murcia), 
constituido por dos profeso- 
res y diecinueve alumnos, 
de los cuales tres procedían 
de Chile, Portugal y Repúbli- 
ca Popular China, efectua- 
ron una visita a la Base Aé- 
rea de Albacete y Ala 14. 
Fueron recibidos por el te- 
niente coronel jefe del Grupo 
de Apoyo, Carlos Gosálbez 
Payá, y una comisión formada 
por el comandante jefe del 
141 Escuadrón de Fuerzas 
Aéreas, el jefe de la Secretaría 
General y el suboficial mayor. 
La visita se inició con un 
briefing del comandante jefe 


ENTREGA DEL TÍTULO 
DE CAZADOR 
PARACAIDISTA AL 
CURSO BÁSICO DE LA 
GUARDIA CIVIL 


| 22 de mayo tuvo lugar 

en la plaza de armas de 

la Base Aérea de Alcantarilla 
el acto de entrega del título 
de cazador paracaidista, a 
los 63 alumnos de la Guardia 
Civil que finalizaron el curso 
básico con aprovechamiento. 
El curso desarrolló en trein- 


del 141 Escuadrón donde se 
incidió en las posibilidades de 
apoyo aéreo de que dispone 
el F-1M, así como aspectos 
de la próxima instalación del 
TLP en esta unidad. A conti- 
nuación, se realizó un recorri- 
do por las instalaciones como 
el Grupo de Fuerzas Aéreas, 
B.O.C., instalaciones del Gru- 
po de Material y simulador de 
vuelo, donde se pudo com- 
probar el especializado traba- 
jo que realiza su personal. 
Finalizado el recorrido se 
celebró una comida en el pa- 
bellón de oficiales en la que 
se realizó el tradicional inter- 
cambio de obsequios. Poste- 
riormente, los componentes 
del curso regresaron por vía 
terrestre a Cartagena. 





3 e Fe 





VISITA DE LA ESCUELA DE ESPECIALIDADES DE LA 
ARMADA “ANTONIO ESCANO” Y 4? CURSO C2 CIS 
DE LA EMACOT AL CESAEROB 


| 22 de mayo visitaron el 

Centro de Sistemas Aero- 
espaciales de Observación 
(CESAEROB), un profesor y 
16 alumnos de la Escuela de 
Especialidades de la Armada 
“Antonio Escaño” y dos pro- 
fesores y tres alumnos del 4” 
Curso C2 CIS de la Escuela 
de Técnicas de Mando, Con- 
trol y Telecomunicaciones 
(EMACOT) del Ejército del 
Aire. Fueron recibidos por el 
coronel jefe del CESAEROB, 
Manuel Luís Fonseca Urba- 
no, quien les dio la bienveni- 
da y presentó a los respecti- 
vos cuadros de mando de la 
Unidad. Seguidamente se 
desarrolló una presentación 
de las generalidades sobre 
los sistemas espaciales de 
observación de la Tierra y se 
incidió en la participación es- 





pañola en el sistema Helios. 
Asimismo, les fueron expues- 
tas las capacidades operati- 
vas del Centro, como unidad 
de inteligencia de imágenes. 
Tras la presentación, se rea- 
lizó una visita a las instalacio- 
nes, concretamente por de- 
pendencias donde se ubican 
las áreas de seguimiento y de- 
pósito de misión, jerarquiza- 
ción, Escuadrilla de supervi- 
sión operacional y Escuadrilla 
de análisis de imágenes, don- 
de sobre las pantallas de se- 
guimiento de cada uno de los 
puestos reseñados les fueron 
detallados algunos aspectos 
sobre la operatividad de los 
mismos. Asimismo, se mostra- 
ron varios productos resultado 
de la explotación de imágenes 
procedentes de sensores em- 
barcados en satélites. 


ta dos sesiones las distintas 
materias y prácticas en la ins- 
trucción paracaidista, tenden- 
tes a obtener los conocimien- 
tos que permitan capacitarles 
para realizar un lanzamiento 
paracaidista en apertura auto- 
mática desde aeronaves, en 
principio, de ala fija. 

El acto contó con la presen- 
cia del coronel jefe de la Es- 
cuela Militar de Paracaidismo 
y del teniente coronel jefe de 
la Escuela de Adiestramien- 
tos Especiales de Logroño. 
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VISITA DEL XI CURSO 
AVANZADO DE 
GUERRA ELECTRONICA 
DE LA ACADEMIA DE 
INGENIEROS DEL E.T. 
AL 47 GRUPO MIXTO 
DE FF.AA. 


| 22 de mayo tuvo lugar 

la visita al 47 Grupo Mix- 
to de FF.AA. del Xl curso 
avanzado de guerra electró- 
nica de la Academia de In- 
genieros del E.T. 

Los alumnos vinieron 
acompañados del profesor 
comandante Palomo Pérez. 

El coronel del 47 Grupo 
Mixto Joaquín Díaz Martínez 
les dio la bienvenida y les re- 
sumió el trabajo diario de la 
unidad, insistiendo en las la- 
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bores de guerra electrónica. 
Se visitaron algunos de 

los gabinetes de trabajo de- 

dicados al análisis en tierra 


DÍA DE LAS FUERZAS ARMADAS 2008 


Y falaian continuó siendo 
protagonista en el 2008 
porque además de la celebra- 
ción de la EXPO y del Bicen- 
tenario de los Sitios, este año 
también acogió los actos del 
Día de las Fuerzas Armadas. 
Por tal motivo en la capital 


aragonesa se organizaron di- 
versos actos, exposiciones y 
exhibiciones en las cuales se 
quisieron dar a conocer a los 
ciudadanos los medios mate- 
riales, las formas de actuar y 
las capacidades de nuestras 
Fuerzas Armadas. 


de las misiones que se reali- 
zan de guerra electrónica, 
tales como GEDE (gabinete 
de elaboración de datos 





De los muchos actos orga- 
nizados entre el 23 de mayo y 
el 1 de junio hubo que desta- 
car tres por la gran acogida y 
participación ciudadana. 

— La Exposición temática, 
que se celebró en el parque 
Primo de Rivera y en la que se 
expuso diverso material de los 
tres Ejércitos, la UME (Unidad 
Militar de Emergencias) y la 


Néstor de la Orden Bueno 


electromagnéticos), GEDCO 
(gabinete de elaboración de 
datos de comunicaciones), 
GEDI (gabinete de elabora- 
ción de datos imagen) y CA- 
OT (centro de análisis ope- 
racional en tierra). 

A continuación se trasla- 
daron a Fuerzas Aéreas 
donde los operadores de ca- 
da una de las tres platafor- 
mas de guerra electrónica 
TM-17, TM-12 y TM-11 les 
explicaron el funcionamiento 
diario de cada uno de los 
subsistemas. Los alumnos 
se mostraron muy interesa- 
dos en las labores de guerra 
electrónica. 

La visita finalizó con la 
despedida del coronel y una 
foto de los asistentes. 


Guardia Civil. Durante la sema- 
na que permaneció abierta fue 
visitada por 80.000 personas. 

— La jornada de puertas 
abiertas, celebrada en la Ba- 
se Aérea de Zaragoza y que 
contó con la presencia de 
40.000 personas a pesar la 
mala climatología. 

— El desfile aéreo y terrestre 
presidido por SS.MM. los Re- 
yes y celebrado en el Paseo de 
la Independencia al cual acu- 
dieron 400.000 ciudadanos. 

Entre los días 23 y 29 de 
mayo la exposición temática 
organizada en el parque Pri- 
mo de Rivera, sobre una ex- 
tensión de 60.000 metros cua- 
drados, fue inaugurada por la 
teniente de alcalde Pilar Alco- 
cer y por el general de división 
Juan Pinto, comandante mili- 
tar de Zaragoza y Teruel. 

En dicha exposición se ex- 
puso tanto material de los tres 
Ejércitos como de la UME y la 
Guardia Civil, organizando un 
parque temático con 18 áreas 
especializadas y concebidas 
como un escaparate interacti- 
vo en la cual no sólo se pudo 
ver y tocar, sino también parti- 
cipar. Las áreas ¡iban desde la 
defensa aérea o naval, hasta 
la acción humanitaria o el 
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mantenimiento de la paz, pa- 
sando por la supervivencia, el 
deporte o la aventura. A esto 
también hubo que añadir 
otras actividades como una 
carrera popular, una exhibi- 
ción de tropas de élite y con- 
ciertos diarios de música. 

Por parte del Ejército del 
Aire se expuso material del 
Ala 15, Ala 31, EADA (Escua- 
drón de Apoyo al Despliegue 
Aéreo), GRUNOMAC (Grupo 
Norte de Mando y Control) y 
UMAAD (Unidad Médica Aé- 
rea de Apoyo al Despliegue). 

Entre lo más destacable y 
llamativo de la exposición se 


ción NBQR (Nuclear, Bacte- 
riológico, Químico y Radioló- 
gico). En el caso de la UMA- 
AD los ciudadanos pudieron 
contemplar parte de un hospi- 
tal Role 2 con un quirófano 
completamente equipado, 
una unidad de cuidados inten- 
sivos con varias camas, ade- 
más de una amplia variedad 
de material médico. Y como 
no, la Banda de Música del 
MAGEN en Zaragoza ameni- 
zÓ con sus conciertos a los 
asistentes con su repertorio 
de música militar y popular 
celebrados en el quiosco de 
la música del parque. 


se aérea en la rueda de 
prensa celebrada días an- 
tes, dichas plazas se repar- 
tieron entre los colegios que 
a lo largo del año realizaron 
su visita a la base. 

La exposición estática esta- 
ba compuesta por un amplio 
número de aeronaves y dis- 
tinto material utilizado tanto 
por el Ejército del Aire como 
por la Armada: tres C-15 (F- 
18 Hornet) uno de ellos con 
amplia panoplia de armamen- 
to; dos T-10 (C-130 Hercu- 
les); un C-14 (Mirage F-1); un 
C-16 (Eurofighter); 1 E-25 (C- 
101); un T-21 (Casa 295); un 





encontraba una amplia pano- 
plia de armamento con el que 
se puede equipar al F-18, una 
hélice de un C-130, además 
de diversos objetos, videos y 
paneles informativos que 
mostraron cómo realizan sus 
misiones tanto el Ala 15 como 
el Ala 31. Por parte del EADA 
había desplegado un puesto 
de defensa antiaérea de pun- 
to SHORAD, un lanzador de 
seis celdas de misiles ASPlI- 
RE, un puesto de tiro MIS- 
TRAL, diverso material nece- 
sario para sus despliegues y 
una tienda de descontamina- 


El 31 de mayo fue el día 
asignado para la celebración 
en la Base Aérea de Zara- 
goza de la Jornada de Puer- 
tas Abiertas, y aunque la 
previsión meteorológica era 
mala, más de 40.000 perso- 
nas se acercaron a la base 
aérea para presenciar tanto 
las exhibiciones estáticas 
como dinámicas. 

La jornada comenzó a pri- 
mera hora de la mañana con 
los “bautismos del aire” de 
321 niños a bordo de varios 
C-130 Hércules. Como ex- 
plicó el general jefe de la ba- 


UD-13 (Canadair Apagafue- 
gos); Medios de Defensa Quí- 
mica y Contra Incendios; Me- 
dios del EADA; Medios del 
EZAPAC con torre de saltos y 
pista de entrenamiento acon- 
dicionada para niños; Hospital 
de la UMAAD; Patrulla de Ae- 
romodelismo de exhibición 
del Ejército del Aire. 

Y por parte de la Armada 
se expuso un Harrier 1l Plus y 
un SH-60B Seahawk, ambos 
con una pequeña panoplia 
de armamento. 

Cabe destacar que en 
esos días coincidió que la 
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Base Aérea estaba en alerta 
por el despegue del transbor- 
dador espacial Discovery, 
por ello la NASA tuvo a bien 
exponer dos aviones que ha- 
bía utilizado en su desplie- 
gue. Un C-130 Hércules de 
la U.S. Air Force y un C-26 
Metro de la U.S. Navy. 

Las exhibiciones dinámicas 
estuvieron condicionadas por 
el mal tiempo y aunque esta- 
ba prevista una exhibición de 
la PAPEA, ésta tuvo que sus- 
penderse por el bajo techo de 
nubes. Aún con todo ello y 
los continuos chaparrones 
esporádicos, el resto de exhi- 
biciones aéreas pudieron ce- 
lebrarse, eso sí, no se reali- 
zaron las tablas habituales si- 
no unas más reducidas y 
adecuadas para climatología 
reinante. Esta fue la cronolo- 
gía: “bautismos del aire” en 
T-10 (C-130 Hércules); exhi- 
bición de halcones y perros 
policía; exhibición del UD-13 
(Canadair Apagafuegos); si- 
mulacro de reabastecimiento 
en vuelo con C-130 y 2 F-18; 
Simulacro de SAR en comba- 
te con HD-21 (Super Puma), 
C-130, F-18 y EADA); exhibi- 
ción Mirage F-1; exhibición F- 
18 Hornet; exhibición Harrier 
Il Plus; exhibición Eurofighter; 
exhibición de la Patrulla Águi- 
la. 

El acto fue presidido por el 
jefe del Estado Mayor del 
Ejército del Aire, el general 
Francisco José García de la 
Vega, el cual también se vio 
afectado por la lluvia, pero 
aun así pudo presenciar el 
material expuesto y disfrutar 
de las exhibiciones aéreas. 
También cambió impresio- 
nes con los asistentes y pu- 
do departir con uno de los 
grupos más incondicionales 
y entusiastas de la aviación 
como son los miembros de 
la Asociación Aire identifica- 
dos en todos los eventos ae- 
ronáuticos por sus llamativos 
chalecos naranjas. 

El acto central del Día de 
las Fuerzas Armadas 2008 
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congregó a más de 400.000 
personas en las calles céntri- 
cas de la capital aragonesa 
para presenciar el Desfile Aé- 
reo y Terrestre que se celebró 
en el Paseo de la Indepen- 
dencia de la capital aragone- 
sa. Presidido por SS. MM. los 
Reyes y los Príncipes de As- 
turias, contó con la presencia 
de diversas autoridades civi- 
les y militares entre las que 
cabe destacar el ministro del 
Interior Alfredo Pérez Rubal- 
caba, que ejerció las funcio- 
nes de ministro de Defensa 
en sustitución de la ministra 
Carme Chacón por estar de 
baja maternal, el máximo res- 
ponsable de la política de Se- 
guridad y Defensa de la 
Unión Europea, Javier Sola- 
na, etc. Entre las autoridades 
militares se dieron cita el ge- 
neral Félix Sanz Roldán, jefe 
del Estado Mayor de la De- 
fensa y los jefes de Estado 
Mayor de los tres Ejércitos, 
entre ellos el general Francis- 
co José García de la Vega, 
jefe del Estado Mayor del 
Ejército del Aire. 

La parada militar se desa- 
rrolló en un tramo de 900 me- 
tros que discurría desde la 
Plaza de España hasta la 
Puerta del Carmen, que contó 
con la participación de 1.800 
hombres y mujeres, 90 vehí- 
culos y 45 aeronaves. 

Todo comenzó al mediodía 
con la llegada de los Reyes 
entre los aplausos del público 
asistente y el izado de un 
gran bandera nacional de 
17,5 mY sobre un mástil de 18 
metros y ubicada en la Plaza 
de Santa Engracia, enfrente 
de la tribuna de autoridades. 
Después de los Honores de 
Ordenanza y el Homenaje a 
los que dieron su vida por Es- 
paña, se inició el desfile aé- 
reo encabezado por el gene- 
ral de división Fernando Lens 
Astra, jefe del Estado Mayor 
del Mando Aéreo de Comba- 
te a bordo de un F-18 del Ala 
15. Las formaciones de aero- 
naves que actuaron en el 
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desfile aéreo fueron: dos F- 
18 del Ala 15; cuatro F-18 del 
Ala 15; cuatro F-18 del Ala 
12; cuatro F-1 del Ala 14; 
cuatro Eurofighter del Ala 11; 
cuatro Harrier de la 9? Escua- 
drilla de la Armada; tres C- 
130 Hercules del Ala 31; cua- 
tro Helicópteros Colibrí del 
Ala 78; tres Helicópteros 
Cougar del Ejército de Tierra; 
dos Helicópteros Tigre del 
Ejército de Tierra; cuatro Heli- 
cópteros SH-60 de la 10* Es- 
cuadrilla de la Armada; siete 
C-101 de la Patrulla Águila. 

Cabe destacar que uno de 
los aviones del Ala 15 estuvo 
pilotado por la teniente Rosa 
María García-Malea, primera 
mujer piloto de caza del Ejér- 
cito del Aire. 

El desfile terrestre fue en- 
cabezado por el general de 
brigada de Infantería de Mari- 
na, Ramón López Nuche, en 
el que pudo presenciarse dis- 
tinto material junto a diversos 
carros y vehículos de comba- 
te del Ejército de Tierra y de 
la Armada como fueron los 
Leopardo, Pizarro, Piraña, 
etc, además de una variada 
muestra de vehículos utiliza- 
dos por la UME. 

Seguidamente tuvo lugar el 
desfile a pie, al mando del co- 
ronel José Maria Navarro Za- 
pata, 2” jefe de la Agrupación 
de la Base Aérea de Zarago- 
za. Desfilaron 1.800 hombres 
y mujeres de los tres ejércitos 
y de la Guardia Civil; por par- 
te del Ejército del Aire desfiló 
un escuadrón mixto formado 
por una Escuadrilla de la 
Academia General de Aire 
con base en San Javier, una 
Escuadrilla de Honores del 
Ejército del Aire situada en 
Cuatro Vientos, y una Escua- 
drilla del EADA (Escuadrón 
de Ayuda al Despliegue Aé- 
reo) basados en Zaragoza. 
El acto finalizó con el desfile 
de un Escuadrón de Caballe- 
ría de la Guardia Civil. 


NÉSTOR 
DE LA ORDEN BUENO 
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DEMOSTRACION EN 
ALHAMA DE MURCIA 
DE LA ESCUELA MILITAR 
DE PARACAIDISMO 


| 25 de mayo y a petición 

de la Concejalía de Depor- 
tes del Ayuntamiento de Alha- 
ma de Murcia, la Escuela Mili- 
tar de Paracaidismo “Méndez 
Parada” efectuó una demos- 
tración de saltos paracaidistas 
en la localidad con ocasión de 
la celebración en el circuito 
permanente de “Las Salinas”, 
sito en el parque industrial del 
municipio, la segunda edición 
del Campeonato del Mundo 


de Motocross Mx3, prueba 
puntuable para la obtención 
del campeonato del Mundo. 

A pesar de las nada favora- 


Ml UNO Mt AA 
' E po 





REVALIDACIÓN DE LA CERTIFICACIÓN AENOR 
POR PARTE DE LA BASE AÉREA DE ALCANTARILLA 


a Base Aérea de Alcan- 

tarilla ha obtenido la pri- 
mera auditoria de renova- 
ción de la acreditación que 
certifica la óptima utiliza- 
ción de los sistemas de 
gestión ambiental en el ám- 
bito de las operaciones aé- 
reas de aeronaves de 
transporte, mantenimiento y 
apoyo de aeronaves y vehí- 
culos, servicio de combusti- 
bles y contra incendios. 

Del 27 al 29 de mayo AE- 
NOR, entidad privada dedi- 
cada al desarrollo de activi- 
dades de normalización y 
certificación de sistemas de 
gestión medioambiental 
UNE-EN ISO 14001, entre 


otros, realizó los trabajos ne- 
cesarios tendentes a la veri- 
ficación del sistema de ges- 
tión ambiental de la base 
concedido en el año 2001. 

Destacar la favorable aco- 
gida, por parte del represen- 
tante de AENOR, de la im- 
plantación en el ámbito de la 
base del denominado “día 
ecológico”, y que liderado 
por la Sección de Medioam- 
biente realiza una jornada de 
carácter semanal en la que 
se efectúan labores de reco- 
gida de material además de 
concienciación y sensibiliza- 
ción del personal desde el 
punto de vista de protección 
del medio ambiente. 





bles condiciones meteorológi- 
cas por la presencia de una fi- 
na lluvia, alrededor de las diez 
de la mañana, cuarenta y cin- 


co minutos antes del desarro- 
llo de la primera prueba, des- 
de un T-12B del 721 Escua- 
drón de Fuerzas Aéreas salta- 
ron en dos pasadas los 14 
profesores e instructores de- 
signados para la realización 
de la demostración. 

A destacar que en combina- 
ción con el lanzamiento, el 
personal de tierra aprovechó 
el desplazamiento para reali- 
zar labores de captación entre 
el millar de espectadores asis- 
tentes a las competiciones. 
Actividad que se prolongó has- 
ta la finalización del evento, al- 
rededor de las dos de la tarde. 


EJERCICIO ATLAS 08 


urante los días 26 al 30 de mayo se celebró, en la Ba- 

se Aérea de Talavera la Real, el ejercicio Atlas 08. 
La delegación marroquí, al mando del teniente coronel 
Lahcen Bensardi de las FRA, llegó a la Base Aérea la 


mañana del 26 de mayo. 


A lo largo de los días 27 al 30 de mayo se realizaron 
las misiones de vuelo del ejercicio, comenzando con vue- 
los de familiarización de la zona y aumentando la comple- 
jidad de las misiones durante la semana. 

Con la realización del ejercicio se pretendió conducir 
Operaciones aéreas combinadas con el objetivo de eva- 
luar las capacidades operacionales en cuanto a planea- 
miento, dirección y ejecución de misiones aéreas. 

Así mismo, el ejercicio busca mantener y mejorar las relacio- 
nes existentes entre el personal del Ejército del Aire y las FRA. 

El ejercicio se realizó con aprovechamiento y finalizó el 30 de 
mayo con el regreso de la delegación de las FRA a Marruecos. 
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VISITA DEL GENERAL JEFE DEL ESTADO MAYOR DE 
LA DEFENSA DE PORTUGAL AL CENTRO DE 
SISTEMAS AEROESPACIALES DE OBSERVACIÓN 


| 27 de mayo, el general 

jefe del Estado Mayor de 
la Defensa de Portugal Luís 
Valenca Pinto, encabezó la 
delegación portuguesa que 
visitó el Centro de Sistemas 
Aeroespaciales de Observa- 
ción (CESAEROB). Por par- 
te española les acompaña- 
ron durante la visita el con- 
tralmirante Fernando Gea 
Guerrero, director del Gabi- 
nete del JEMAD y el coman- 
dante de Infantería Alejan- 
dro Bressel Díaz. 


A la llegada al centro fue- 
ron recibidos por el coronel 
jefe del CESAEROB, Manuel 
Luís Fonseca Urbano, jefes 
de los Grupos Operativo y 
Técnico y de Apoyo, jefe de 
Plana Mayor, jefe del Escua- 
drón de Apoyo General, jefe 
de la Escuadrilla de Control 
Técnico de Misión y el subo- 
ficial mayor de la unidad. 

En la sala de briefing, el co- 
ronel jefe realizó una presen- 
tación sobre el sistema Helios 
que sirvió para ofrecer al JE- 


MAD y al resto de su delega- : 
ción una perspectiva de la : 
función y cometidos de la Uni- : 


dad, pionera en la realización 


de misiones y reconocimiento : 


aeroespacial, núcleo esencial 


de las capacidades aeroespa- : 


ciales de nuestro país. 


Finalizada su exposición, la : 


delegación de Portugal, 
acompañada por el jefe del 


CESAEROB y demás man- 
dos, iniciaron una visita por : 
instalaciones del centro, dete- : 


niéndose especialmente en el 





área de coordinación y jerar- : 
quización de misiones y en la : 
Escuadrilla de Análisis de : 
Imágenes, donde les fueron : 
detallados algunos aspectos : 
sobre la operatividad de di- : 
chos puestos. Asimismo, se : 
les mostró una selección de : 
productos resultado de la ex- : 


plotación de imágenes. 


Una vez concluido el reco- : 


rrido, el JEMAD de Portugal 


firmó en el libro de honor de 
la unidad, dando así por fina- : 


lizada la visita a este centro. 


| 28 de mayo se celebró 

en la Academia de la 
Fuerza Aérea de los Estados 
Unidos de América (USAFA) 
en Colorado Springs el acto 
de entrega de premios a 
los alumnos con mejores 
notas en los diferentes idio- 
mas que se imparten en el 
departamento de lenguas 
extranjeras. 

El premio al alumno con 
mejor promedio en lengua es- 
pañola concedido por la Em- 
bajada de España en Esta- 
dos Unidos, fue obtenido por 
el cadete de último año C1C 
Christopher C. Travelstead. 

El premio fue entregado 
por el comandante Miguel 
Durán Gálvez, oficial de in- 
tercambio del Ejército del Ai- 
re en la USAFA. 

El C1C Christopher C. Tra- 
velstead es natural de Albur- 
querque, Nuevo Méjico, y 
desde septiembre a diciembre 
del año 2007 permaneció en 
la Academia General del Aire 
como alumno de intercambio. 

Actualmente se encuentra 
destinado en la base aérea 
de Sheppard dentro del pro- 
grama Euro-NATO Joint Jet 
Pilot Training (ENJJPT). 

El departamento de idio- 
mas de la USAFA cuenta 





con una división de español 
con 14 instructores, entre 
oficiales de la USAF, profe- 
sores civiles y oficiales de 
intercambio de Argentina, 
México y España. 

Cada semestre académi- 
co un 30% de los alumnos 
que estudian idiomas en la 
USAFA elige el español. Por 
ejemplo, durante el primer 
semestre de este año, 586 
cadetes ocuparon las aulas 
de español, 247 en cursos 
de nivel básico y 339 en ni- 
vel avanzado. 

El oficial de intercambio 
del Ejército del Aire en la 
USAFA tiene como cometi- 
dos impartir distintos cursos 
de español básico, interme- 
dio y avanzado, así como un 
curso sobre literatura españo- 
la, además de presentar con- 
ferencias de historia contem- 
poránea, cultura y civilización 
españolas a los cadetes y 
participar en las actividades 
internacionales que con otros 
países realiza el departamen- 
to de lenguas extranjeras. 

También apoya a los 
alumnos de la Academia 
General del Aire que reali- 
zan el intercambio con la 
USAFA entre septiembre y 
diciembre de cada año. 
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EL EVA N? 5 CELEBRA 
SU 50 ANIVERSARIO 


| Escuadrón de Vigilancia 

Aérea n* 5 celebra este año 
su 50 aniversario, y con tal mo- 
tivo se han organizado diversos 
actos para conmemorarlo, ade- 
más de haberse editado por 
parte del Centro Cartográfico y 
Fotográfico del Ejército del Aire, 
el libro “1958-2008 Historia 
Gráfica del Eva n* 5”. 

El primero de los actos 
programados, tuvo lugar el 
29 de mayo con una visita 
de antiguos jefes del Escua- 
drón, en la que pudieron co- 
nocer las nuevas instalacio- 
nes con que cuenta la uni- 
dad después de su reciente 
remodelación. 





y 


SN , ps ñ 

Por la tarde, la Unidad de 
Música de la Academia Ge- 
neral del Aire ofreció un con- 
cierto en el Teatro Calderón 
de Alcoy, en el que interpretó 


una selección de piezas de 
inspiración militar y otras 


Ú 
, ' _ ku P 
e AM 


obras locales vinculadas a 
las populares “fiestas de mo- 
ros y cristianos” de Alcoy. Al 
concierto acudieron diversas 
autoridades civiles y militares. 

Siguiendo con la progra- 
mación de actos, el 16 de ju- 
nio se inauguró una exposi- 
ción fotográfica en el Cam- 
pus de Alcoy de la 


Universidad Politécnica de 
Valencia, en la que, a través 





de una selección de imáge- 
nes, se pudo recorrer la his- 
toria y la evolución de la uni- 
dad, así como algunos de los 
acontecimientos más desta- 
cados de sus cincuenta años 
de existencia. 


El evento central para con- 
memorar los 50 años del 
EVA n? 5, tuvo lugar el pasa- 
do 20 de junio frente al edifi- 
cio principal del Escuadrón, 
situado a 1.558 m. sobre el 
nivel del mar. El acto, al que 
asistieron además de diver- 
sas autoridades civiles y mili- 
tares, antiguos miembros del 
Escuadrón, personal en re- 
serva, retirados y jubilados 
civiles, se inició con la cele- 
bración de una ceremonia 
religiosa, continuando con la 
imposición de condecoracio- 
nes y el tradicional homenaje 
a los caídos por España, fi- 
nalizando el mismo con el 
descubrimiento de una placa 
conmemorativa por parte del 
general de brigada Fernando 
Soriano Hernáiz, director del 
Instituto de Historia y Cultura 
Aeronáutica y el comandante 
Antonio Caballero Obra, jefe 
del EVA n? 5. 

Para cerrar los actos pro- 
gramados, el día 21 de junio 
tuvo lugar una jornada de 
puertas abiertas en la que 
los visitantes pudieron acce- 
der de primera mano, al po- 
co conocido mundo del man- 
do y control aéreo. 


VISITA DEL GENERAL JEFE DEL GABINETE DEL JEMA Y MIEMBROS DEL DESPACHO DE ABOGADOS 
“URIA MENENDEZ” AL CENTRO DE SISTEMAS AEROESPACIALES DE OBSERVACIÓN 


| 29 de mayo, el general 
jefe del Gabinete del jefe 
del Estado Mayor del Ejérci- 
to del Aire, Manuel Mestre 
Barea, acompañado de seis 
miembros del despacho de 
Abogados “Uría Menéndez”, 
visitaron el Centro de Siste- 
mas Aeroespaciales de Ob- 
servación (CESAEROB). 
Fueron recibidos por el co- 
ronel jefe del CESAEROB, 
Manuel Luís Fonseca Urbano, 
jefe Técnico y de Apoyo, jefe 
de Plana Mayor, jefe del Es- 
cuadrón de Apoyo General, 
jefe de la Escuadrilla de Se- 
guimiento y Depósito de Mi- 
sión, jefe de la Escuadrilla de 
Control Técnico de Misión y el 





suboficial mayor de la unidad. 

En la sala de briefing, tras 
unas palabras previas del ge- 
neral jefe del Gabinete del JE- 
MA, el coronel jefe del centro 
les dio la bienvenida e hizo una 
presentación sobre el sistema 
Helios, incluyendo una pers- 
pectiva convencional de algu- 
nas de las funciones y cometi- 
dos que desarrolla la unidad. 

Al término de la exposición, 
se inició una visita por instala- 
ciones del centro, deteniéndo- 
se especialmente en el área 
de Seguimiento y Depósito de 
Misión, Jerarquización de Mi- 
siones, Sección de Supervi- 
sión Operacional y Escuadrilla 
de Análisis de Imágenes. 
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21 CAMPEONATO NACIONAL MILITAR DE TIRO 
DE ARMA LARGA 


l campeonato nacional 

militar de tiro con arma 
larga se ha celebrado en la 
Academia de Infantería en 
Toledo, entre los días 1 al 6 
de junio, contando con la par- 
ticipación de 28 tiradores de 
los tres ejércitos y guardia ci- 
vil, de los que siete pertenecí- 
an al del Ejército del Aire. Se 


CONSTITUCION DEL 
DESTACAMENTO PARA 
LA OPERACIÓN 
EURFOR CHAD/RCA 


| 1 de junio, tuvo lugar en 

la B.A. de Getafe el acto 
de constitución del contingen- 
te nacional para la operación 
EURFOR CHAD/RCA y la to- 
ma de posesión de su mando 
por el teniente coronel Ra- 
món Llovera Ataz. Este des- 
tacamento en el que se van a 
desplegar dos aviones T-21, 
está constituido principalmen- 
te por personal del Ala-35, 
EADA y GRUMOCA apoyado 
por personal de diversas uni- 
dades del Ejército del Aire. 

El acto fue presidido por el 
teniente general jefe del 
Mando Aéreo de Combate 
José Froilán Rodríguez Lor- 
ca en representación del ge- 
neral jefe del Estado Mayor 
de la Defensa, asistiendo al 
mismo autoridades militares 
y civiles, así como familiares 
del personal desplegado. 

La toma de posesión se 


realizaron tiradas en las mo- 
dalidades de carabina neu- 
mática, carabina 22 y fusil es- 
tándar precisión y velocidad. 
Ha destacado como triun- 
fador absoluto en la clasifica- 
ción al mejor tirador el coro- 
nel Enrique Navarro Rodrí- 
guez, que resultó el vencedor 
en fusil estándar precisión y 


inició con la lectura de la or- 
den de nombramiento, tras 
lo que el general jefe del 
MACOM pasó a leer la fór- 
mula de toma de posesión 
por la que se reconoce al te- 
niente coronel Llovera como 
jefe del destacamento, tras 
lo cual juró cumplir fielmente 
las obligaciones del cargo. 

A continuación el teniente 
general Rodríguez Lorca diri- 
gió unas palabras a los asis- 
tentes en las que subrayó la 
relevancia de la misión que 
este destacamento tiene en- 


Juan Pereira 


velocidad con 562 y 546 pun- 
tos totales, igualmente en ca- 
rabina 22 mm con 590 puntos 
y 2” en carabina neumática y 
3” en la tirada olímpica de 22 
mm, celebrada en las instala- 
ciones del campo de tiro de 
Canto Blanco (Madrid). 
Resultados que son fruto 
del trabajo y entrenamiento 
del coronel Navarro, gran ena- 
morado del tiro con arma lar- 











ga, y que le abren las puertas 
para participar representando 
al equipo español en los próxi- 
mos campeonatos del mundo. 

A continuación quedó el 
cabo 1” Juan F. García Enci- 
nar con un 4” y 9” puesto en 
fusil estándar, 7* y 14” en ar- 
mas olímpicas. 


RAMÓN MADRID 
Coronel de Aviación 


UN 


comendada como parte inte- 
grante, junto con otros paí- 
ses aliados, de la Fuerza de 
Unión Europea en el Chad. 

Repasó otros destaca- 
mentos en el continente atfri- 
cano, como los de Guinea, 
Namibia o Ruanda, así como 
el que actualmente se de- 
sempeña en Afganistán que 
son prueba manifiesta de la 
tradición expedicionaria de 
estas unidades. 

Mostró la plena la confianza 
en que gracias a la prepara- 
ción técnica, entrega y espíritu 
de sacrificio del personal que 
integra este primer contingen- 
te, junto con el personal del 
equipo avanzado ya desplega- 
do en la zona de operaciones, 
lograrán alcanzar cuanto an- 
tes la plena capacidad opera- 
tiva. Por último destacó el reto 
y la oportunidad de manifes- 
tar el espíritu de servicio, con 
la responsabilidad, el compro- 
miso, la solidaridad y seguri- 
dad que caracteriza al Ejército 
del Aire en las misiones que 
le son encomendadas. 
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VISITA A LA BASE AÉREA 
DE ALCANTARILLA DE 
LA ESCUELA DE 
INFANTERÍA DE 
MARINA “GENERAL 
ALBACETE Y FUSTER” 


| 3 de junio una treintena 

de profesores y sargen- 
tos alumnos de la Escuela de 
Infantería de Marina “Gene- 
ral Albacete y Fuster”, con 
base en Cartagena, realizó 
una visita a la Base Aérea de 
Alcantarilla, visita enmarcada 
en el programa anual de acti- 
vidades de los centros do- 
centes de la Armada con el 


Ejército del Aire. 

Recibidos por el jefe de Es- 
tudios de la Escuela Militar 
de Paracaidismo y comisión 
nombrada al efecto tanto en- 





tre el personal Escuela como 
del Escuadrón de Zapadores, 
les fue expuesto en un brie- 
fing los cometidos y misiones 
asignadas a las unidades es- 
tablecidas en la base (EMP y 
EZAPAC). Como unidad de 
operaciones especiales de la 
Armada, se interesaron muy 





ra ab Hd as 


VISITA DEL CMOPS, TENIENTE GENERAL NAVAS, 
A LA FSB DE HERAT 


or espacio de tres días, 
la Base de Apoyo Avan- 
zado (FSB) de Herat (Afga- 
nistán) ha contado con la 
presencia del jefe del Mando 
de Operaciones (CMOPS) 
teniente general del Ejército 
del Aire Andrés Navas Ráez. 
El motivo de la visita ha si- 
do conocer de primera mano 
la situación de las tropas es- 
pañolas encuadradas en la 
misión ISAF, así como de la 
problemática de las operacio- 
nes actualmente en curso. 
El teniente general Navas 
fue recibido el 4 de junio en la 


FSB de Herat por el nuevo 
coronel jefe de la misma, co- 
ronel Fernando Horcada Ru- 
bio, recibiendo los honores 
correspondientes. Una vez en 
el cuartel del Mando Regional 
Oeste (RC-West), el teniente 
general Navas se entrevistó 
con el jefe del mismo, general 
de brigada Francesco Arena, 
del Ejército italiano. 

El resto de ese día lo pasó 
visitando diversas unidades, 
entre ellas las aéreas, repre- 
sentadas por los destacamen- 
tos Helisaf (con material Su- 
perpuma del Ejército del Aire), 





vivamente por las misiones y 
material con el que está dota- 
do el EZAPAC. Es por ello, 
que la mayor atención la de- 
mandó la visita a las depen- 
dencias del Escuadrón, don- 
de pudieron departir con su 
personal y conocer de prime- 
ra mano sus experiencias. 


Aspuhel (con material Chinook 
del Ejército de Tierra) y PASI 
(con sus vehículos aéreos no 
tripulados modelo Searcher). 

El jueves día 5 la comitiva 
inspeccionó la misión de en- 
trenamiento del ejército af- 
gano que se desarrolla en el 
cercano acuartelamiento de 
Camp Stone. Dicha misión, 
conocida en sus siglas ingle- 
sas como OMLT, está ac- 
tualmente liderada por la 
Brigada Paracaidista con se- 
de en Paracuellos del Jara- 
ma (Madrid). 

Tras visitar el resto de uni- 
dades de la FSB, como el 
hospital Role-2, se celebró 





Las explicaciones del per- 
sonal asignado al funciona- 
miento y mantenimiento, tanto 
de los simuladores de des- 
censo como vuelo virtual y ca- 
ída libre, así como caracterís- 
ticas más importantes, fue se- 
guida con atención por 
alumnos y profesores. Al igual 
que los lanzamientos paracai- 
distas de entrenamiento reali- 
zados por la Patrulla Acrobáti- 
ca de Paracaidismo de este 
Ejército (PAPEA) en la zona de 
lanzamientos de la Escuela. 

Hacia el mediodía finalizó 
la jornada de convivencia no 
sin antes realizar la fotografía 
de recuerdo frente al monu- 
mento al “Aviocar” y haberles 
sido entregado unos detalles, 
recuerdo de su visita a la Ba- 
se Aérea de Alcantarilla. 


una cena en honor del te- 
niente general Navas en la 
tienda de la FSB de Herat 
con representación de las 
unidades de la base. 
Finalmente, el 6 de junio, 
muy temprano por la maña- 
na, la comitiva tuvo la opor- 
tunidad de sobrevolar la pro- 
vincia de Farah en helicópte- 
ros Superpuma para, una 
vez de regreso a Herat, des- 
pedirse de la FSB y volar en 
un C-130 del Ejército del Ai- 
re a la próxima localidad de 
Qala-i-Naw (provincia de 
Badghis), donde España tie- 
ne desplegado un equipo de 
reconstrucción provincial. 
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LA PATRULLA ÁGUILA COLOREA CON LA 
BANDERA ESPAÑOLA EL CIELO DE SANTANDER 


| martes 4 y miércoles 5 

de junio, la Patrulla Águila 
visitó la ciudad de Santander 
con el doble objetivo de reali- 
zar una exhibición en la playa 
de El Sardinero y apoyar y 
trasladar la mayor ilusión a 
los jugadores en su encuentro 
de despedida, disputado en el 
estadio Nuevo Sardinero, an- 
tes de iniciar su andadura en 


la Eurocopa 2008 que se ce- 
lebró conjuntamente en tie- 
rras suizas y austriácas. 

Las actividades se desa- 
rrollaron el martes 4 de junio, 
con la visita de la Patrulla 
Águila al hotel de concentra- 
ción de la selección española 
de fútbol, que se encontraba 
en la localidad santanderina 
de Puente Viesgo. Durante la 


recepción, por parte de juga- 
dores, entrenador y resto del 
cuerpo técnico, el jefe de la 
Patrulla Águila hizo entrega 
de una camiseta firmada por 
los componentes de la Patru- 
lla a Iker Casillas, capitán de 
la selección, y varios obse- 
quios al resto de los jugado- 
res y cuerpo técnico. 
Finalmente el miércoles 5 
tuvo lugar, en la playa de El 
Sardinero, una exhibición 
aérea en la que participó la 


Patrulla Águila, asistiendo 
numeroso público. Posterior- 
mente y como colofón a es- 
tas jornadas, la Patrulla 
Águila sobrevoló el estadio 
de El Sardinero, en los pro- 
legómenos del partido que 
enfrentó a las selecciones 
nacionales de fútbol de Es- 
paña y EEUU, con el fin de 
apoyar y trasladar la mayor 
ilusión posibles a la Selec- 
ción española, antes del ini- 
cio de la Europoca 2008. 








VISITA II CURSO DE 
DEFENSA PARA 
OFICIALES SUPERIORES 
AFGANOS A LA B.A. DE 
ZARAGOZA 


| 4 de junio, tuvo lugar 
en la Base Aérea de Za- 
ragoza, una visita por parte 
de los componentes del || 
curso de Defensa para ofi- 


ciales superiores afganos. A 
las 10:00 horas, 25 oficiales 
superiores y diplomáticos af- 
ganos, acompañados por una 
comisión compuesta por un 
oficial general y tres oficiales 
superiores españoles, llega- 
ron a la B.A. de Zaragoza, 
procedentes de la de Getafe 
por vía aérea. Fueron recibi- 
dos por el general jefe de la 


Base Aérea de Zaragoza, ge- 
neral de brigada Santos Sen- 
ra Pérez, así como por los ofi- 
ciales jefes de las unidades a 
visitar en esta base aérea. 
Inicialmente, se les ofreció 
un briefing general de la B.A. 
de Zaragoza en el que se les 
expuso una referencia de las 
unidades ubicadas en esta 
base aérea. Posteriormente y 


llevando a cabo el programa 
previsto, visitaron el Ala 31 (C- 
130-Transporte), Ala 15 (EF- 
18) y el EADA (Escuadrón de 
Apoyo al Despliegue Aéreo). 
Una vez finalizadas las di- 
ferentes visitas, se les ofreció 
una comida con la asistencia 
de diferente jefes de unidad, 
y finalizada la misma, regre- 
saron vía aérea a Madrid. 
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ALCANTARILLA COLABORA CON LA JORNADA DE 
CUESTACIÓN CONTRA EL CANCER 


| 5 de junio la Asociación 

Regional de Murcia en la 
lucha contra el cáncer orga- 
nizó una jornada de cuesta- 
ción. La Base Aérea de Al- 
cantarilla, como viene siendo 
habitual, instaló una mesa 
petitoria en la Plaza de Santo 
Domingo. Una nutrida repre- 
sentación de Damas de Lo- 
reto se turnó a lo largo de la 
mañana para recoger los do- 
nativos. A destacar por su re- 
levancia, la presencia del al- 
calde de Murcia y coronel jefe 
de la 5* Zona de la Guardia 
Civil de la Región de Murcia. 


ROMERÍA EN HONOR 
DE NUESTRA SEÑORA 
LA VIRGEN DE LORETO 


radicionalmente, la locali- 

dad de Higuera de Var- 
gas (Badajoz) viene cele- 
brando su romería en honor 
de Nuestra Señora la Virgen 
de Loreto, con la participa- 
ción de personal y material 
de la Base Aérea de Talave- 
ra la Real. Este año la rome- 
ría se ha celebrado el sába- 
do día 7 de junio. Como re- 
presentación del Ala 23 
asistieron: el jefe de la Uni- 
dad coronel Guillermo Vayá 
Cañellas, el jefe de la Secre- 
taría General comandante 
Luís Felipe González Asenjo 
y el suboficial mayor Jesús 
García Lorenzo. 


Al igual que en las últimas : 
ediciones, la Academia Gene- : 
ral del Aire desplazó una do- : 
cena de integrantes de la : 
Banda de Música de los ins- : 
trumentos de viento, metal y : 
madera con el propósito de : 
amenizar la cuestación con la : 
interpretación de piezas varia- : 
das: música de cámara, paso- : 


dobles y marchas militares. 


Hacia las 2 de la tarde se : 
dio por finalizada la cuesta- : 
ción ofreciendo tanto a damas : 
como a músicos un almuerzo : 
en las instalaciones de la Ba- : 


se Aérea de Alcantarilla. 


La jornada se inició a las 
10:30 horas con una recep- 
ción por parte de las autori- 
dades municipales en el 


PARTICIPACIÓN DEL ALA 14 EN LOS ACTOS 
CONMEMORATIVOS DEL BICENTENARIO DE 1808 


| 6 de junio tuvieron lugar 

en la ciudad de Valdepe- 
ñas (Ciudad Real) los actos 
conmemorativos del bicente- 
nario de la gesta de 1808, 
en la que la “Muy Heroica 
Ciudad” se sumó a la res- 
puesta de los españoles a la 
invasión de las tropas napo- 
leónicas. Los actos fueron 
presididos por José María 
Barreda Fontes, presidente 
de la Junta de Comunidades 
de Castilla-La Mancha. In- 


cluyeron un homenaje a la 
Bandera, la inauguración del 
monumento a los Héroes del 
Seis de Junio, un homenaje 
a los que dieron su vida por 
España, un desfile terrestre, 
en el que tomó parte una Es- 
cuadrilla de Honores del Ala 
14, compuesta por Escuadra 
de Gastadores, Estandarte 
del Ala y tres secciones, y 
un desfile aéreo a cargo de 
cuatro aviones Mirage F-1M 
de esta Unidad. 








Ayuntamiento de Higuera de 
Vargas. Seguidamente se 
celebró la Santa Misa en la 
Ermita de la Virgen de Lore- 


to y una ofrenda floral a Ntra. 
Sra. por parte de la Damas 
de Loreto. 

Hacia las 11:30 dio co- 
mienzo la procesión de la 
Virgen, recorriendo varias 
calles de la localidad extre- 
meña. La Escuadra de Gas- 
tadores de la Base Aérea 
escoltó, en todo momento a 
la Imagen de Ntra. Sra. Las 
flores, presentes en todas 
las calles, y el numeroso 
público asistente acompa- 
ñaron a la Virgen durante 
todo el recorrido. 

La procesión finalizó con 
el retorno de la imagen de 
la Virgen de Loreto a su Er- 
mita. Seguidamente todos 
los asistentes degustaron 
una paella en la finca “La 
Cañada”. 
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BAUTISMO DEL AIRE EN 
LA BASE AEREA DE 
MATACAN 


U:: nueva edición del 
“Bautismo del Aire” cele- 
brada en la Base Aérea de 
Matacán, consigue una vez 
más que esta histórica unidad 
de Ejército del Aire se con- 
vierta en “¡colegio!” durante la 
agradable mañana primaveral 
del 7 de junio. Como viene 
siendo habitual desde los pri- 
meros años de la década de 
los 90, el Ejército del Aire au- 
torizó la realización de la edi- 
ción del Bautismo del Aire 
2008 en Matacán, base de 
gran arraigo y aprecio entre 
los ciudadanos salmantinos. 
La jornada vespertina se 
inició a las 09:00 horas con la 
apertura oficial de las puertas 
de la base a un fiel público 
que, desde muy temprano, ya 
hacía cola para entrar en Ma- 
tacán. Al finalizar la jornada, 
nuestros datos eran contun- 
dentes, se recogía la partici- 
pación cercana al millar de 








espectadores, que acudieron 
para compartir con nosotros 
unas horas y así disfrutar de 
las distintas actividades pro- 
gramadas, entre las que de- 
bemos reseñar la exposición 
estática de material C-212, 
CN-235 y C-101, equipos 
contra-incendios, asiento 
eyectable, kit de superviven- 
cia, así como una carga lan- 
zable, para cerrar los actos 
con una exhibición de cetre- 
ría, en nuestro intento de 
acercar un poquito más los 
valores y misiones del Ejérci- 
to del Aire a la sociedad. 

Por otro lado, no podemos 
olvidar la parte más impor- 
tante de la celebración, el 
primer vuelo en un avión mi- 
litar de transporte de los ni- 
ños, que contó con 240 pe- 
queños valientes que surca- 
ron los cielos salmantinos a 
bordo de uno de los aviones 
C-212 del Ejército del Aire 
que desde 10:00 de la ma- 
ñana despegaron desde Ma- 
tacán con rumbo a la ciudad 
de Salamanca y pueblos li- 
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mítrofes, a los que debemos 
añadir los dos vuelos realiza- 
dos por aviones CN-235 cu- 
yos pasajeros fueron 34 au- 
toridades y representantes 
de los medios de comunica- 
ción social salmantinos. 
Nuestros inquietos chiqui- 
llos accedieron en disciplina- 
das filas por el gran portón 
trasero a las “barrigas” de los 
C-212, con caras de asom- 
bro e inocencia, fueron ocu- 
pando poco a poco sus 
asientos y mostrándose en 
todo momento muy participa- 
tivos y atentos a las indica- 
ciones y explicaciones de los 
compañeros encargados de 
acompañarles en el vuelo 
(cinturón abrochado, perma- 
necer sentados durante el 
despegue y aterrizaje, etc...). 
El sonido de los motores 
acelerando en la última fase 
de la pre-vuelo, les alerta del 
inicio del movimiento de la 
aeronave hacia la cabecera 
de la pista en servicio. Tras 
una breve carrera de despe- 
gue, se abre otra vez en sus 
vidas la puerta al mundo de 
la experiencia, al elevarse por 
primera vez del suelo en un 
avión militar del Ejército del 
Aire español. Poco a poco las 
aeronaves adquieren su altu- 
ra de vuelo y con ello nues- 
tros pequeños aeronautas, 
reciben autorización para qui- 
tarse el cinturón, momento en 
que los más osados comien- 
zan a asomarse por las ven- 
tanillas laterales del avión 
otros, algo temerosos toda- 
vía, tardarán un poco más en 
decidirse. Desde el instante 
en que sus pequeños ojillos 
miran con intensidad y avidez 
la gran maqueta en movi- 
miento que son las tierras 
salmantinas a vista de pájaro, 
nos damos cuenta de cómo 
la inocencia y el desconoci- 
miento se transforman en ex- 
presiones de emoción y 
asombro, que son más palpa- 
bles en sus caras y gestos. 
En esta ocasión la altura 
les permite a todos recono- 























cer las calles y los edificios, y 
por ello, tratan de buscar la 
casa donde residen o el cole- 
gio donde estudian. No todos 
pudieron encontrarlos, pero 
sí disfrutar en directo de la 
maravillosa oportunidad de 
ver a la hermosa y monu- 
mental ciudad de Salamanca 
desde el aire, algo de lo que 
no todo el mundo tendrá oca- 
sión en su vida. Iniciado el 
regreso, son invitados nue- 
vamente a sentarse para co- 
locarse su cinturón, pues lle- 
ga la aventura del aterrizaje, 
donde de nuevo apreciamos 
ciertos momentos de inquie- 
tud e incertidumbre en sus 
rostros al sentir el cosquilleo 


que les produce el avión en 
su suave descenso hacía las 
pistas del viejo coto galguero 
de Matacán, que tantos años 
lleva cobijando en sus tierras 
a las gentes y máquinas del 
Ejército del Aire español. 
Concluida la experiencia 
del vuelo con la llegada de 
los aviones al estaciona- 
miento de la base, son ahora 
sus familiares los que mani- 
fiestan con alivio rasgos de 
sosiego y tranquilidad, al 
comprobar in situ que una 
vez abiertas las bodegas de 
los C-212, sus hijos y sobri- 
nos, todos aún chavales, 
descienden íntegros, con 
aplomo y alegría, después 


de compartir por unos minu- 
tos las experiencias, que dia- 
riamente desarrollan todos 
los miembros y aeronaves 
del Ejército del Aire al surcar 
los cielos de todo el mundo, 
para cumplir con las misio- 
nes encomendadas, con el 
sincero deseo de llevar la 
ayuda y la solidaridad del 
pueblo español, a todos los 
seres humanos que piden de 
su compromiso y protección. 

Por último reseñar, que de- 
bido al proceso de moderni- 
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zación de la unidad, el C-212 
“Aviocar” dejará en breve 
tiempo paso al CN-235 “Nur- 
tanio”, siendo con toda pro- 
babilidad el último bautismo 
del aire que realiza la Base 
Aérea de Matacán en este ti- 
po de avión, por ello es de 
justicia reconocer las misio- 
nes y el trabajo que esta ae- 
ronave ha prestado a lo largo 
de los más de treinta años de 
vida operativa en Matacán, 
seguramente que todos 
cuantos en él han volado al- 
guna vez, ya sea como profe- 
sor, piloto, alumno, técnico de 
vuelo, pasajero, etc..., ten- 
drán alguna anécdota agra- 
dable con la que recordalo. 
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I JORNADA DE CONVIVENCIA FAMILIAR DEL 
ESCUADRON DE ZAPADORES PARACAIDISTAS 


| 7 de junio se celebró, 

en las instalaciones de la 
Base Aérea de Alcantarilla, 
la 1? jornada de convivencia 
familiar del EZAPAC, con 
más de quinientos asisten- 
tes, con el fin rendir un me- 
recido homenaje a las fami- 
lias de los miembros de la 
unidad, que apoyan a éstos 
en todo momento y especial- 
mente durante los largos pe- 
riodos en que los mismos 
deben permanecer lejos de 
casa, suponiendo un sacrifi- 
cio digno de exaltación y 
pretendiendo dar a conocer 
la labor que el EZAPAC rea- 
liza a diario. 

La jornada tuvo su co- 
mienzo a las 09:30 de la ma- 
ñana, oficiándose una misa 
de homenaje a aquellos que 
dieron su vida por España, 
tras lo cual se dio comienzo 
a las actividades previstas, 
entre las que estaban los 
bautismos del aire, realizán- 
dose un total 257 bautismos 
de vuelo a bordo de un 
avión T-12B del 721 Escua- 
drón de Fuerzas Aéreas. 

De forma simultánea al 
bautismo del aire, se podían 
visitar los diferentes simula- 
dores de paracaidismo y to- 
mar parte en las actividades 


preparadas por los miembros 
del EZAPAC en el campo de 
instrucción paracaidista “Bri- 
gada Corral”, también situa- 
do en la Base Aérea de Al- 
cantarilla. Entre las activida- 
des se encontraban la torre 
de lanzamiento paracaidista 
infantil, una mini pista de 
aplicación, rocódromo, prác- 
ticas de tiro con munición de 
pintura FX, simulador de tiro 
de precisión, recorridos en 
vehículo URO-VAMTAC. 
Asímismo se realizó una ex- 
posición estática del diferen- 
te material y medios con los 
que cuenta la unidad. 

Una vez concluidas las ac- 
tividades previstas, tuvo lu- 
gar una comida de confrater- 
nización presidida por el co- 
ronel jefe de la Base Aérea 
de Alcantarilla. Es de desta- 
car el magnífico apoyo pres- 
tado por el personal de la 
Escuela Militar de Paracai- 
dismo, en el buen desarrollo 
de las citadas jornadas. 

Tras la comida, se dio por 
concluida la jornada, con 
éxito de asistencia y consi- 
derando alcanzados plena- 
mente los objetivos plantea- 
dos de reconocimiento y ho- 
menaje a los familiares de 
los miembros de la unidad. 


32 CAMPEONATO NACIONAL MILITAR DE 
ORIENTACIÓN 


Er los días 9 y 13 de ju- 
nio se ha desarrollado en 
la Base Aérea de Villanuela 
el 32 Campeonato Nacional 
Militar de Orientación, con la 
participación de 114 compe- 
tidores en categoría masculi- 
na y 49 en categoría femeni- 
na representando a la Guar- 
dia Real, U.M.E., Ejército de 
Tierra, Armada, Guardia Ci- 
vil y Ejército del Aire (con 28 
hombres y 11 mujeres). 

Se disputaron tres carreras 
en las modalidades de media 
y larga distancia y relevos en 
ambas categorías, todas 
ellas en el término municipal 
de La Parrilla (Valladolid) por 
terrenos sembrados de pinos 
y con un tiempo ideal para 
este deporte, pues a la hora 
de correr los trece kilómetros 
de la carrera larga se agra- 
decía el que no hiciese calor 
e incluso la lluvia que acom- 
pañó los dos primeros días 
de competición. 

El viernes día 13 se celebró 
el acto de clausura, presidido 
por el general director de Per- 
sonal José A. Porta Carrace- 
do, y se entregaron trofeos y 
medallas a los ganadores en 
las distintas pruebas. 

Carrera media masculina 
(5,00km): 1%. Caballero Alum- 
no Antonio López López, E.T. 
2”. Teniente Santiago Jiménez 
Molina, E.T. 3?. Brigada Ángel 
Rojas Avilés, Guardia Real. 

Carrera media femenina 
(4,00km): 1%. Comandante 
M* Ángeles Mari y Marín, 
E.T. 2%. Capitán M* Jesús 
Menchón Mateo, Guardia 
Real. 3?. Sargento 1” Esme- 
ralda Ruiz Alonso, E.T. 

Carrera larga masculina 
(13,20km): 1*. Brigada Ángel 
Rojas Avilés Guardia Real. 2". 
Caballero Alumno Antonio Ló- 
pez López , E.T. 3”. Teniente 
Santiago Jiménez Molina E.T. 

Carrera larga femenina 
(7,90km): 1* Cabo 1” Montse- 
rrat Marinas Rojo, E.A. 2*. Ca- 


pitán M* Jesús Menchón Ma- 
teo, Guardia Real. 3”. Sargento 
1” Esmeralda Ruiz Alonso, E.T. 

Carrera relevos masculina 
(6,20 km/corredor): 1?. Equi- 
po 1 de la Guardia Civil. 2". 
Equipo Centro de E.T. 3". 
Equipo J.Z. Sureste del E.A. 
(Cap. Salazar, Brigada Mon- 
tero y Sarg.1” Astasio). 

Carrera relevos femenina 
(5,10 km/corredor). 1?. Equi- 
po Centro de E.T. 2”. Equipo 
de la Guardia Real. 3". Equi- 
po Noroeste de E.T. 

Como resumen, apuntar el 
incremento de participación 
de componentes de nuestro 
Ejército del Aire, con buena 
presencia femenina y exce- 
lentes resultados de la cabo 
1 Marinas que con los mis- 
mos, cuenta con bastantes 
posibilidades de formar parte 
del equipo que representará 
a España en el campeonato 
mundial militar a celebrar en 
Lituania en octubre próximo. 


CORONEL RAMÓN PEDRO 
MADRID PÉREZ 








'— Juan Pereira 
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INTERCAMBIO DE 
ESCUELAS DE CAZA 
FRANCIA/BELGICA- 

ESPANA 


urante el 9 al 15 de junio 

tuvo lugar el intercambio 
con el Escuadrón 2/8 NICE 
de la Escuela de Caza fran- 
co-belga en la Base Aérea 
de Talavera la Real. 





Tres A-Jets liderados por el 
comandante Rolano Dos San- 
tos aterrizaron en la B.A. de 


Talavera la Real a lo largo del 
día 9 de junio. Durante el perí- 
odo del 10 al 12 se realizaron 
las misiones de vuelo del ejer- 
cicio, incluyendo vuelos de fa- 
miliarización de la zona así co- 
mo misiones de mayor com- 
plejidad tipo COMAO con otras 





LA CUENCA MINERA ASTURIANA HOMENAJEÓ 
A BARBERAN Y COLLAR 


| 12 de junio tuvo lugar en 

La Felguera, en plena 
cuenca minera del Nalón, un 
acto homenaje a Barberán y 
Collar en el 75 aniversario del 
Vuelo del Cuatro Vientos. El 
acto, que contó con una nutri- 
da asistencia, fue organizado 
por el Círculo Aeronáutico Je- 
sús Fernández Duro de aque- 
lla localidad y la charla corrió 
a cargo de su presidente José 
David Vigil-Escalera Balbona, 


quien relató el vuelo del 
Cuatro Vientos e hizo un pa- 
negírico de las personalida- 
des de Mariano Barberán y 
Joaquín Collar, los valientes 
pilotos desaparecidos, así 
como del mecánico Modesto 
Madariaga. Finalizada la 
charla, todos los asistentes 
guardaron un respetuoso mi- 
nuto de silencio en recuerdo 
y homenaje a los protagonis- 
tas del Cuatro Vientos. 


unidades (Ala 12, Ala 11). 

Con la realización del inter- 
cambio se pretendió realizar 
Operaciones aéreas combina- 
das con el objetivo de evaluar 
las capacidades operaciona- 
les así como intercambiar in- 
formación relativa a la ins- 
trucción de vuelo avanzada 
(fase IV), dado que el rol 
principal del SQN 2/8 NICE 


CLAUSURA DE LA 95% 
FASE DE CAZA Y 
ATAQUE 


| 13 de junio finalizaron la 
95* Fase de Caza y Ata- 
que 14 alféreces alumnos 
del 5 curso (CGESO) perte- 
necientes a la 59” Promo- 
ción de la AGA y un alférez 
alumno del 3? curso (CGEO) 
perteneciente a la 97” pro- 
moción de la AGA. 
En la plaza de armas de la 
unidad tuvo lugar la clausura 
de la 95* fase de Caza y Ata- 





es también la instrucción. 

Asimismo, el intercambio 
busca mantener y mejorar 
las ya excelentes relaciones 
existentes entre el personal 
del Ejército del Aire y Lár- 
mee de L'Air. 

El ejercicio se realizó con 
aprovechamiento y finalizó el 
15 de junio con el repliegue 
de los 3-A-Jets. 


que. Durante el acto, presidi- 
do por el general de división 
Antonio Valderrábano López, 
director de Enseñanza del 
Mando de Personal del E.A., 
se procedió a la entrega de 
diplomas a los alféreces 
alumnos por parte de sus 
profesores. El coronel jefe de 
la Base Aérea Guillermo Va- 
yá Cañellas, impartió la últi- 
ma lección del curso y felicitó 
a los alumnos, reconociendo 
la labor de todo el personal 
de esta base para llevar a 
cabo con éxito la citada fase. 
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VISITA A LA BASE AEREA 
DE ALCANTARILLA DE 
ALUMNOS DE LA 
EUROPEAN AIR FORCE 
ACADEMIES 
“CULTURAL STAY” 


| 12 de junio tuvo lugar la 
visita a la Base Aérea de 
Alcantarilla de unos 20 alum- 
nos y profesores de la Acade- 
mia General del Aire acompa- 
ñados de 37 alumnos y profe- 
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sores de academias europeas 
pertenecientes al European 
Air Force “Cultural Stay”. 
Recibidos por la jefatura de 
la unidad en un briefing les 
fueron expuestos las misiones 
y cometidos asignados a las 
unidades establecidas en la 
base (Escuadrón de Zapado- 
res y Escuela Militar de Para- 
caidismo), a cuyo fin giraron la 
visita a las principales instala- 
ciones. Dependencias (simu- 
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EL 45 GRUPO EN LA EXPO 


| 13 de junio el 45 Grupo 

movilizó todos sus avio- 
nes operativos para el trasla- 
do de las más altas autorida- 
des del Estado a Zaragoza. 
Esa misma noche se inaugu- 
raba la Exposición Interna- 
cional de Zaragoza 2008. 
Sus Majestades los Reyes 
presidieron el acto, al que 


asistieron SS.AA.RR. los 
Príncipes de Asturias, el Pre- 
sidente del Gobierno y más 
de 5.000 invitados. 

Además de a las autorida- 
des ya mencionadas, los 
aviones del 45 Grupo trans- 
portaron a la capital arago- 
nesa al presidente del Con- 
greso, al del Senado, a la 


ladores de caída libre y vuelo 
virtual así como de descenso 
de automático) que como en 
anteriores ocasiones, dada la 
orientación de la enseñanza y 
cometidos, focalizaron la aten- 
ción de los alumnos, no sólo 
por la novedad sino también 
por las explicaciones que so- 
bre el funcionamiento y man- 
tenimiento facilitaron los profe- 
sores e instructores. Informa- 
ción que se completó con la 


presidenta del Tribunal 
Constitucional, al presidente 
del Consejo General del Po- 
der Judicial y a la vicepresi- 
denta del Gobierno entre 
otras autoridades, así como 
al JEMAD. 

Sus Majestades, Sus Alte- 
zas Reales y el presidente 
del Gobierno se desplazaron 
en tres aviones T-18 (Falcon 
900). Un cuarto T-18 había 
aterrizado con anterioridad 
en Zaragoza procedente de 
Bruselas con el presidente 
de la Comisión Europea, Jo- 
sé Manuel Duráo Barroso. 

La comisión de autorida- 
des del Estado viajó en uno 
de los dos T-22 (Airbus 
A310) con los que cuenta el 
45 Grupo, mientras que el 
segundo T-22, para garanti- 
zar el éxito de la operación, 
aguardaba en el parking con 
la tripulación a bordo, las lis- 
tas de comprobación efec- 
tuadas y listo para poner en 





observación de lanzamientos 
paracaidistas en la zona de 
saltos de la Escuela a cargo 
de los alumnos de los diferen- 
tes cursos en funcionamiento 
en el centro. 

Los actos finalizaron con un 
almuerzo ofrecido por parte 
de la jefatura del centro, no 
sin antes haberles hecho en- 
trega de unos detalles y la fo- 
tografía de recuerdo frente al 
monumento al Junker-52. 


marcha ante la posibilidad 
de que fallara algún avión, 
supuesto que no ocurrió. So- 
lo faltó a esta “generala” el 
T-18-04 que se encontraba 
en mantenimiento programa- 
do en las instalaciones de 
EADS-CASA en Getafe. 

Desde el 13 de junio, el 
45 Grupo ha vuelto a Zara- 
goza, el 24 de junio con oca- 
sión de la onomástica de Su 
Majestad el Rey, fecha que 
se hizo coincidir con el día 
de España en la Expo, el 27 
de junio, fecha en la que se 
llevó a cabo la cumbre bila- 
teral España-Francia, pero 
en estas ocasiones ya sin el 
impresionante despliegue 
de medios del día inaugural. 
Y seguro que antes de su 
clausura, los hombres y mu- 
jeres que componen las tri- 
pulaciones del 45 Grupo 
van a volver a tener más de 
una ocasión de volver a la 
Expo de Zaragoza. 
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“BARBERÁN Y COLLAR 
2008” 


os días 13, 14 y 15 de ju- 
nio, presidido por el JEMA, 
se celebró en el C.D.S.C.E.A. 
Barberán y Collar el “IX Tor- 
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neo de Golf PRO-AM 2008”. 
Este tradicional torneo cum- 
ple con la idea de reunir en el 
centro a todos los profesiona- 
les de este deporte que, mino- 
rando Casi siempre su mereci- 
do “caché”, hace tiempo o en 
la actualidad, han estado vin- 


V CONCURSO-EXPOSICIÓN INTERNACIONAL DE 
MODELISMO 


os días 14 y 15 de junio 

tuvo lugar en las instala- 
ciones de la Base Aérea de 
Villanubla el desarrollo del V 
concurso-exposición interna- 
cional de modelismo. 

El encuentro se organizó 
en colaboración con la AC- 
VAM (Asociación Cultural 
Vallisoletana de Modelismo). 

El público asistente se 
concentró el sábado para 
ver la primera exhibición aé- 
rea que realizó la PAEEA 
(Patrulla Acrobática de Exhi- 
bición del E.A.). Además se 
pudieron contemplar las nu- 


merosas maquetas que se : 


presentaron a concurso. 


Pudimos contar también : 
con la exposición de la avio- : 
neta Bucker matrícula EC- : 
ERP perteneciente a Jorge : 
Fernández-Coppel, miembro : 
de la Fundación Infante de : 
Orleans y que muy amable- : 
mente se ofreció a viajar : 
hasta Villanubla para mos- : 


trarla al público. 


Todos los visitantes pudie- : 
ron así disfrutar de un am- : 
biente festivo haciendo si ca- : 
be más clamoroso este : 


evento. 


culados con el Ejército del Ai- 
re a través de este Centro De- 
portivo. La modalidad de jue- 
go fue la ya tradicional 
“Scramble”, consistente en 
equipos formados por un pro- 
fesional y tres amateurs. 

La participación fue más 
que notable, tanto en núme- 
ro, 280 jugadores, como en 
calidad de juego, si nos ate- 
nemos a los 21 bajo par co- 
mo resultado alcanzado por 
el equipo ganador, liderado 
por el profesional Manuel Mo- 
reno y los jugadores Vicente 
Berlanga de Lorenzo, Alfonso 
Herreros Tejedor y Juan Ro- 
dríguez Sanz, de la empresa 
TECNIMEL. 


VISITA DEL GENERAL 
JEFE DE ISAF, GENERAL 
MCKIERNAN, A LA FSB 

DE HERAT 


| 15 de junio tuvo lugar la 
visita del nuevo general 


: jefe de la misión ISAF en Af- 


ganistán, general de Ejército 
de Estados Unidos, David 
McKiernan. El motivo ha sido 
conocer de primera mano la 
situación de los mandos re- 
gionales a su cargo. Cabe re- 
señar que el general McKier- 
nan tomó posesión el 2 de ju- 
nio. El domingo 15 por la 
mañana fue el turno del Man- 
do Regional Oeste (RC- 
West), donde se encuentra la 
Base de Apoyo Avanzado 
(FSB) de Herat, liderada por 
España. 


No podemos olvidar el apoyo 
afectivo y económico de las si- 
guientes empresas: Aena, Am- 
per Programas, Coyot Air, 
EADS/CASA, ETEL 88, Euro- 
copter, Europavia, Gesver 
Deportiva, Hispánica, Indra, 
Rodríguez Cediel, SLI, Tecni- 
mel, Urbaser. 

El torneo ha merecido todo 
tipo de alabanzas de los parti- 
cipantes. Esta novena edición 
ha servido para consolidar en 
nuestro calendario anual, si 
nos atenemos al gran nivel de 
los profesionales que han de- 
cidido participar en el mismo. 

¡Felicidades a todos los 
participantes y hasta el pró- 
ximo año! 


En una breve visita, el ge- 
neral McKiernan fue recibido 
por el jefe del RC-West, el ge- 
neral italiano Francesco Are- 
na, y por el coronel del Ejérci- 
to del Aire Fernando Horcada, 
jefe de la FSB de Herat. 

Tras una breve inspección 
de los medios disponibles por 
el contingente multinacional 
para el desempeño de sus 
misiones, el general McKier- 
nan se trasladó al Cuartel Ge- 
neral del RC-West, donde se 
le explicó la situación actual 
de las operaciones en curso. 

Antes del mediodía, el jefe 
de ISAF abandonó la FSB de 
Herat para dirigirse al norte y 
visitar a los militares desple- 
gados en el Mando Regional 
Norte, poniendo así punto fi- 
nal a su estancia en Herat. 
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RELEVO DE MANDO EN 
LA ESTAER 


| 16 de junio se celebró en 

la Base Aérea de Torrejón 

la toma de posesión del coro- 

nel Joaquín Cecilio Carrasco 

Martín, como director de la Es- 

cuela de Técnicas Aeronáuti- 

cas, siendo el coronel saliente 
Manuel de Diego Peláez. 

El acto fue presidido por el 

general jefe del Mando Aéreo 


nuevo director y de la fórmula 
establecida para el relevo, tu- 
vo lugar el homenaje a los 
que dieron su vida por Espa- 
ña, seguido del desfile de las 
fuerzas participantes. 

El jefe del MAGEN, tenien- 
te general Carlos Gómez 
Arruche pronunció unas pa- 
labras en las que elogió la la- 
bor realizada por el director 
saliente y destacó las cuali- 
dades del nuevo director. 





general Carlos Gómez Arru- 
che, quien a su llegada reci- 
bió los honores de ordenanza 
y pasó revista a las fuerzas. 
Tras la lectura a la orden mi- 
nisterial de nombramiento del 


VISITA A LA BASE 
AEREA DE ARMILLA Y 
CIUDAD DE GRANADA 
DEL SEGUNDO JEFE DE 
LA FUERZA AEREA DE 

URUGUAY 


| 17 de junio, tuvo lugar la 

visita del brigadier general 
José Bonilla, segundo jefe de 
la fuerza Aérea de Uruguay, a 
la Base Aérea de Armilla den- 
tro del contexto de la reunión 
de estados mayores entre la 
Fuerza Aérea uruguaya y el 
Ejército del Aire celebrada el 
lunes 16 de junio. 

Fue recibido por el coronel 
jefe de la misma, Francisco 
Molina Miñana el cual, tras 
unas palabras de bienvenida 
y dar un briefing general de 
la unidad, acompañó a la co- 
misión uruguaya durante to- 


Asistieron al acto diversas 
autoridades militares, jefes de 
UCO"s de la B. A. de Torre- 
jón, personal de la ESTAER y 
compañeros, familiares y ami- 
gos de ambos coroneles. 


do el recorrido por las insta- 
laciones de la base, com- 
prendiendo éste la instala- 
ción de simuladores, que el 
brigadier tuvo la oportunidad 
de usar una exposición está- 


TOMA DE POSESIÓN DEL GENERAL ANTONIO 
VALDERRÁBANO LÓPEZ COMO DIRECTOR DE 
ENSEÑANZA DEL EJÉRCITO DEL AIRE 


| 19 de junio, tuvo lugar en el Acuartelamiento Aéreo 

de Tablada (Sevilla), el acto de toma de posesión del 
general de división Antonio Valderrábano López, como 
nuevo director de Enseñanza del Ejército del Aire. 

El acto estuvo presidido por el teniente general Antonio Ríos 
Domínguez, jefe del Mando de Personal del Ejército del Aire, de 
quien orgánicamente depende esta Dirección de Enseñanza. 

Este acto de toma de posesión se celebró con la solem- 
nidad y brillantez requeridas, y contó con la presencia de 
autoridades civiles y militares de la ciudad de Sevilla, así 
como de una representación de los diferentes estamentos 
sociales de la misma. También estuvo presente en el acto 
la junta directiva de la asociación “Amigos de Tablada”. 





tica de un helicóptero HE-24 
Sikorsky con su tripulación 
completa en configuración 
SAR y demás instalaciones 
de interés, comprobando “in 
situ” el trabajo que se desa- 





rrolla en el Ala 78 y el esfuer- 
zo de remodelación y moder- 
nización de instalaciones que 
se están llevando a cabo. 
Tras el recorrido, y des- 
pués de presenciar un en- 
sayo de un helicóptero in- 
tegrante de la Patrulla As- 
pa, que desarrolló una 
serie de maniobras inclui- 
das en la exhibición habi- 
tual, tuvo lugar, por parte 
del personal de la comisión 
visitante, un vuelo de trein- 
ta minutos en un HE-24 por 
los cielos de Granada. 
Finalizada la visita, el briga- 
dier firmó el libro de honor de 
la base, para posteriormente 
realizarse una comida conjun- 
ta en el pabellón de oficiales 
entre el personal visitante y 
una pequeña comisión del 
personal de la unidad. 
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“CANARIO” ÁAZAOLA 





on el precedente del éxito al- 

canzado en las ediciones ante- 

riores en el esplendido escena- 
rio de Gijón, el 27 de julio se celebró 
el [IT Festival Aéreo. Cuatrocientas 
mil personas, según estimación de la 
Policía Local, abarrotando la playa 
de San Lorenzo, el Cerro de Santa 
Catalina, el parque de la Providencia, 
e incluso desde el mar a bordo de nu- 
merosas embarcaciones, disfrutaron 
de lo lindo con un más que digno 
programa. 

En la tribuna, la alcaldesa de la ciu- 
dad, Paz Fernández Felgueroso, y las 
autoridades provinciales y locales, 
acompañadas por el general del Aire 
García de la Vega, el teniente general 
Gómez Arruche, los generales Alon- 
so Fernández y Criado Portal, y el 
coronel Kindelán Camp, entre otros. 

A las 12 en punto, pilotando el 
Sukhoi1 31 M 2.000 amarillo y azul, 





hizo su presentación Ramón Alonso, 
nuestro campeón mundial de vuelo 
acrobático. Si para la inmensa mayo- 
ría del publico, el título sonó a “fan- 
tasmada” del speaker, a través de su 
espectacular actuación, en la que in- 
cluyó, tanto las elegantes figuras de 
la acrobacia tradicional, como ese 
alucinante descontrol controlado, que 
es lo que ahora se lleva, refrendaron 
que, sin duda, es el mejor; y si desco- 
nocían que, en el último campeonato 
mundial, celebrado en Granada preci- 
samente, en competencia con once 
equipos de otras tantas naciones, se 
había alzado con el triunfo, los me- 
dios de comunicación son responsa- 
bles. 

Cuando aún se agitaban pañuelos 
saludando al campeón, apareció un 
Canadair del Grupo 43. Pilotado por 
el capitán Gijón, con el teniente Ami- 
llo y el sargento Angel, con la preci- 








ed 
Lp 


La alcaldesa de Gijón Paz Fernández Felgueroso, junto al general del Aire Garcia de la 


Vega y teniente general Gómez Arruche. 











Eliseo P. Vegara 





“Canario” Azaola 
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El “Puma” del SAR, en el curso 
de su demostración de 
salvamento marítimo 





pa 


EOS 


La espectacularidad y precisión 
de la Patrulla Aguila. 


Los “Colibrí” de la Patrulla 
“Aspa” ofrecieron un programa 
vistoso y de calculado riesgo. 


Eliseo P. Vegara 


Eliseo P. Vegara 


sión con que acostumbran y sin la an- 
gustia de sobrevolar un bosque en 
llamas, el “Botijo” realizó con desen- 
voltura, varias cargas y descargas, 
apreciándose perfectamente la ma- 
niobra; tanto, que incluso los bañistas 
de la orilla se beneficiaron de la finí- 
sima y refrescante lluvia que les al- 
canzó. 

Luego, actuó la Patrulla Aspa del 
Ala 78 o Escuela de Helicópteros, 
que integrada en esta ocasión por el 
capitán Suarez y teniente de la Vega; 


Espectacular barrena 
ANO 


tenientes Pemau y Conde; capitanes 
Diego y Villalón; comandante Este- 
vez y capitán Ramos, y capitán Mo- 
rales y comandante González Lería, 
con sus vistosos “Colibrí” tan acerta- 
damente decorados, asombró, e in- 
cluso conmovió a los espectadores 
con sus evoluciones, picados tirones 
y cruces acabados con la vistosa rotu- 
ra titulada España. 

Después, llegó el turno a los para- 
caldistas del equipo acrobático 
“Alas” que liderados por Álvaro Bul- 
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Eliseo P. Vegara 














En esta originalísima foto, vemos al “Botijo” lanzándose al agua sobre el Cerro de Santa 
Catalina, en el que, curiosamente, poryecta su sombra. 








Eliseo P. Vegara 





“Canario” Azaola 


tó, realizaron un salto de precisión 
exhibiendo las banderas de cajAstur 
—patrocinadora junto al Ayuntamien- 
to, del festival- y del tan querido 
Sporting. 

A continuación, un “Aviocar” D.3 
del 801 Escuadrón de Palma de Ma- 
llorca, pilotado por los tenientes Al- 
berto Pardiro y María Asunción Dea- 
ane, con Rebeca Fortea en función de 
buscador; en combinación con un 
“Puma” HD.19: capitán Alejandro 
Martín Alvarez, teniente Héctor Ga- 
llego, mecánico grúa Francisco For- 
nos y Alfonso Martín Uceda y resca- 
tador cabo 1” José Ramón Méndez, 
simuló con todo su realismo, una 
operación de salvamento marítimo 
como las tantísimas que con verdade- 
ro mérito ha llevado a cabo el SAR. 
Los procedimientos desconocidos pa- 
ra el público, las más de las veces re- 
alizados en situaciones críticas, en al- 
ta mar, cuando no bajo un fuerte tem- 
poral, nos fueron mostrados en la 
apacible ensenada de San Lorenzo. 

Una conmovedora combinación de 
bramidos y silvidos, acompañaron la 
vistosa exhibición, del Eurofighter 
Tifón del Ala 11 de Morón, con el ca- 
pitán José Ramón García Cancho a 
los mandos. Sus filigranas perfecta- 
mente ejecutadas, algunas de gran 
dureza para el piloto, fueron narradas 
por el comandante José Luis Sánchez 
Sastre, su anterior exhibidor. El entu- 
siasmo general, ante aquel alarde de 
potencia y agilidad llevó al speaker 
—no se cual de ellos sería— a declarar: 
“Volar un caza, es lo más apasionan- 
te que se puede hacer con los panta- 
lones puestos”. 

Cuando aun resonaba el bramido 
del Tifón, hizo su presentación la Pa- 
trulla Águila, en esta ocasión forma- 
da por el comandante Miguel Díez 
Cantero (lider), teniente Luis Barbe- 
rá, capitán Rubén Pérez González, 
comandantes Antonio Miralles, José 
María Alonso, Bayardo Abós e Igna- 
cio Sánchez Heredero. El relato de 
su, como siempre, impecable actua- 
ción, lo hizo el capitán Julián Amigo; 
poniendo énfasis en el loop en caja 
del rombo, el loop en formación mir- 
lo y el espectacular corazón, noveda- 
des de la presente temporada 

Por último, actuó la tan conocida 
PAPEA; con 30 años a sus espaldas, 
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actuaciones en 26 países y un extra- 
ordinario palmares, mientras su jefe, 
el capitán José Vicente Royo (más de 
3.000 lanzamientos) y el cabo 1” Juan 
José López ejercían en tierra las fun- 
ciones de controlador — speaker y je- 
fe de zona, los saltadores en esta oca- 
sión fueron la sargento María Esther 
Suárez, los cabos 1” Francisco Cielo 
Pérez Cremades, Ángel López Ortu- 
ño, Luis M Gonzalo, Jesús Gómez 
Molina y José V. Martínez Cano; los 
cabos José M. Bustos, María Soledad 
Agea, Alicia Martínez Tomé y Can- 
dida Harding Ibañez así como los 
soldados Christian Moltó, Teresa 
Pardo, Rebeca Nobile, Raúl Hernán- 
dez y Patrick Beyer Rodríguez. 

Tan pronto los espectadores descu- 
brieron en el cielo, a 2.500 metros de 
altura la estela de humo, su asombro 
fue en aumento; aquella estrella for- 
mada por ocho paracaidistas en caída 
libre; la palmera; el trabajo relativo 
de campana, maniobra única en la 
que cuatro forman una torre; el espe- 
Jo..... y luego todos en la diana, al pie 
de la tribuna; el ultimo, portando una 
gran bandera nacional. Los aplausos 
se hicieron sentir y alcaldesa y auto- 
ridades les felicitaron personalmente. 

El festival había terminado, y no 
queremos dejar de mencionar a aquel 
auténtico “pico de oro” que sabiendo 
del asunto y con mucha gracia, llevó 
la megafonía; nos referimos al spea- 
ker cordobés Antonio Jesús Hinojosa, 
un profesional que lo hizo franca- 
mente bien. 

Se echó en falta, al esperado Mira- 
ge 2.000 de L'Arme de L”Arr france- 
sa, cuyo equipo de apoyo, a bordo de 
uno de los CASA CN-235 que tienen 
nuestros vecinos, había llegado la 
víspera al aeropuerto de Oviedo. El 
amable coronel Olivier Fabre, Agre- 
gado de Defensa en la Embajada de 
Madrid, nos explicó: Al piloto exhi- 
bidor para la temporada 2008, cap1- 
tán Francois “Ralloch” Rallet, perte- 
neciente al EC 2/5 /lle de France con 
base en Orange, le surgió a última 
hora un serio problema familiar; 
complicaciones en el nacimiento de 
su primer hijo, requirieron su presen- 
cia en el hospital. Por fortuna todo se 
resolvió favorablemente y en este 
sentido había recibido un mensaje del 
padre feliz. 











El “Eurofigther”, alarde de potencia y maniobrabilidad. 


Trasladados al restaurante Bella- 
vista, los patrocinadores del festival 
ofrecieron un cocktail a las autorida- 
des e invitados, en el transcurso del 
cual, correspondiendo a las atencio- 
nes que, durante su mandato, había 
tenido el general del Aire García de 





la Vega con el pueblo asturiano, reci- 
bió el homenaje del Ayuntamiento de 
Gijón, así como el título de Aerostero 
Mayor de Honor que le fue entregado 
por el presidente del Círculo Aero- 
náutico Jesús Fernández Duro de La 
Felguera, José David Vigil-Escalera. 





Eliseo P. Vegara 
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en Bulgaría 


DANIEL MuÑoz MARRÓN 
Teniente de Aviación 








Durante el pasado mes de septiembre el 43” Grupo de Fuerzas Aéreas del 
Ejército del Aire con base en Torrejón de Ardoz participó en diferentes 
misiones de extinción contra incendios forestales en territorio búlgaro. 

Dentro de lo que viene siendo cada vez más frecuente en los últimos años, 

una vez más los hidroaviones apagafuegos del Ejército del Aire, 
respondiendo a la petición de ayuda por parte de los diferentes gobiernos 
europeos, han trabajado más allá de nuestras fronteras. 


1endo, en este caso, a la pet1- 
ción realizada por el gobierno de 
a República de Bulgaria, dos 
aviones anfibios Canadair CL-415 se 
desplazaron el día 9 de septiembre des- 
de la Base Aérea de Torrejón hasta el 
Aeropuerto Internacional de Sofía. De- 
bido a las características de los aviones 
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- se hizo necesaria una escala para re- 





postar en el aeropuerto de Costa Esme- 
ralda, cercano a la ciudad de Olbia, si- 
tuado en la costa noreste de la isla de 
Cerdeña (Italia), donde tienen base los 
Canadair CL-415 pertenecientes al ser- 
vicio de Protezione Civile del Gobier- 
no de Italia, con los que el 43 Grupo 


a 






ha trabajado en numerosas ocasiones 
en misiones tanto en España (verano 
de 2006 en Santiago de Compostela), 
como en el extranjero (verano de 2005 
en Portugal, de 2007 en Grecia, de 
2008 en Marruecos, etc.). 

Once integrantes de dicha unidad (6 
pilotos, 3 mecánicos de vuelo y 2 me- 
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cánicos de tierra) han participado, en 
esta ocasión, en las misiones que se 
llevaron a cabo en el país balcánico, 
cuyo objetivo no fue otro que la extin- 
ción de los incendios que afectaban al 
Parque Nacional de Rila, en la región 
de Samokov, una zona de relieve 
abrupto, con alturas por encima de los 
2500 metros (como el monte Mussala, 





Los dos aviones anfibios del Ejército del Alre que actuaron 
en Bulgaria realizando maniobras en el 
Lago de Iskar, durante una de las misiones 


de extinción. 


con una elevación de 2925 metros so- 
bre el nivel del mar), lo que complicó 
seriamente las ya de por si peligrosas 
misiones de extinción. 

Situado 100 km al sur de Sofía, el 
Parque Nacional de Rila está situado 
en las Montañas del mismo nombre, 
entre los 41? 53” y 42” 19” de latitud 
O II II TU E 
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tud este, en la zona suroeste de Bulga- 
ria. Su relieve, típicamente montañoso, 
se caracteriza por los grandes contras- 
tes, al presentar áreas con apenas arbo- 
lado en las crestas de las montañas, 
que conviven con zonas de grandes 
bosques de coníferas en las faldas de 
las mismas. El Parque Nacional de Ri- 
la constituye la mayor reserva natural 
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Todos los integrantes de la expedición del 43" Grupo en Bulgaria junto a los representan- 
tes del gobierno de dicho país. 








Rafael del Rey Zubieta 


Personal del 43” Grupo en la plataforma del Aeropuerto Internacional de Sofía al finali- 
zar una misión. 


Uno de los aviones 
Canadair 415 del 43? 
Grupo en el aeropuerto de 
Costa Esmeralda 
(Cerdeña-Italia), 
esperando para ser 
repostado. 








J uan Miguel Candel Pardo 





Preparados para aterrizar en el aeropuer- 
to de Sofía (Bulgaria). 
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FRANCISCO J OosÉ LÓPEZ ANGOSTO 
Teniente de Navío 
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mejor opción, principalmente por su 
autonomía. 

Ya desde la incorporación a la 
fuerza en la zona asignada, recibimos 
varias llamadas en el canal de guar- 
dia de VHF que cubren todos los bar- 
cos, informándonos de un ataque de 
piratas que se había producido tres 
horas antes en nuestra zona, sobre un 
barco, al que no pudieron abordar. 

El tráfico mercante, consciente del 
peligro de estas aguas, extrema su vl- 
gillancia y adopta todo tipo de medi- 
das para evitar el abordaje; desde 
alambradas rodeando todo el períme- 
tro de su borda, pasando por mangue- 





procederemos a su posición para in- 
vestigar. Nos mantuvimos, mientras 
tanto, sobrevolando los “skiffs”, has- 
ta la llegada del helicóptero francés. 

El teniente Rando, navegante del P- 
3, “plotea” la posición del mercante en 
el mapa y comprobamos que éste, se 
encuentra a 170 millas de nosotros. 

Se recibe una segunda comunica- 
ción del mercante en el que se apre- 
cia gran preocupación, informando 
del rápido acercamiento de los 
“skiffs” que ya se encuentran a dos 
millas. 

Ante la sospecha de ataque inmi1- 
nente y mientras comunicamos por 





Petrolero griego Kriti Episkopi navegando libremente por el Golfo de Adén, después de 
haber sido abortado su secuestro por el P-3 español. 


ras a presión, hasta el embarque de 
equipos de seguridad privada. 

Decidimos investigar la posición 
del ataque y localizamos un grupo de 
“skiffs” (lanchas rápidas típicas de la 
zona) a las que se les apreciaba un 
comportamiento sospechoso. Por lo 
que se transmite la información a la 
fragata francesa que lanza su helicóp- 
tero para identificarlos, puesto que se 
encuentra a 80 millas de esa posición. 

Nos mantenemos orbitando sobre 
los “sk1ffs”, informando de sus movl- 
mientos y número de personas a bor- 
do hasta que repentinamente escu- 
chamos por el canal de guardia al pe- 
trolero Kriti Episkopi, de bandera 
griega y más de 75.000 toneladas, 
que informa de la presencia de varios 
“skiffs” acercándose a Su proa y a 
cinco millas. 

Le respondemos que hemos recibi- 
do su comunicación y que en breve 





radio con la fragata francesa y por sa- 
télite, con nuestro centro de apoyo a 
la misión, para notificarles nuestras 
intenciones, el capitán Barba, coman- 
dante de aeronave, levanta el morro 
del P-3 y pone rumbo al mercante a 
la vez que el brigada Silverio, mecá- 
nico de vuelo, lleva las palancas de 
gases de los motores al máximo. No 
hay tiempo que perder, a esa distan- 
cia tardaremos media hora en llegar. 

La siguiente comunicación del 
mercante es desesperada, solicitando 
ayuda inmediata puesto que se en- 
cuentra bajo fuego de fusilería y ya le 
han disparado con lanzagranadas. Le 
animamos a resistir a la vez que 
transmitimos su posición por el canal 
de guardia para que todos los mer- 
cantes de la zona eviten esa posición 
de peligro. 

Se unen a la acción las fragatas ale- 
manas Mecklenburg-VWorpommern y 





Karlsruhe que informan que también 
se dirigen a la zona a máxima veloci- 
dad, estimando llegar en dos horas, a 
la vez que notifican la intención de 
lanzar sus helicópteros para prestar 
ayuda. 

Sin dejar un segundo al desánimo, 
animamos al capitán del mercante a 
resistir puesto que el “Spanish Mar1- 
time Patrol Aircraft” llegará en diez 
minutos. 

Con el ánimo de saber que la ayuda 
llegará en breve, el capitán del barco 
efectúa varios cambios de rumbo 
agresivos y mantiene a los piratas a 
raya sin poder abordarle. 

El brigada Rengel, operador radar, 
confirma la posición del mercante, y 
la existencia de varios “contactos pe- 
queños” en sus inmediaciones. 

En el descenso, ya próximos al pe- 
trolero, recibimos una nueva llamada 
de socorro por el canal de guardia de 
otro ataque que se está produciendo 
sobre otro mercante. En ese momento 
reaccionamos rápidamente y enlaza- 
mos con las fragatas alemanas para 
que atiendan a este nuevo ataque 
mientras que nosotros nos hacemos 
cargo de esta situación. 

Las fragatas dan el “OK” infor- 
mando que sólo pueden lanzar uno de 
sus helicópteros al averiarse el otro 
en el último momento, pero que se 
hacen cargo del nuevo ataque. 

Llegamos a máxima velocidad a la 
posición del Kriti Episkopi; el avión 
ya está despresurizado, el paquete de 
sonoboyas sobresale de la panza del 
avión, y el brigada Canseco, armero 
de vuelo, sostiene junto a él los botes 
de humo que serán lanzados en caso 
necesario. 

Hemos establecido “condición 
uno”, lo que los marinos llamamos 
“zafarrancho de combate”, porque 
desconocemos la situación que nos 
encontraremos. Se respira tensión en 
el avión, pero al mirar a la tripulación 
se refleja en sus caras la serenidad de 
los que saben hacer bien su trabajo. 

Me levanto de mi puesto y voy ha- 
cia cabina para efectuar “en caliente” 
las coordinaciones necesarias con la 
tripulación y así tener una visión lo 
más precisa posible de la situación. 

El teniente Bilbao, piloto de refuer- 
zo, está cubriendo el puesto de obser- 
vador delantero derecho, y con un 
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Me 





Skiff que participó en el ataque al Kriti Episkopi, obsérvese la escala de abordaje que lleva en el bote remolcado. En ese momento se re- 


tiran, después de haberse abortado el ataque. 


gesto me indica la posición del mer- 
cante, y los cambios de rumbo que se 
aprecian en su estela y, como no, los 
sk1ffs que lo están acechando. 

Después de efectuar dos pasadas 
sobre los piratas, éstos se dan a la fu- 
ga. La presencia del P-3 ha sido lo 
suficientemente disuasoria. Respira- 
mos aliviados al comprobar que no 
ha sido necesario el 1r “más allá”. 

Las comunicaciones de agradec1- 
miento del capitán del mercante son 
de lo más gratificantes para toda la 
tripulación. Hemos llegado a tiempo 
y hemos cumplido; el petrolero se ha 
salvado. 

Recuerdo ahora la mirada 
del capitán Moreno, copiloto, 
al escuchar las palabras del 
capitán del Kriti Episkopi 
por el canal de guardia; no 
hacían falta palabras para sa- 
ber lo que sentía en ese mo- 
mento. 

Nos mantenemos orb1- 
tando cerca del mercante, 
siguiendo los “skiffs”, has- 
ta que la situación es segu- 
ra, y hemos transmitido la informa- 
ción a los barcos de la coalición para 
que se hagan cargo de ellos y de un 
“DHOW” (embarcación de porte ma- 









Parche no oficial del 
Destacamento. Refleja 
por si mismo cual es la 

misión del P-3. 





yor muy característica de la 
zona) que parece servir de 
buque de apoyo a los pira- 
tas. 

Volvemos a enlazar con 
las fragatas alemanas, para 
interesarnos por la otra ac- 
ción y nos notifican, que 
también está resuelta; su 
helicóptero ha tenido que 
hacer fuego sobre los pira- 
tas, y las fragatas se dirl- 
gen a la zona a recoger a 
cuatro atacantes que han caído al 


agua. 


Nos felicitamos mutua- 
mente por las acciones lle- 
vadas a cabo, pero la alegría 
dura poco. Cuando nos dis- 
ponemos a reasumir la pa- 
trulla y dejar nuestra acción 
en manos del destructor in- 
dio MYSORE, escuchamos 
nueva llamada en canal de 

guardia de un nuevo ata- 

que en curso, en la que se 

informa de unas coorde- 

nadas y de estar recibien- 
do fuego de varios “skiffs”. 

La comunicación se escucha muy 
débil y entrecortada. De las coorde- 
nadas de su posición sólo somos ca- 
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Imagen que preside el 
“debriefing” después 
de cada misión del P-3. 





paces de entender la longi- 
tud, por lo que se decide 
ascender para tener mejor 
recepción radio. 

A 7.000 pies se vuelve a 
escuchar la llamada, esta 
vez sólo indica, con pánico 
en la voz, que los piratas 
están a bordo y están dis- 

parando. No se reciben 

coordenadas ni el nombre 
del mercante atacado. 

Se intenta repetidamen- 

te enlazar con el mercante sin éxito, y 
ya no se vuelve a noticias suyas. 

El navegante, con buen criterio, su- 
giere la posibilidad de que se trate del 
mercante Sea Princess Il que, a pesar 
de no tener las coordenadas de lati- 
tud, podría coincidir su longitud de 
entre la multitud de contactos que te- 
nemos. 

Al mirar el mapa, observamos con 
temor, que está en la zona donde ha- 
bíamos localizado al primer grupo de 
“skiffs” sospechosos, que dejamos en 
manos del helicóptero francés. 

Volvemos a repetir los pasos ante- 
riores y nos dirigimos de nuevo a to- 
da velocidad a 180 millas de nuestra 
posición. Seguimos intentando enla- 
zar con el mercante sin éxito, por lo 
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Este DHOW fue localizado en las proximidades del ataque al Kriti Episkopi, navegando 
con rumbo paralelo al de los skiff. Se sospecha que puede servir como buque de apoyo a 
la piratería. 


Estos skiffs fueron localizados en las coordenadas donde se había producido un ataque 
tres horas antes de que el P-3 español comenzase su patrulla. Se declararon sospechosos 
y se informó al mando de la UE de sus movimientos. 





Este skiff con piratas a bordo, fue localizado acercándose al mercante Sea Princess ll, en 
ese momento ya había sido secuestrado y ya no se pudo hacer nada por él. 





que decidimos llamar al mercante 
más cercano para que intente enlazar 
con él, con el ánimo de descartar que 
el problema sea por recepción de co- 
municaciones. 

Responde el mercante Cassiopeia 
Ace que informa que no tiene enlace 
a pesar de su proximidad. Le respon- 
demos que evite acercarse, pues la si- 
tuación no es segura, y que procede- 
mos a la zona para investigar. 

En el descenso al mercante Sea 
Princess Il nuestros peores temores 
se hacen realidad, al comprobar que 
un “skiff” se está abarloando al mer- 
cante y que, después de analizar las 
imágenes tomadas por el subteniente 
Medina, fotógrafo de vuelo, en su cu- 
bierta se observa una de las escalas 
que habitualmente se utilizan para el 
abordaje. 

En el puente se aprecian varias per- 
sonas de color, en actitud tranquila; 
se sospecha que son piratas y que se 
han hecho con el control del barco. 

Se asume que el mercante ha sido 
secuestrado, y se notifica por el canal 
de guardia para que todos los barcos 
eviten acercarse, y a la fragata fran- 
cesa, para que se tomen las acciones 
necesarias. 

El mercante pone rumbo sur en di- 
rección a Somalia, después de apre- 
ciársele unos cambios de rumbo errá- 
ticos, que suponemos obedecían a la 
última resistencia de la tripulación, 
antes de aceptar su irremediable des- 
tino. 

Localizamos a los “skiffs” presen- 
tes en la zona y un “DHOW” en las 
inmediaciones, comprobándose que 
era el grupo que fueron investigados 
al comenzar la patrulla, y que con to- 
da probabilidad serían los que come- 
tieron el primer ataque de la mañana. 

Se transmite la información de 
nuevo a la fragata francesa que nos 
informa que los barcos se hacen car- 
go de la situación. 

Se permanece en zona el tiempo 
necesario para proporcionarle cober- 
tura de seguridad al mercante Cassio- 
pela Ace ante su cercanía al mercante 
secuestrado. Al estar la situación cla- 
ra, ascendemos y ponemos rumbo a 
la Base, puesto que andamos cortos 
de combustible. 

Al llegar a Djibouti, a pesar del 
buen trabajo realizado, el sentimiento 
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de amargura rodeaba a toda la tripu- 
lación por no haber podido evitar el 
secuestro. 

Creo que la presión de cabina subió 
en varias pulgadas por la cantidad de 
maldiciones que se escuchaban den- 
tro del avión cuando sobrevolábamos 
el mercante secuestrado. 

Después del debriefing, al charlar 
con el sargento Anaya, 2” mecánico 
de vuelo, me di cuenta que era cierto 
lo que me comentaba, me concentro 
demasiado en la misión, soy muy exi- 
gente, y a veces no reconozco como 
debiera, el trabajo tan profesional que 
realizan. 

Sirva por lo tanto, este artículo co- 
mo reconocimiento a todos los miem- 
bros del Destacamento Orión, por su 
gran labor diaria para que este mundo 
en el que vivimos sea un poco más 
seguro cada día. 

Para despedirme, decirles que en el 
“libro de mi vida militar” este capítu- 
lo lo recordaré con profundo orgullo. 

Desde el Cuerno de África, les de- 
seo a todos: “Vista, Suerte y al To- 


yy) 


rO. 


P.D. 

Terminando este artículo, desde mi 
habitación, he escuchado las noticias 
del canal internacional de TVE. En 


* 
¿Lat 
, cn 
Y A estás 

A e . e. Es An a 
, A dy M7 Ye TA- E MES A 
, ¿Al 4 4) s 
Y .s e, e, > A "y 1d - “Y, 








Imagen del Sea Princess II, ya secuestrado, navegando a su cautiverio. 


ellas se ha comentado la actuación de 
la tripulación de una fragata francesa, 
que ha evitado el secuestro de un 
mercante de Bandera panameña en el 
Golfo de Adén el día de ayer, y que 
han sido felicitados por el presidente 
de la República Francesa. 

Parece ser que los ataques cont1- 
nuaron después de haber aterrizado el 
P-3 Orión, en Djibouti. 

La única reseña que he encontrado 
en Internet sobre nosotros es, de por- 





tavoces militares griegos, que están 
ejerciendo el mando de las unidades 
de la UE en la zona, informando que 
gracias a una fragata, un helicóptero 
y un “cazabombardero”, se han evita- 
do dos secuestros en el día de ayer. 
Uno de los mercantes era de bandera 
griega. 

Yo les aseguro que el nombre del 
barco era Kriti Episkopi, y el “caza- 
bombardero” no era otro, que el P-3 
español. 


+ 
e So. ] 
EN de det to y 
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Detalle del mercante Sea Princess HU. Se observa la escala de abordaje en la cubierta, y el skiff anterior abarloado en su costado de estri- 
bor. En ese momento los piratas ya se habían hecho con el control del buque, y navegaba con rumbo sur en dirección a Somalia. 
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Operación EUFOR CHAD/RCA 


Destacame nto 


Sirius 


la fuerza del perso al 


dán sufre una de las mayores cri- 

sis humanitarias del mundo. En 
2003 estalló el conflicto en la región 
sudanesa de Darfur, en la frontera con 
Chad, provocando la muerte de más de 
300.000 civiles. Cerca de dos millones 
de personas se vieron obligadas a 
abandonar entonces sus hogares. En el 
este de Chad hay unos 400.000 afecta- 
dos, entre desplazados internos y refu- 
giados procedentes de Sudán. Más de 
220.000 refugiados están acogidos en 
doce campamentos con apoyo de la 


E l área fronteriza entre Chad y Su- 


PEDRO A. GARCÍA SIPOLS 





Emblema Destacamento Sirius. 





Teniente Coronel de Aviación 








agencia ACNUR (Alto Comisionado 
de las Naciones Unidas para los Refu- 
glados). 

La Resolución 1778 del Consejo de 
Seguridad de las Naciones Unidas 
(NNUU) de 25 de septiembre de 2007, 
consideraba que la situación reinante 
en la zona fronteriza entre Sudán, 
Chad y la República Centroafricana 
(RCA) constituía una amenaza para la 
paz y seguridad. Por ello, se hacía pre- 
ciso establecer una presencia multidi- 
mensional en Chad y RCA, con el fin 
de crear las condiciones de seguridad 
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Recuperacion Goz Beida 1. 





necesarias para el regreso voluntario, 
seguro y sostenible de los refugiados y 
desplazados. Dicha resolución autorizó 
a la Unión Europea (UE) a desplegar 
una fuerza militar (FEUFOR) en estre- 
cha coordinación con las NNUU y con 
las fuerzas de seguridad del Chad y 
RCA, por un período de un año tras la 
declaración de la IOC (Inicial Opera- 
cional Capability), para asistir al esta- 
blecimiento de un ambiente seguro en 
el Área de Operaciones (AOO) con el 
propósito de contribuir a la protección 
de civiles en peligro (en particular re- 
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Area de operaciones. 





Carga de pasajeros en Abeche. 
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Aterrizando en lIriba 1. 





Entrega de condecoraciones por jefe de la Fuerza General Philipe Ganascia. 





Pista de Birao (RCA). 





fugiados y desplazados), facilitar la 
prestación de ayuda humanitaria y la 
libre circulación del personal de asis- 
tencia humanitaria, contribuir a la pro- 
tección del personal, locales y equipo 
de NNUU y garantizar la seguridad y 
libertad de movimientos de personal 
de la UE, NNUU y asociado. 

El objetivo final es el establecimien- 
to de un entorno seguro en el área de 
Operaciones, que se mantenga en el 
tiempo sin necesidad de la presencia 
de una fuerza militar internacional. En 
ese sentido debe quedar claro que la 
operación de la UE es una operación 
estrictamente militar, amparada en una 
resolución de NNUU y en apoyo de la 
operación de NNUU amparada por la 
misma resolución 1778, en este mo- 
mento en curso y denominada MI- 
NURCAT (United Nations Mission in 
the Central African Republic and 
Chad). Ésta la integran en la actualidad 
por 2353 policías, 44 oficiales de enlace 
militares, 307 civiles internacionales, 
169 locales y 89 voluntarios de 
NNUU. 

Uno de los graves problemas es el 
movimiento de grupos rebeldes a am- 
bos lados de la frontera entre Chad y 
Sudán, responsables directos de la in- 
seguridad en la zona. Ni EUFOR ni 
MINURCAT están en condiciones de 
hacer frente de manera directa al pro- 
blema de los movimientos transfronte- 
rizos de grupos armados. Los manda- 
tos de una y otra limitan la misión de 
cada una a ocuparse únicamente de las 
consecuencias, y no de las causas, del 
conflicto del Chad. De ahí, la impor- 
tancia de que se establezca un diálogo 
entre el gobierno chadiano y la oposi- 
ción. En caso de que no se solucione 
su problema interno, existe el riesgo de 
que los recursos invertidos por la co- 
munidad internacional se hayan des- 
perdiciado 

La Operación EUFOR CHAD/RCA 
quedó dividida en cuatro fases. La pri- 
mera en donde se establecieron las 
condiciones previas al despliegue. Una 
segunda fase en la que se preparó la 
IOC (declarada el 15 de marzo de 
2008). La tercera fase de ejecución, ac- 
tualmente en curso, que incluía el esta- 
blecimiento de la fuerza, la consolida- 
ción tras la estación de las lluvias a 
mediados de octubre de 2008, apoyan- 
do al despliegue de MINURCAT y 





126 REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2009 








Como Read en F rana 


proporcionando seguridad a las organi- 
zaciones internacionales (10) y no gu- 
bernamentales (ONG) y con ello favo- 
recer el retorno de los desplazados in- 
ternos. La cuarta fase de recuperación 
debería iniciarse el 15 de marzo de 
2009 una vez cumplido el año desde la 
IOC. 

EUFOR cuenta con un número de 
efectivos que oscila alrededor de los 
3.400. Éstos se encuentran repartidos 
entre el Cuartel General de la Opera- 
ción (Mont Valérien, París), Cuartel 
General de la Fuerza (FHOQ, Force He- 
adquarter en Abeché), Cuartel General 
de la Fuerza retrasado (FHQ Rear en 
Y amena), unidades y batallones terres- 
tres desplegados en Abeché, Iriba, Goz 
Beida, Forchana y Birao (RCA). 

La participación española en la ope- 
ración EUFOR CHAD/RCA fue apro- 
bada en Consejo de Ministros el día 30 
de mayo de 2008. Ésta se materializa 
en un Destacamento Aerotáctico 
(DAT) desplegado en Yamena, con 
dos aviones T-21 del Ala 35, el perso- 
nal necesario para su operación y apo- 
yo, y determinados puestos en el Cuar- 





tel General de la Fuerza (FHQ) y en el 
Mando Componente Aéreo (JFACC, 
Joint Force Air Component Com- 
mand) situados en Abeché y en los ele- 
mentos retrasados de los mismos en 
Yamena. La misión principal asignada 
es la de realizar transporte aéreo de 
personal y carga de EUFOR. Además 
se cuenta con capacidad para la reali- 
zación de misiones CASEVAC (Ca- 
sualties Evacuation) y de lanzamiento 
de cargas y de personal. 

Los T-21 del EA que se encuentran 
bajo el Mando Operativo (OPCOM) 
del JEMAD, constituyen la única con- 





Badge EUFOR. 








tribución permanente de aeronaves de 
ala fija con Control Operativo (OP- 
CON) transferido a EUFOR, dado que 
otras naciones lo realizan de forma 
puntual como es el caso de Grecia (1 
semana al mes). Por ello, si bien la 
participación en términos humanos es 
limitada, en términos reales y cualitat1- 
vos es muy alta. Francia participa tam- 
bién con los medios desplegados per- 
manentemente en zona en virtud de su 
acuerdo de defensa con el Gobierno 
del Chad, en el marco de la Operación 
EPERVIER. No obstante, sus medios 
(Mirage F1, C-160 Transall, Puma, 
Gazelle, KC-135) permanecen bajo 
OPCON nacional. 

El Destacamento Aerotáctico Sirius 
quedó constituido el 1 de junio de 
2008 en un acto presidido por el Gene- 
ral Jefe del Mando Aéreo de Combate, 
que tuvo lugar en la Base Aérea de 
Getafe. El despliegue se realizó en tres 
fases. En la primera se emplearon dos 
T-21 (uno de los cuales era de apoyo) 
y se desplazó un equipo avanzado. La 
misión era establecer los contactos ne- 
cesarios con el FHQ y el JFACC, así 
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Carga en Yamena. 


como montar las infraestructuras indis- 
pensables para iniciar las operaciones 
de acuerdo con las instrucciones emiti- 
das por el Comandante Jefe del Mando 
de Operaciones (CMOPS). En una se- 
gunda fase se incorporó el personal del 
escalón avanzado y parte del personal 
de la Jefatura del DAT. Este personal 
llegó el 4 de junio de 2008 y tenía la 
misión de proceder al montaje de las 
instalaciones de trabajo y alojamiento. 
El trabajo se realizó por miembros del 
EADA (mnfraestructuras) y GRUMO- 
CA (comunicaciones) en unas condi- 
ciones ambientales extremas que coin- 
cidieron con la época de lluvias, estan- 
do las instalaciones de trabajo en 
condiciones de uso el 16 de junio. El 5 
de junio se declara la IOC (Initial Ope- 
rational Capability) y el 7 de junio se 
cumple la primera misión. La tercera 
fase supuso la llegada del resto del per- 
sonal en el segundo T-21 el día 12 de 
junio, declarándose la FOC (Full Ope- 
rational Capability) el 17 de junio. El 
campamento finalmente quedó monta- 
do el 1 de julio, regresando el escalón 
avanzado a Territorio Nacional. El se- 
gundo relevo y tercer relevo del con- 





tingente se realizó los días 12 de sep- 
tiembre y 12 de diciembre de 2008 res- 
pectivamente. Todo el material fue 
trasladado por vía aérea haciéndose 
uso de Antonov 124 e Ilusyhn 76 con- 
tratados, T-10 del Ala 31 y T-21 del 
Ala 33. 

El número de personal del Destaca- 
mento Sirius en el Chad es de 84 mili- 
tares. La estructura del mismo es simi- 
lar a la de una base aérea, cubriéndose 
las áreas de operaciones, mantenimien- 
to y abastecimiento, infraestructuras, 
seguridad y apoyo. Dicho personal 
procede fundamentalmente del Ejérci- 
to del Aire, en particular, de unidades 
con marcado carácter expedicionario 
como son el Ala 35, EADA y GRU- 
MOCA. El resto del mismo es de otras 
unidades del EA y también se cuenta 
con varios representantes del Ejército 
de Tierra y de la Armada. También es- 
tá integrada como parte del mismo 
(bajo mando nacional exclusivamente) 
la Célula Nacional de Inteligencia 
(NIC). 

Es especialmente reseñable, el grado 
de implicación en misiones en el exte- 
rior del personal del EA, tal y como lo 








demuestra el hecho de que, por ejem- 
plo en el segundo destacamento (sep- 
tiembre a diciembre de 2008), para 
cerca del 60% del personal, ésta era su 
segunda o tercera misión, y el 25% del 
total había realizado más de tres misio- 
nes en el extranjero. La duración de los 
relevos es de tres meses, excepto para 
el de tripulaciones y enfermero que re- 
levan a los dos meses. Si bien, el per- 
sonal es de procedencia heterogénea se 
ha conseguido que desde el principio 
haya un gran espíritu de unidad. Para 
ello ha sido importante que todos los 
integrantes del contingente tengan un 
concepto claro de la misión y sean 
conscientes de que la labor de cada in- 
dividuo es fundamental para su cum- 
plimiento. 

Las operaciones se ejecutan desde 
Y amena, donde los T-21 operan desde 
la plataforma construida por EUFOR, 
anexa a las instalaciones militares fran- 
cesas y chadianas al otro lado de la 
pista del Aeropuerto Internacional. 
Fundamentalmente se realizan trans- 
portes logísticos de personal y carga a 
Abeché situado a unas 380 NM al Este 
de Chad. También se opera regular- 
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mente a los campos no pavimentados 
que coinciden con el despliegue de los 
batallones multinacionales a excepción 
de Forchana, al no cumplir ésta con los 
requerimientos mínimos de operación 
tanto para el T-21 como para el Tran- 
sall o el C-130. Las condiciones de 
vuelo están limitadas por las elevadas 
temperaturas, fuertes tormentas de 
agua y arena en la época de lluvias (ju- 
nio a mediados de octubre), limitacio- 
nes en el abastecimiento de combusti- 
ble y la carencia de aeropuertos alter- 
nativos en ruta. Las misiones son 
ordenadas a través del ATO (Air Tas- 
king Order) que emite diariamente el 
JFACC. Éste es responsable de la co- 
ordinación del espacio aéreo con auto- 
ridades del Chad/RCA, el planeamien- 
to y conducción de las operaciones aé- 
reas. 

El alto grado de actividad lo de- 
muestra el hecho de haber realizado 
hasta la fecha más de 1000 horas de 
vuelo, transportado más de 9000 pasa- 
jeros y haber transportado 500.000 kgs 
de carga. La operatividad alcanzada es 
óptima y el T-21 ha demostrado ser 
una aeronave de una fiabilidad y carac- 
terísticas que proporcionan una gran 
flexibilidad en su empleo. El número 
de misiones canceladas por manteni- 
miento ha sido mínimo, algo que no 
hubiera sido posible sin el excelente 
trabajo del personal de mantenimiento 
y por el esfuerzo y apoyo recibido des- 
de el Ala 35 en España, proporcionan- 
do el repuesto y realizando los cam- 
bios de aeronave cuando han sido re- 
queridos. 

EUFOR no cuenta con una capaci- 
dad propia de apoyo al transporte, 
siéndole ésta proporcionada por 
Francia como nación líder por medio 
de la que tiene constituida para apoyo 
a EPERVIER. No obstante el desta- 
camento cuenta con personal y me- 
dios propios del EADA, los cuales 
apoyan directamente las labores dia- 
rias de los T-21. Ellos se han encar- 
gado de atender a los aviones milita- 
res españoles procedentes, o con des- 
tino a Territorio Nacional, así como 
aquellos vuelos civiles fletados para 
relevo de personal, efectuando direc- 
tamente o supervisando la car- 
ga/descarga de todos ellos, y confec- 
cionando y gestionando los corres- 
pondientes manifiestos. 








T-21 Operando en Yamena. 





Recuperacion Goz Beida 5. 
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El mantenimiento de aeronaves se 
ve influenciado por las duras condicio- 
nes climatológicas. Se han cumpli- 
mentado numerosas inspecciones de 
30 horas, una de 300 horas, una de 600 
horas y una de 600 horas de motor. Si 
bien la mayoría de las averías han sido 
de tipo menor, sí hubo una de gran im- 
portancia y que fue resuelta de modo 
impecable. 

El día 11 de noviembre de 2008, en 
una misión de transporte de personal y 
material de EUFOR, tras el despegue 
de uno de los aviones T-21 de la pista 
de Goz Beida, y a unos 730 pies de al- 
tura sobre el terreno, tuvo lugar una 
explosión en el motor derecho (actual- 
mente pendiente de los resultados de la 
investigación). Los mecanismos de se- 
guridad del T-21 funcionaron correcta- 
mente, la emergencia fue resuelta ade- 
cuadamente y el comandante de la ae- 
ronave, garantizando en todo momento 
el control de la misma, realizó la apro- 
ximación y aterrizaje (con un motor 
parado) con seguridad, tanto para la 
aeronave como el personal, sin produ- 
cirse más daños que los propios del 
motor. Inmediatamente, se realizó una 
valoración inicial de la avería, con el 
fin de contar con el máximo de infor- 
mación posible para el equipo de man- 
tenimiento del Destacamento Sirius. 
Además, la seguridad de la aeronave 
en tierra, quedó garantizada en todo 
momento por el equipo de “force pro- 
tection”, que coordinó las medidas 
más adecuadas con el personal de se- 
guridad del Batallón Multinacional 
Sur, allí destacado. 

El avión quedó inmovilizado en Goz 
Beida y el día 12 de noviembre se des- 
plazó un equipo de mantenimiento 
desde Yamena. Éste hizo una valora- 
ción completa de los daños e inició los 
trabajos previos de desmontaje del mo- 
tor. Esa misma noche partió desde la 
B.A. de Getafe un T-21 del Ala 35 con 
el motor de repuesto, parte del utillaje 
necesario para el cambio del mismo, y 
personal adicional para poder garanti- 
zar la operatividad de los aviones des- 
de Yamena. Éstos llegaron en la maña- 
na del día 13 de noviembre y una hora 
después esa misma aeronave, con una 
tripulación del destacamento Sirius y 
una comandante ingeniero del Ala 35 
se trasladó a Goz Beida. Las labores de 
mantenimiento e ingeniería se llevaron 





a cabo en unas condiciones extremas 
ambientales de temperatura y polvo. 
Con horarios continuados orto a ocaso 
y sólo interrumpiéndose las activida- 
des para la comida. El avión estaba de 
nuevo operativo el día 18 de noviem- 
bre a las 13:30 y esa noche partió a te- 
rritorio nacional el avión de recupera- 
ción. Mientras tanto se garantizaron las 
misiones a EUFOR con el avión ope- 
rativo remanente. La capacidad de re- 
acción y eficacia en recuperar la opera- 
tividad, fue felicitada por el General 
Jefe de la Fuerza y en particular por el 
Jefe de la Operación desde París, el 
Teniente General Patrick Nash, me- 
diante carta dirigida al JEMAD. 

En lo que concierne al sistema SL- 
2000 ha funcionado correctamente. Se 
planteó el problema de la reposición 
del material consumido al no existir un 
sistema continuado de envío y devolu- 
ción del mismo. Situación que mejoró 
con la incorporación de vuelos de sos- 
tenimiento periódicos. 

Respecto a seguridad, las misiones 
que se están llevando a cabo regular- 
mente son de escolta para dar protec- 
ción y seguridad a la aeronave y su tr1- 
pulación, impedir el acceso al avión al 
personal no autorizado y al material 
que pueda causar incidentes/accidentes 
durante el vuelo, así como repeler 
cualquier posible agresión aplicando 
las Reglas de Enfrentamiento (ROE) 
establecidas. Escolta terrestre de perso- 
nal militar del destacamento que se 
desplaza a la ciudad por motivos de 
trabajo, escoltas al personal VIP que 
así se determine, estudio y trazado de 
rutas principales y alternativas a los di- 
ferentes puntos de interés que se han 
considerado (embajadas, hoteles, sali- 
das de la ciudad, puentes y accesos a 
Camerún, puntos de reunión de civiles 
para su evacuación, ministerios, cuar- 
teles y comisarías de policía, aeropuer- 
to, etc.) al objeto de una posible utili- 
zación en caso de necesidad. 

El destacamento se aloja en Camp 
Europa. Dicho campamento está pen- 
sado como un lugar de estancia tempo- 
ral para el personal en tránsito hacia o 
procedente del Área de Operaciones. 
De reducido tamaño, hay representan- 
tes de 13 países y en época de relevos 
llega al máximo de su capacidad de 
unos 700 efectivos. Las condiciones de 
vida de los españoles son muy satis- 





Tormenta. 





factorías y objetivamente por encima 
de la media del resto de contingentes 
en Camp Europa. Las tiendas de cam- 
paña tipo “Schall” adquiridas para el 
EADA han demostrado ser de gran ca- 
lidad y además se cuenta con una gran 
tienda de ocio y un gimnasio de uso 
exclusivo nacional. Se dispone de to- 
dos los medios CIS que permiten un 
fluido enlace con TN e intrateatro y 
que cumplen con las necesarias garan- 
tías de seguridad, fiabilidad y flexibili- 
dad. Éstos, además, permiten que el 
personal pueda tener una comunica- 
ción permanente con sus familias y 
allegados, lo cual repercute directa- 
mente en la moral. 

La correcta gestión económica ha si- 
do de capital importancia. La financia- 
ción de los gastos que se originan, se 
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atiende a través de dos mecanismos. 
Por un lado, se cuenta con un anticipo 
de caja fija procedente de la SEA 27 
de la B. A. de Getafe, que se utiliza pa- 
ra atender los gastos corrientes de 
compra local y alquileres fundamental- 
mente. El segundo mecanismo de fi- 
nanciación que se utiliza es el denomi- 
nado ATHENA, sistema de financia- 
ción creado para la gestión de los 
gastos comunes inherentes al desarro- 
llo de operaciones militares en el ám- 
bito de la UE. Se utiliza éste para aten- 
der los gastos de vida y funcionamien- 
to de los campamentos, tales como 
comida, limpieza, lavandería y otros 
suministros, entre ellos suministros 
POL para todo tipo de vehículos. Men- 
sualmente se emite un cargo con los 
gastos que debe pagar cada nación. Es- 


te cargo debe ser validado por los res- 
pectivos Jefes de Fuerza. Una vez vali- 
dados, la UE reclama a las distintas na- 
ciones su pago, siendo la Dirección 
General de Asuntos Económicos (DI- 
GENECO) la encargada de atender es- 
tos cargos. 

Terminado su mandato EUFOR no 
reemplazará a MINURCAT, aunque 
ya hay países que han mostrado su 
compromiso a participar en la opera- 
ción de NNUU. Se han establecido dos 
sistemas de planeamiento el de la UE y 
el de NNUU a fin preparar el desplie- 
gue de las nuevas fuerzas. La IOC de 
las fuerzas de NNUU debería ser de- 
clarada el 15 marzo de 2009 con 3000 
efectivos sobre el terreno. 

Para finalizar se puede afirmar que 
este destacamento ha reafirmado el 
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carácter expedicionario de sus unida- 
des componentes y del personal del 
EA. Contar con medios materiales 
fiables, adecuados y ajustados a la 
misión, unido a una cadena de mando 
eficaz y resolutiva, y una eficiente 
cadena logística es crítico. Pero sólo 
en combinación con la fuerza que re- 
presenta la correcta integración de un 
personal profesional disciplinado, en- 
trenado, abnegado, motivado y dedi- 
cado, es garantía de cumplimiento de 
la misión y la razón que ha permitido 
que el destacamento funcione al má- 
ximo rendimiento desde el principio. 
Prueba de ello es el prestigio alcanza- 
do y reconocimiento por parte de los 
demás participantes en la operación, 
que ha sido manifestado repetida- 
mente. El 
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VISITA AL ALA 11 DEL JEFE DEL ESTADO MAYOR 
DE LA FUERZA AEREA DE RUMANIA 


| 20 de junio visitó el Ala 11 

el jefe del Estado Mayor de 
la Fuerza Aérea de Rumania te- 
niente general Constantin Croi- 
toru, acompañado por el gene- 
ral Manuel Mestre Barea, jefe 
del gabinete del JEMA. 

El motivo de la visita fue 
conocer de cerca las caracte- 
rísticas del avión Eurofighter, 
así como el simulador de vue- 
lo e instalaciones de manteni- 
miento de dicho avión. 

Fueron recibidos a pie de 
avión por el coronel jefe del Ala 


11 y los jefes de grupos, trasla- : 
dándose a continuación al edi- : 
ficio ASTA donde, tras asistir a : 
una conferencia impartida por : 
la Dirección de Enseñanza y : 
tomar un café asistió al briefing : 


del coronel jefe del Ala. 


A continuación inició una visi- : 
ta al simulador y línea de avio- : 
nes donde presenció una expo- : 


sición estática del C.16. 


Tras la visita a la exposi- : 
ción estática concluyó la visi- : 
ta y fue acompañado a pie de : 


avión para ser despedido. 





RELEVO DEL DIRECTOR 
_DE LA ESCUELA DE 
TÉCNICAS DE MANDO, 
CONTROL Y 
COMUNICACIONES 


| 20 de junio tuvo lugar, 

en la Base Aérea de 
Cuatro Vientos, el acto de 
relevo de mando del coronel 
director de la Escuela de 
Técnicas de Mando, Control 
y Telecomunicaciones. 

El acto fue presidido por el 
general segundo jefe del MA- 
GEN, Diego Alonso Fernán- 
dez, quien tras pasar revista a 
la fuerza compuesta por la Es- 
cuadrilla de Honores del Ejérci- 


to del Aire, la Unidad de Músi- 
ca de la Agrupación ACAR. 
Getafe y una Escuadrilla Mixta 
formada por personal de las 
unidades ubicadas en la Base 
Aérea de Cuatro Vientos, dio 
posesión del mando al coronel 
entrante Pedro Armero Segu- 
ra, cesando en el mismo el co- 
ronel Argimiro Villauriz Iglesias. 

Interpretado el himno del 
Ejército del Aire y realizado 
el acto de homenaje a los 
caídos, el acto finalizó con 
un desfile terrestre protago- 
nizado por las fuerzas parti- 
cipantes y con un desfile aé- 
reo compuesto por aerona- 
ves del CECAF. 





VISITA DEL JEFE DEL 
ESTADO MAYOR DE LA 
FUERZA AEREA DE 
RUMANIA A LA BASE 
AEREA DE TALAVERA 
LA REAL Y ALA 23 


| 20 de junio tuvo lugar, en 
la Base Aérea de Talave- 
ra la Real, la visita del jefe del 
Estado Mayor de la Fuerza 
Aérea de Rumanía, teniente 
general Constantín Croitoru. 
El teniente general Cons- 
tantín Croitoru vinio acompa- 
ñado por el general represen- 
tante oficial del jefe del Estado 
Mayor del Ejército del Aire, 
Manuel Mestre Barea, general 
jefe del Gabinete del JEMA. 
Fueron recibidos por el jefe de 
la Base Aérea, coronel Gui- 
llermo Vayá Cañellas y una 
comisión de la unidad. 


La jornada se inició en el 
Grupo de FF.AA. con una pre- 
sentación audiovisual sobre la 
actual fase de caza y ataque 
y la modernización del avión 
F-5. Seguidamente se proyec- 
tó un vídeo sobre el proyecto 
de Escuela Europea de Pilotos 
de Caza en Talavera (TEFS). 

La delegación realizó un 
recorrido por las instalaciones 
de la base, visitando el edifi- 
cio de FF.AA., el simulador 
de vuelo, un avión F-5 en es- 
tática, el hangar de manteni- 
miento y el taller de motores. 

El final de la visita fue en el 
museo, donde el jefe del Esta- 
do Mayor de la Fuerza Aérea 
de Rumanía firmó en el libro 
de honor. Seguidamente tuvo 
lugar una comida de despedi- 
da, recibiendo recuerdos de 
manos del coronel. 
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EL DESTACAMENTO HELISAF CUMPLE 2.000 HORAS DE VUELO EN AFGANISTÁN 


| 21 de junio el destaca- 

mento Helisaf del Ejército 
del Aire celebró sus 2.000 
horas de vuelo en Afganis- 
tán, operando desde la Base 
de Apoyo Avanzado (FSB) 
de Herat. Para ello se ha 
contado con la presencia del 
brigadier general italiano 
Francesco Arena, jefe del 
Mando Regional Oeste (RC- 
West) de la misión ISAF, y 
del jefe de la FSB de Herat, 


ENTREGA DE 
MEDALLAS ISAF AL 
PERSONAL DEL 109 

RELEVO EN LA FSB DE 
HERAT 


| 21 de junio, en un acto 
presidido por el jefe de la 
Base de Apoyo Avanzado 
(FSB) de Herat, coronel Fer- 
nando Horcada Rubio, ha te- 
nido lugar la entrega de con- 
decoraciones a diverso per- 
sonal del 10* relevo en Herat 
(Afganistán), principalmente 
del Ejército del Aire. 
Mediante una sencilla cere- 
monia, militares procedentes 
de diversas unidades destaca- 
das en la FSB han recibido las 


coronel del Ejército del Aire 
Fernando Horcada Rubio. 
Estas 2.000 horas de vuelo 
han dado como resultado al- 
rededor de 250 misiones rea- 
les y 170 personas rescata- 
das y trasladadas al hospital 
Role 2, el cual se encuentra 
también en la FSB de Herat. 
Después de la foto de 
grupo, en la que también ha 
participado diverso personal 
de la FSB, todos los partici- 


pantes se han trasladado al 
hangar de Helisaf, donde el 
jefe del destacamento, co- 
mandante Alfonso Reyes, 
se ha dirigido a los presen- 
tes remarcando que “espera 
que se puedan seguir desa- 
rrollando las misiones con el 
mismo entusiasmo que has- 
ta ahora”. A continuación se 
ha brindado por Su Majes- 
tad el Rey y por el personal 
de Helisaf. 





Por su parte, el general Are- 
na remarcó que “entiendo muy 
bien lo que es volar en estas 
condiciones. Bien hecho: sois 
los mejores”. El general Arena 
es también piloto de helicópte- 
ros, y por ello ofreció al coman- 
dante Reyes un regalo consis- 
tente en una foto de un Augus- 
ta 101 firmada por él mismo. 

El acto concluyó con un 
pequeño aperitivo organizado 
por el destacamento Helisaf. 


medallas que acreditan su par- 
ticipación en la misión ISAF 
que se desarrolla en Afganis- 
tán. Asimismo, personal pro- 
cedente de las fuerzas arma- 
das búlgaras recibieron tam- 
bién su recompensa de manos 
del coronel jefe de la FSB. 

Cabe destacar que la 
compañía de honores estuvo 
compuesta por personal de 
la Legión Española con base 
en Viator (Almería). 

Los actos finalizaron con 
un siempre emotivo homena- 
je a los militares que dieron 
su vida por España, tras lo 
cual, el coronel Horcada dis- 
gregó la fuerza poniendo 
punto final a la ceremonia. 
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EL ALA 15 EN EL NTM 
2008 





| 22 de junio el Ala 15 

emprendió su tercera 
aventura en el NATO Tiger 
Meet, después de sus dos 
participaciones anteriores en 
la Base Aérea de Albacete 
en 2006 y en el Artic Tiger 
celebrado en Orland, Norue- 
ga en el 2007. 

Con un contingente aproxi- 
mado de 60 hombres y muje- 
res entre pilotos, personal de 
mantenimiento, armeros y de- 
más personal de apoyo, fue- 
ron desplegados inicialmente 
cuatro aviones EF-18, todos 
ellos modernizados, en un 
vuelo de hora y cuarto de du- 
ración a cargo del comandan- 
te De Paz, capitán Arambilet, 
teniente de navío Gravalos y 
capitán Olalla. A lo largo de la 
semana se sumaron otros 
dos aviones más. 

El viaje se realizó a la Base 
Aeronaval de Landivisiau en la 
Bretaña francesa donde es ori- 
ginaria la Flotille 11F, organi- 
zadora este año del Ocean Ti- 
ger 2008 del 22 al 30 de junio. 

Los miembros del Ala 15 
acometieron este año el ejer- 
cicio de una forma especial, 
ya que podría ser la partici- 
pación definitiva para llegar 
a ser miembro de pleno de- 
recho. Y así fue, en los pri- 
meros días del Ocean Tiger 
todos los jefes de los escua- 
drones que acudieron al 
ejercicio, a excepción del co- 
mandante De Paz, realizaron 


o FO e 
a E A A 









la votación para aceptar al : 
Ala 15 como miembro de : 
pleno derecho del NATO Ti- : 


ger Association. 


Dada la alta preparación : 
que tienen todos los miem- : 
bros del Ala 15, en este ejer- : 
cicio Tiger pudieron poner en : 
práctica toda esa prepara- : 
ción al hacerse cargo un día : 
de una Mission Commander, : 
comandando una misión de : 


más de 30 aviones. 


La particularidad del Ala 15 : 
como miembro de la asocia- : 
ción Tiger es que lo hace co- : 
mo Ala, al contrario que el : 
142 escuadrón del Ala 14 de : 
Albacete que lo hace como : 
escuadrón. Esta particulari- : 


dad también la tiene el Ala 51 


de la fuerza aérea alemana, : 
convirtiéndose en los dos úni- : 
cos miembros de pleno dere- : 
cho que son alas y no escua- : 


drones, como es lo habitual. 


NESTOR : 
DE LA ORDEN BUENO : 
Fotografías del autor : 


LA ESCUELA MILITAR DE 
PARACAIDISMO EN LA 
XXIX CHALLENGE 
INTER ESCUELAS 
MILITARES DE 
PARACAIDISMO 


rofesores e instructores 

de la Escuela Militar de 
Paracaidismo “Méndez Pa- 
rada” participaron del 23 al 
27 de junio en la XXIX edi- 
ción del seminario y pentha- 
lon aeronáutico inter Escue- 
las Militares de Paracaidismo 
en el Centre d'entrainement 
des parachutistas en Schaf- 
fen (Bélgica), del Ejército de 
Tierra belga, a sesenta kiló- 
metros de Bruselas. Compe- 
tición de carácter anual que 
viene realizándose ininte- 
rrumpidamente desde 1980, 
año de la implantación. Es- 
paña, que ha participado en 
todas las ediciones, ha pres- 
tado las instalaciones de Al- 
cantarilla en tres ocasiones 
para sede del evento, alzán- 
dose con la victoria en el 
año 1994. 

Entre los propósitos de la 
Challenge, nombre coloquial 
con el que se conoce la 
competición, figura el inter- 
cambio de técnicas y proce- 
dimientos en el ámbito de la 
enseñanza del paracaidismo 
militar además del fomento 
de la cooperación interes- 
cuelas. Consta de dos fases 
perfectamente diferenciadas, 
el intercambio de técnicas y 
procedimientos citado ante- 
riormente así como una 


competición deportiva inte- 
grada por cinco pruebas: 
lanzamientos paracaidistas 
de precisión en apertura ma- 
nual y automática, natación 
de combate, tiro con arma 
corta y larga, y finalmente, 
una carrera de orientación. 

En la presente edición el 
equipo español ha obtenido 
el segundo puesto en la cla- 
sificación general por equi- 
pos así como en precisión 
de apertura automática y na- 
tación de combate. En la cla- 
sificación individual general 
el sargento primero Blasco 
Dura ha logrado un tercer 
puesto. Asimismo se ha con- 
seguido podio entre los tres 
primeros puestos en las 
pruebas individuales: véase 
apertura manual, primer 
puesto; apertura automática, 
segundo puesto y natación, 
tercer puesto. 

A destacar, por ser los 
únicos que lo realizan, que 
los lanzamientos en apertura 
automática fueron ejecuta- 
dos desde un globo cautivo 
en las instalaciones de la 
propia Escuela. Modalidad 
de lanzamiento utilizada pa- 
ra evaluar, en los lanzamien- 
tos previos a los de avión, 
las aptitudes paracaidistas 
del alumno. Entre sus venta- 
jas, la rentabilidad económi- 
ca, según manifestación pro- 
pia de los responsables de 
la Escuela. Entre las des- 
ventajas, la imposibilidad de 
simular el lanzamiento real 
desde avión. 
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TERCER CAMPEONATO 
NACIONAL MILITAR DE 
GOLF 


urante los días 24, 25 y 

26 de junio, el equipo del 
Ejército del Aire compuesto 
por 12 jugadores, ha compe- 
tido en el tercer campeonato 
nacional militar de golf en 
tierras valencianas. En la 
competición han participado 
igualmente equipos repre- 
sentativos de Ejército de Tie- 
rra, Armada, Guardia Civil, 
Órgano Central y Guardia 
Real, todos en una única 
modalidad “scratch” con una 
clasificación final individual y 
otra por equipos. 

Con un total de 69 partici- 
pantes masculinos, las 
pruebas han resultado muy 
reñidas y el éxito del equipo 
representante del E.A. ha 
sido total, pues obtuvo la 
victoria tanto en individual 
como en equipos. 

En la clasificación indivi- 
dual, se dio un empate final 


EL ALA 11 CELEBRA LAS 
5.000 HORAS DE C-16 
“EUROFIGHTER” 


| 24 de junio, el Ala 11 

cumplió las 5.000 horas 
de vuelo del avión C.16 
“Eurofighter”, completadas 
por el capitán Manuel Rive- 
ra Ramírez a bordo del 
avión CE.16-29, los cuales 
fueron recibidos en la ram- 


para el primer puesto a 232 
golpes, y que quedó resuelto 
con una muerte súbita donde 
el teniente Manuel Navarro se 
impuso con total autoridad. 

Los resultados obtenidos 
han sido los siguientes: 








pa de aparcamiento por el 
coronel Machés, jefe de la 
Unidad, comandante Ma- 
nuel de la Chica Camuñez 
(jefe accidental del Grupo 
11) y sus compañeros del 
citado grupo. 

En la fotografía se pueden 
ver a los componentes del 
111 SQN y especialistas en 
línea de vuelo y del Escua- 
drón de Mantenimiento. 


Clasificación general indi- 
vidual: 1. Teniente Manuel 
Navarro Mora (Ejército Aire, 
232 golpes); 2. Cabo 1” José 
Cortés Ledesma (Guardia 
Civil, 232 golpes); 3. Subte- 
niente Javier González Cas- 


Juan Pereira 


tro (Ejército Tierra, 233 gol- 
pes); 4. Mayor Manuel Mar- 
tín Sánchez (Ejército Aire, 
234 golpes); 6. Brigada 
Francisco J. Zurita Jiménez 
(Ejército Aire, 249 golpes). 

Clasificacion general equi- 
pos: 1%. Ejército del Aire 
(1.481 golpes); 2”. Ejército 
de Tierra (1.504 golpes); 3*. 
Guardia Civil (1.519 golpes). 

De estas clasificaciones, 
ha salido la selección que 
va a representar a las Fuer- 
zas Armadas españolas en 
el Campeonato Mundial Mi- 
litar que tuvo lugar en Ca- 
nadá durante el mes de 
agosto y que contará con la 
presencia de tres represen- 
tantes del Ejército del Aire, 
el citado teniente Navarro, 
el mayor Martín Sánchez y 
el brigada Francisco J. Zu- 
rita dentro del equipo de 
seis jugadores que compo- 
nen el mismo. 


RAMÓN P. MADRID PÉREZ 
Coronel de Aviación 


RELEVO DE MANDO EN EL AERÓDROMO MILITAR 
DE SANTIAGO 


| 25 de junio, y presidido 
por el general segundo 
jefe del MAGEN, tuvo lugar 
el relevo de mando en el 





Aeródromo Militar de San- 
tiago, al que asistieron di- 
versas autoridades civiles y 
militares. 








REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2009 


185 


Visite nuestra web: 


ire.mde.es 


itodela 


wwWww.ejerc 


Visite nuestra web: 











noticiario noticiario noticiario 








RELEVO DE MANDO 
DEL GRUPO NORTE DE 
MANDO Y CONTROL 


| 25 de junio en la plaza 

de armas de la zona de 
Valenzuela de la Base Aé- 
rea de Zaragoza y presidido 
por el general jefe del Man- 
do Aéreo de Combate (MA- 
COM) José Froilán Rodrí- 
guez Lorca, se ha celebrado 
el acto de relevo de Mando 
del Grupo Norte de Mando y 
Control (¿5RUNOMAC) entre 
el coronel Pedro José Gál- 
vez Franco (saliente) y el co- 





ronel Pedro De La Llave Ca- 
dahía (entrante). 

El general jefe del MA- 
COM, tras recibir los hono- 


res de ordenanza y pasar : 


revista a las fuerzas partici- 
pantes, dio lectura a la fór- 
mula de toma de posesión 
del coronel Pedro De La 
Llave Cadahía como nuevo 
jefe del Grupo Norte de 
Mando y Control. 

Tras el himno del Ejército 
del Aire y el homenaje a los 
caídos, se desarrolló un desfi- 
le terrestre con el que se die- 
ron por finalizados los actos. 


VISITA DE UNA 
DELEGACION DE LA 
FUERZA AEREA 
TUNECINA A LA BASE 
AEREA DE TALAVERA 


Co motivo de la invita- 
ción realizada por el JE- 
MA para que una delegación 
de la Fuerza Aérea tunecina 
efectúe una visita a la Base 
Aérea de Talavera a fin de 
conocer el proceso de mo- 
dernización de los aviones 
F.5, el coronel Zouhaier Je- 
didi y el comandante Msad- 
dek Dibej visitaron esta base 
aérea del 2 al 4 de julio. 

Se impartieron briefings 
sobre la modernización del 


F.5 en lo concerniente a la 
aviónica y a la estructura de 
la aeronave. Se realizó un 
recorrido por diferentes ins- 
talaciones de la base, visi- 
tando el edificio de FF.AA., 
el simulador de vuelo, un 
avión F-5 en exposición es- 
tática, el hangar de manteni- 
miento y el taller de motores. 

La visita fue de gran inte- 
rés para la Fuerza Aérea tu- 
necina, debido a su proyecto 
de modernización de sus 
aviones F.5. y también para 
fomentar la relación entre las 
dos fuerzas aéreas con moti- 
vo de los ejercicios Hannibal 
que se han venido celebran- 
do en los últimos años. 





VISITA A LA BASE AÉREA DE ALCANTARILLA DEL CENTRO DE BUCEO DE LA ARMADA 


| 26 de junio visitó la Ba- 

se Aérea de Alcantarilla 
una docena de alumnos del 
62” curso de buceador de 
combate acompañado de al- 
gunos de los profesores del 
Centro de Buceo de la Arma- 
da. Visita que se enmarca en 
el plan de toma de contacto y 
ampliación de conocimientos 
dirigido a los alumnos de las 
diferentes escuelas de la Ar- 
mada, en este caso radica- 
das en Cartagena, y que con 
carácter anual se vienen pro- 
gramando. 

Recibidos por la comi- 
sión nombrada al efecto 
les fueron expuestas en un 
breve briefing las misiones 
de las unidades estableci- 
das en el centro (Escuela 


Militar de Paracaidismo y 
Escuadrón de Zapadores 
Paracaidistas), para a conti- 
nuación y mediante el visio- 
nado de una película am- 
pliar en el conocimiento de 
los cometidos asignados. 





Dada la especial prepara- 
ción de este personal, orien- 
tada a las operaciones espe- 
ciales, dos momentos de la 
visita reclamaron su aten- 
ción: simuladores (automáti- 
co, caída libre y vuelo vir- 


tual) y exposición de mate- 
rial del Escuadrón de Zapa- 
dores, en particular el arma- 
mento. En los primeros y da- 
da su espectacularidad, 
tuvieron la oportunidad de 
conocer el funcionamiento y 
características a través de 
las explicaciones de los ins- 
tructores asignados a su en- 
tretenimiento, además de la 
posibilidad de realizar en el 
PARASIM un vuelo virtual. 
La visita finalizó hacia el 
mediodía con la fotografía 
de recuerdo junto al monu- 
mento al Junker-52 y un re- 
frigerio ofrecido por la base, 
y que en alguna medida, 
ayudó a soportar el sofocan- 
te calor que por estas fechas 
se deja sentir en la región. 
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ENTREGA DE REALES DESPACHOS DE SARGENTO A LOS ALUMNOS DE LA XVI PROMOCIÓN DE LA 
ACADEMIA BÁSICA DEL AIRE Y RELEVO DE MANDO EN LA JEFATURA DEL AERÓDROMO MILITAR DE 
LEÓN, DIRECCIÓN DE LA ABA Y COMANDANCIA AÉREA DE AEROPUERTO DE ASTURIAS 


Visite nuestra web: 





| 3 de julio, en la Acade- 

mia Básica del Aire de la 
Virgen del Camino, 161 nue- 
vos sargentos recibieron su 
Real Despacho. 

Bajo la presidencia de S.M. 
El Rey, acompañado por el 
presidente de la Comunidad 
Autónoma de Castilla y León, 
Juan Vicente Herrera, por la 
ministra de Defensa, Carme 
Chacón, así como por altos re- 
presentantes de la comunidad, 
provincia y Ministerio de De- 
fensa, tuvo lugar como cada 
año desde 1992, la entrega de 
Reales Despachos a los 161 
alumnos de la XVI Promoción. 

S.M. El Rey fue recibido a 
su llegada por el coronel Pa- 
blo Gómez Rojo, director de la 
Academia Básica del Aire, diri- 
giéndose a la Plaza de Armas 
donde tras ser saludado por 
las principales autoridades se 
dirigió al podio para recibir los 
honores de ordenanza, pa- 
sando a continuación revista 
al Escuadrón de Alumnos. 

Una vez situado en el es- 
trado, el ordinario castrense 
de España ofició el acto de 
acción de gracias. A su fina- 
lización, el Rey entregó sus 





despachos a los sargentos 
que han obtenido el n”? 1 
(Cuerpo General, sargento 
Carlos Paule Ballesteros; 
Cuerpo de Especialistas, 
sargento Raúl Jiménez Gó- 
mez), imponiéndoles la Cruz 
del Mérito Aeronáutico. 

Posteriormente, recibieron 
sus despachos el resto de los 
sargentos de la promoción, 
quienes se despedían de la 
Bandera antes de regresar a 
su lugar en la formación. 

A continuación, el coronel 
Gómez Rojo, impartió la últi- 
ma lección del curso. En ella, 
tras agradecer la presencia 





de Su Majestad, resaltó el es- 
fuerzo del personal de la Aca- 
demia para llevar a cabo la 
mejor formación e inculcar un 
verdadero espíritu profesional. 
Dirigiéndose a continuación a 
los alumnos, destacó “las difi- 
cultades, buenas y malas ex- 
periencias que han superado 
en estos dos cursos; ahora es 
el momento de mirar al futuro 
de manera ilusionante, con- 
vencidos de colaborar de for- 
ma muy activa y participar con 
decisión en las misiones que 
os sean asignadas”. 

El coronel Gómez Rojo se- 
ñaló que: “la Academia Bási- 
ca del Aire, se encuentra in- 
mersa como todos los cen- 
tros de enseñanza, en una 
época de adaptación a nue- 
vas disposiciones que en to- 
da la Unión Europea, en el 
ámbito de educación, se es- 
tán desarrollando”. 

Como despedida de la uni- 
dad que ha dirigido los últi- 
mos tres años dijo: *permitid- 
me que en el día que finaliza 
mi etapa en esta Academia, 
después de tres años como 
director, manifieste mi agra- 
decimiento en primer lugar a 
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mis superiores, por haber de- 
positado su confianza en mí. 
Igualmente, a todas las auto- 
ridades e instituciones de es- 
ta entrañable y señorial tierra 
leonesa. Asímismo, quiero 
agradecer a los medios de 
comunicación su esfuerzo y 
dedicación porque siempre 
han valorado nuestro trabajo 
con respeto y generosidad. 

Por último, mi gratitud para 
todo el personal civil, laboral 
y funcionario aquí destinado, 
así como a todo el personal 
militar, desde mis más inme- 
diatos colaboradores hasta el 
último soldado. Muchísimas 
gracias atodos, de corazón”. 

A continuación se entonó 
el himno del Ejército del Ali- 
re, seguido del acto de ho- 
menaje a los que dieron su 
vida por España. 

Más tarde tuvo lugar el ac- 
to de relevo de mando, ju- 
rando su cargo el coronel 
Pablo José Castillo Bretón, 
haciéndose cargo de la jefa- 
tura del Aeródromo Militar de 
León, Dirección de la Acade- 
mia Básica del Aire y Co- 
mandancia Aérea de Aero- 
puerto de Asturias, cesando 
el coronel Pablo Gómez Rojo 
que desde hace tres años lo 
venía desempeñando. 

Acompañado por el nuevo 
coronel S.M el Rey ordenó 
romper filas “por última vez 
en la Academia”, desbordan- 
do la alegría en la Plaza de 
Armas. 

Con el desfile de una for- 
mación de aviones C-101 
de la Academia General del 
Aire (Murcia), seguido del 
paso marcial del Escuadrón 
de Alumnos, se dio por fina- 
lizado el acto militar. 

El broche final se desa- 
rrolló en el hangar sección 
de aviones, donde tuvo lu- 
gar la recepción en la que 
Su Majestad departió con 
los nuevos sargentos y sus 
familiares, así como con el 
resto de personal de la uni- 
dad, antes de regresar vía 
aérea a Madrid. 


TOMA DE POSESIÓN 
DEL JEFE DEL MANDO 
AÉREO DE CANARIAS 


| 4 de julio, en la Base Aérea 

de Gando, tuvo lugar el acto 

de toma de posesión de la jefa- 

tura del Mando Aéreo de Cana- 

rias. Se hizo cargo de dicha je- 

fatura el general de división del 

Cuerpo General del Ejército del 
Aire Manuel Mestre Barea. 

El acto fue presidido por el 

general del Aire, Francisco Jo- 


sé García de la Vega, jefe de 
Estado Mayor del Aire, acom- 
pañado de las autoridades ci- 





viles y militares del archipiéla- 
go, finalizando el mismo con 
un desfile terrestre y aéreo. 


VISITA AL ALA 11 DEL COMANDANTE EN JEFE DE 
LA FUERZA AEREA CHILENA 


| 8 de julio realizó una vi- 
sita al Ala 11 el coman- 
dante en jefe de la Fuerza 
Aérea de Chile general del 
Aire Ricardo Ortega Perrier, 
acompañado por personal de 


EADS-CASA. El motivo de la 
visita fue efectuar un vuelo en 
el avión EF2000 para conocer 
de cerca las características del 
mismo, así como el simulador 
de vuelo e instalaciones de 





mantenimiento de dicho avión. 

Fueron recibidos a pie de 
avión por el coronel jefe del 
Ala 11, trasladándose a con- 
tinuación al edificio ASTA 
donde, tras asistir a una pre- 
sentación en la sala de con- 
ferencias, asistió al briefing 
preparatorio para el vuelo. 

A continuación inició una 
visita al simulador y línea de 
aviones desde donde se 
efectuó el lanzamiento del 
vuelo en el que participó. 

Concluido el mismo, y co- 
nocidas las cualidades del 
Eurofighter, finalizó la visita 
con una comida en el pabe- 
llón de oficiales, tras la cual 
fue acompañado a pie de 
avión para ser despedido. 


VISITA DEL JEFE DE LA 
FUERZA AEREA 
CHILENA A LA BASE 
AEREA DE TALAVERA 
LA REAL Y ALA 23 


| 8 de julio tuvo lugar, en la 

Base Aérea de Talavera la 
Real, la visita del jefe de la 
Fuerza Aérea chilena, Ricardo 
Ortega Perrier acompañado 
por una delegación de EADS. 
Fueron recibidos por el jefe de 
la Base Aérea, coronel Gui- 
llermo Vayá Cañellas y una 
comisión de la unidad. 

La delegación y acompa- 
ñantes asistieron al briefing 
impartido por el teniente co- 
ronel Domingo Porras Anti- 
ller sobre la modernización 


del F-5 y sobre la fase de 
caza y ataque que se realiza 
en el Ala 23. Se realizó una 
demostración del VRGS (Es- 
tación en Tierra del Radar 
Virtual) y en una visita al si- 
mulador de vuelo. 





El punto final de la visita 
fue en el museo de la unidad, 
donde el general Ortega firmó 
en el libro de honor. Seguida- 
mente se entregaron unos re- 
cuerdos a la delegación chile- 
na de manos del coronel. 
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LOURDES LOSA SERÁ LA NUEVA ABANDERADA 
DE LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE EN EL 
CURSO 2008-2009 


or primera vez en la his- 
toria de la Academia Ge- 
neral del Aire, una alumna, 
la alférez Lourdes Losa Cal- 





vo, será la abanderada de : 


este centro de formación. 
Esta distinción le correspon- 


de de forma oficial, al ser la : 
alumna número uno de entre : 
sus compañeros de cuarto : 
curso, todos ellos miembros : 
de la LXI Promoción de la : 


Escala Superior de Oficiales. 
Lourdes Losa es natural 
de Vallesa de la Guareña, 


provincia de Zamora, y ac- : 


tualmente tiene fijada su re- 
sidencia en la ciudad de Sa- 
lamanca. Ingresó en la Aca- 
demia General del Aire en el 
curso 2005-2006. El 9 de ju- 
lio de 2007 recibió su despa- 
cho de alférez alumna, sien- 
do ya en ese momento, nú- 
mero uno de su promoción, 


puesto que ha conservado : 


hasta la actualidad. 


TOMA DE POSESIÓN DE MANDO Y RELEVO EN LA 
BASE AEREA DE ALCANTARILLA 


residido por el general 

Carlos Gómez Arruche, 
jefe del Mando Aéreo Gene- 
ral, tuvo lugar en la Base 
Aérea de Alcantarilla el día 
11 de julio el acto de toma 
de posesión del coronel Pe- 
dro Delgado Gutiérrez como 
jefe de la citada base y Es- 
cuela Militar de Paracaidis- 
mo “Méndez Parada”. 

A la una de la tarde y en 
la plataforma de aviones se 
concentró el dispositivo pre- 
visto para dicho acto: Escua- 
dra, Unidad de Música de la 
Academia General del Aire, 
Estandarte y Escuadrilla de 
Honores de la Escuela, rin- 
dieron honores a la autori- 
dad. A continuación, se pro- 
cedió a la lectura de la orden 
de nombramiento por el jefe 
de la Secretaría General de 
la base para dar paso al ac- 
to de toma de posesión pro- 
piamente dicho. El himno del 
Ejército del Aire, el desfile 


de la Escuadrilla de Honores : 
y una exhibición paracaidista : 
a cargo tanto de la Patrulla : 
Acrobática de Paracaidismo : 
del Ejército del Aire como de : 
una patrulla de profesores e : 
instructores de la escuela : 


cerraron el acto militar. 


5 
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VISITA A LA BASE AEREA DE ALCANTARILLA DEL 
VII CURSO DE CULTURA MILITAR Y AERONAUTICA 
DE LA UNIVERSIDAD POLITÉCNICA DE 
CARTAGENA 


| 9 de julio visitó la Base 

Aérea de Alcantarilla un 
centenar de alumnos y profe- 
sores del VIl curso de Cultura 
Militar y Aeronáutica que la 
Universidad Politécnica de 
Cartagena organiza con ca- 
rácter anual por estas fechas, 
en las instalaciones de la 
Academia General del Aire. 

Recibidos por la comisión 
designada al efecto, encabe- 
zada por el comandante se- 
cretario de la escuela y su- 
boficial mayor de la unidad, 
se les expuso de manera 
sintética en un briefing las 
misiones y cometidos asig- 
nados a las unidades esta- 
blecidas en el centro: EZA- 
PAC y Escuela Militar de Pa- 
racaidismo, así como una 
breve semblanza de los cur- 
sos impartidos en la Escuela 
y misiones internacionales 
desarrolladas por el Escua- 
drón de Zapadores. 

A continuación y dado 
que se trata de una escuela 
de paracaidismo, contem- 
plaron en la zona de lanza- 
miento a profesores e ins- 
tructores de la escuela en el 
desarrollo de sus ejercicios 
de entrenamiento. El con- 
tacto con el medio aéreo fi- 


nalizó con un bautismo del 
aire en los T.12B del 721 
Escuadrón de Fuerzas Aé- 
reas sobre los alrededores 
de Alcantarilla y Murcia. 

Como viene siendo habi- 
tual con otras visitas, la ob- 
servación del funciona- 
miento del simulador de ca- 
ída libre, vuelo virtual y 
torre de lanzamiento para- 
caidista reclamó la atención 
de alumnos y profesores. 
Atención puesta de mani- 
fiesto no sólo en las nume- 
rosas preguntas realizadas 
a los instructores encarga- 
dos del mantenimiento y 
explotación, sino también 
en la posibilidad de probar 
tanto el vuelo virtual como 
la torre de lanzamiento. 

La fotografía frente al ve- 
terano Junker-52 y una copa 
de vino español ofrecida por 
la jefatura de la base puso 
el punto y final a la jornada 
de estrecho contacto con el 
paracaidismo vivida por 
alumnos y profesores del VII 
curso de Cultura Militar y 
Aeronáutica de la Universi- 
dad Politécnica de Cartage- 
na en las instalaciones que 
el Ejército del Aire mantiene 
en Alcantarilla. 
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LA PATRULLA AGUILA 
HACE SONREIR A LOS 
NINOS INGRESADOS 
EN EL HOSPITAL XERAL 
DE VIGO 


| fin de semana del 11 al 

13 de julio, tuvo lugar en la 
ciudad gallega de Vigo, la ce- 
lebración de la | Semana Cul- 
tural Aeronáutica, que sirvió 
como preámbulo al V Festival 
Internacional Aéreo de Vigo, 
que se celebró el 20 de julio 
en la playa de Samil de la cita- 
da ciudad gallega. 

Tras la llegada a la ciudad 
el viernes 11 de julio, se ini- 
ció seguidamente un ensayo 
aéreo, con el fin de tomar re- 
ferencias para día de la exhi- 
bición, en el que participó 
activamente el buque escue- 
la de la Armada “Juan Se- 
bastián Elcano”. De este mo- 
do la Patrulla Águila coloreó 
el cielo vigués con los tonos 
de la insignia nacional al 
tiempo que hacía su entrada 


en la ciudad junto al buque 
escuela, mostrando al mis- 
mo tiempo, una imagen foto- 
gráfica para el recuerdo. 

El sábado 12 se iniciaron 
las visitas institucionales co- 
menzando por el Ayunta- 
miento de Vigo, donde fueron 
recibidos por el alcalde de la 
ciudad, Abel Caballero, que 
tuvo la oportunidad de charlar 
amistosamente con los 
miembros de la Patrulla Águi- 











PARTICIPACIÓN DEL 
ALA 11 EN LA FIESTA 
NACIONAL DE 
FRANCIA 


A. de la Fuer- 
za Aérea francesa, el día 
14 de julio participaron en el 
desfile aéreo, con motivo de 
la Fiesta Nacional de Francia, 
dos C-16 pertenecientes al 
Ala 11 de Morón de la Fron- 


tera. La formación tipo “cuña” 
y denominada como “proyec- 
ción de fuerza”, estaba com- 
puesta por tres Rafale, dos 
EF-2000 (uno de la Aeronáu- 
tica italiana y otro del Ejérci- 
to del Aire) ocupando los 
puestos de “superpunto” y 
un KC-135. El segundo EF- 
2000 del Ejército del Aire ac- 
túo como reserva en vuelo. 
El desfile de este año te- 





la y con los organizadores del 
festival, durante la recepción 
que tuvo lugar en el Palacio 
Consistorial del Concello. 
Acto seguido, los miem- 
bros de la Patrulla Águila 
junto con el alcalde y una co- 
misión formada por miem- 
bros de la organización del 
Festival Internacional y por 
diferentes patrocinadores, vi- 
sitaron el hospital Xeral de 
Vigo, donde fueron recibidos 


nía un carácter eminente- 
mente europeo, ya que ade- 
más de los citados aviones 
del E.A. participaron aerona- 
ves de otras fuerzas aéreas 
europeas tales como MIG- 
29 eslovacos, MIG-21 ruma- 
nos y Gripen suecos. 

Con anterioridad al desfile, 
los C-16 desplegaron en la 
Base Aérea de Saint Dizier, 
siendo acogidos por los pilo- 
tos del EC 1/7 Provence. 





en el salón de actos por el 
director del centro hospitala- 
rio y por una centena de ni- 
ños que se encontraban hos- 
pitalizados en el Xeral. 
Durante más de una hora, 
los componentes de la Pa- 
trulla Águila respondieron a 
las curiosas preguntas que 
formulaban los niños, al 
tiempo que les entregaban 
regalos ofrecidos por los pa- 
trocinadores y la organiza- 
ción del festival aéreo en for- 
ma de juguetes y libros. Por 
un momento la Patrulla con- 
siguió que los niños hospita- 
lizados olvidasen el lugar 
donde se encontraban. 
Finalmente, la tarde del 
sábado 12 sirvió a la Patrulla 
Acrobática del Ejército del 
Aire, para acercarse al Corte 
Inglés de Vigo, donde tuvo 
lugar la tradicional firma de 
posters a los cientos de afi- 
cionados de todas las eda- 
des que se dieron cita en el 
centro comercial vigués. 


Desde esta misma unidad, 
se realizaron entre los días 
30 de junio y 1 de julio los 
vuelos de ensayo del desfile 
junto con la Fuerza Aérea 
francesa. 

Además de la relevancia 
del acto, la participación en 
este evento ha permitido es- 
trechar vínculos con la unidad 
puntera del Ejército de Aire 
francés y sentar las bases pa- 
ra futuras colaboraciones. 
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EL 721 ESCUADRÓN EN EL 
INTERCAMBIO BILATERAL 
ESPAÑA-URUGUAY 


el 14 de julio al 14 de 

agosto, el 721 Escuadrón 
de Fuerzas Aéreas de la Es- 
cuela Militar de Paracaidismo 
participó con uno de sus tripu- 
lantes, por tercera vez, en el 
intercambio de pilotos de C- 
212 “Aviocar” que anualmente 
realizan las Fuerzas Aéreas 
de España y Uruguay. En esta 
edición la unidad uruguaya 
asignada para realizar los vue- 
los fue el Escuadrón Aéreo 
núm. 3, encuadrado en la Bri- 
gada Aérea núm. 1 sito en la 
Base Aérea “General Cesáreo 
L. Berisso” junto a los Escua- 
drones Aéreo núm. 5 (helicóp- 
teros) y de Base Aérea 1, ade- 
más del Departamento de 
Operaciones. La Brigada fue 
fundada como Base Aeronáu- 
tica núm. 1? el primero de abril 
de 1936 en el aeródromo mili- 
tar “capitán Boiso Lanza” en 
Montevideo. Su misión con- 
siste en planificar, coordinar y 
realizar las operaciones aére- 
as de búsqueda y rescate, 





transporte aéreo militar y de 
autoridades, tanto indepen- 
dientemente como con otras 
fuerzas armadas en territorio 
nacional y en el exterior. 

Para integrarse como un tri- 
pulante más del Escuadrón en 
el transporte de pasaje y carga, 
tuvo que acreditar su aptitud 
para desempeñar las misiones 
en un entorno diferente al que 
opera en España. La aclimata- 
ción requirió la realización de 
vuelos visuales e instrumenta- 
les tanto en local como a otras 
instalaciones aeronáuticas, 
además de aproximaciones de 
precisión estándar y con un so- 
lo motor, así como VOR y 
NDB. Dado que el Escuadrón 
dispone de varias flotas (Hércu- 
les, Embraer C-120 y C-95 jun- 
to a helicópteros Bell 212, ade- 
más del propio “Aviocar”, serie 
200) realizó vuelos como piloto 
y observador. 

El balance del intercambio 
se puede resumir en los casi 
veinte mil kilómetros recorridos 
en veintidós vuelos a lo largo 
de todo el territorio uruguayo 
que acumulan un total de se- 
senta y una horas de vuelo. 


> d 
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EL 43 GRUPO DE FF.AA. RECIBE EL PREMIO DEL 
DEFENSOR DEL MEDIOAMBIENTE OTORGADO POR 
LA JUNTA DE CASTILLA LA MANCHA 


| Gobierno de Castilla-La 

Mancha entregó el 17 de 
julio los premios al Defensor 
de Medio Ambiente de 2008, 
instituidos tras la muerte de 
11 miembros de un retén fo- 
restal en el incendio de Gua- 
dalajara de julio de 2005. 

Al acto al asistieron el vi- 
cepresidente de la Junta de 
Castilla la Mancha, Fernan- 
do La Mata, el consejero de 
Medio Ambiente y Desarro- 
llo Rural, José Luis Martí- 
nez Guijarro y las conseje- 
ras de Turismo y Artesanía 
y de Administraciones Pú- 
blicas, Magdalena Valerio y 
Sonia Lozano. 


"y 


Estos premios son una 
distinción instaurada por el 
Gobierno precisamente para 
reconocer y agradecer la la- 
bor de aquellos que dedican 
sus esfuerzos a proteger la 
naturaleza, y que en esta 
edición han recaído en el 43 
Grupo de las Fuerzas Aére- 
as y en la revista Montes”. 

El recuerdo a los falleci- 
dos en la extinción del incen- 
dio de Guadalajara de 2005 
estuvo presente en las inter- 
venciones del vicepresidente 
de la Junta, Fernando Lama- 
ta, de la directora de la revis- 


ta “Montes”, Susana Leblic, 
y del coronel jefe responsa- 
ble del 43 Grupo de FF.AA., 
Fernando Pastor Villar. 

Lamata expresó el “re- 
cuerdo emocionado de toda 
Castilla-La Mancha” hacia 
los 11 miembros del retén 
de Cogolludo muertos en 
2005, mientras que el coro- 
nel Pastor destacó la labor 
de las cuadrillas en tierra, 
“imprescindible” para la ex- 
tinción de los incendios, 
que afirmó que sólo se pue- 
de completar con “una per- 
fecta coordinación” entre el 
personal de los medios aé- 
reos y el de tierra. 





El premio al 43 Grupo de 
Fuerzas Aéreas reconoce la 
importante labor de esta uni- 
dad del Ejército del Aire en 
la lucha contra los incendios 
forestales en todo el país, 
con una gran capacidad de 
respuesta y eficacia. 

El 43 Grupo es quizá la 
unidad del Ejército del Aire 
mas conocida por los ciuda- 
danos, ya que al llegar el 
mes de junio, sus miembros 
se reparten por toda la geo- 
grafía española para estar en 
primera línea de fuego, en la- 
bores como de extinción. 
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DEMOSTRACIONES DE 
LA ESCUELA MILITAR DE 
PARACAIDISMO 


os días 18, 19 y 20 de julio 
los profesores e instructo- 
res de la Escuela Militar de 
Paracaidismo efectuaron de- 
mostraciones de saltos para- 
caidistas en las localidades de 
Bailen (Jaén), Rodeiro (Ponte- 
vedra) y playa de Samil (Vi- 
go). La primera con ocasión 
de la conmemoración del bi- 
centenario de la Batalla de 
Bailen en el año 1808; la se- 
gunda, en el aniversario del 
centenario del nacimiento del 
comandante aviador Gumer- 
sindo Areán, pionero de la 
aviación española y, finalmen- 
te, en Vigo con ocasión del 
desarrollo del Festival Aéreo 
Internacional de dicha ciudad. 
En el marco de los actos 
conmemorativos organizados 
por la corporación municipal 
del Ayuntamiento de Bailén fi- 
guraba para el día 18 una ex- 
hibición acrobática aérea con 
la participación de la Patrullas 
“Águila”, “Aspa” y de paracai- 
dismo “PAPEA” del Ejército 
del Aire así como de la patru- 
lla de vuelo acrobático de la 
Fuerza Aérea suiza. El pro- 
grama previsto por los ocho 
saltadores que componían la 
patrulla fue observado no sin 
cierta expectación no sólo por 
los bailenenses que se con- 
centraron en el campo de fút- 
bol del equipo local, sino ade- 
más por dos espectadores de 


excepción, véase el general 
jefe del Mando Aéreo General 
y el coronel Kindelán. 


El Ayuntamiento del Con- : 
cello de Rodeiro (Ponteve- : 
dra) con ocasión de la con- : 
memoración del centenario : 
del nacimiento de Gumersin- : 
do Areán Rodríguez, ilustre : 
hijo de la villa, testigo y prota- : 
gonista de la edad dorada de : 
la aviación militar española : 
en los años 20 y 30 del pasa- : 
do siglo, programó un conjun- : 
to de conferencias, exposicio- : 
nes y actividad aeronáutica : 
para el día 19 con la asisten- : 
cia entre otros de la Patrulla : 


“Águila” y una demostración 


de saltos paracaidistas a car- : 
go de la Escuela de Alcanta- : 


rilla en el campo de fútbol. 


Sin embargo el evento aero- : 
náutico por excelencia, de las : 
tres intervenciones que efec- : 
tuaron los saltadores, corres- : 
pondió al Festival Aéreo Inter- : 
nacional de Vigo el día 20. De- : 
sarrollado en el paseo marítimo : 
vigés de la playa de Samil con- : 
tó no sólo con una alta partici- : 
pación de aeronaves pertene- 
cientes tanto a la Fuerza Aérea : 
estadounidense y portuguesa : 
como española sino por la ma- : 
siva asistencia de público, y : 
que según los organizadores : 
se pudo cifrar en unos cuatro- : 


cientos mil espectadores. 


Todos los lanzamientos fue- 
ron realizados desde un T- : 
12B del 721 Escuadrón de : 


Fuerzas Aéreas con base en 
el aeropuerto de Vigo. 


VISITA DEL JEFE DEL ESTADO MAYOR DE LA 
FUERZA AEREA FILIPINA A LA BASE AEREA DE 
TALAVERA LA REAL 


| 18 de julio tuvo lugar, en 

la Base Aérea de Talave- 
ra la Real, la visita del jefe 
del Estado Mayor de la Fuer- 
za Aérea filipina, teniente ge- 
neral Pedrito S. Cadungog 
acompañado por el general 
asesor del JEMA, general de 
brigada José María Orea 
Malo. Fueron recibidos por el 


: jefe de la Base Aérea, coro- 


nel Guillermo Vayá Cañellas 


¿ y una comisión de la unidad. 


La delegación asistió al 
briefing impartido por el co- 


INSTALACIÓN DEL 
PRIMER ASIENTO 
EYECTABLE EN EL F-5M 


| 24 de julio ha quedado 

instalado el primer asien- 
to eyectable MK-16-L en el 
F-5M en la Base Aérea de 
Talavera la Real. 

El jefe de la base aérea, 
coronel Guillermo Vayá Ca- 
ñellas y el representante de 
Martin Baker en España, Luis 
Domínguez han estado pre- 
sentes durante las labores de 
instalación que se han lleva- 
do a cabo en la base aérea 
desde el 21 de julio de 2008. 

A partir de la instalación 
de este primer asiento eyec- 
table se continuará el proce- 
so en el resto de los aviones 
de la flota de F-5M. 

El asiento eyectable MK- 


mandante Raúl Ávila Gómez 
sobre la modernización del F- 
5 y sobre la fase de caza y 
ataque que se realiza en el 
Ala 23. Se realizó una demos- 
tración del VRGS (Estación 
en Tierra del Radar Virtual) y 
en una visita al simulador de 
vuelo. Se visitaron además 
las instalaciones del hangar 
de mantenimiento del F-5. 

El punto final de la visita fue 
al museo de la unidad, donde 
el teniente general Cadungog 
firmó en el libro de honor. 





16-L en la flota de F-5M au- 
mentará considerablemente 
la seguridad de las tripula- 
ciones al ser uno de los me- 
jores sistemas de escape 
que existen el la actualidad. 
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PARTICIPACIÓN DE LA 
PAPEA EN EL FESTIVAL 
AÉREO DE GIJÓN 


| 27 de julio, a primera ho- 

ra de la tarde, una doce- 
na de integrantes de la Patru- 
lla Acrobática de Paracaidis- 
mo del Ejército del Aire 
(PAPEA), de los que cinco 
pertenecían al equipo femeni- 
no, llevaron a cabo una exhi- 
bición de saltos paracaidistas 
en la playa de San Lorenzo, 
con ocasión del desarrollo 
del Festival Aéreo de Gijón 
en su tercera edición. Festi- 
val que al igual que en jorna- 
das anteriores contó con una 
nutrida presencia de aerona- 
ves y personal del Ejército 


EOD EN AFGANISTÁN 


| EOD en el Ejército del 
Aire ha dado un paso 
más hacia su pleno rendi- 
miento tras su despliegue el 
pasado mes de julio en la 
FSB (Forward Support Base) 
de Herat (Afganistán), en- 
cuadrado en el marco de una 
operación de limpieza de zo- 
na dentro de la misma FSB. 
Este despliegue marca un 
hito histórico dentro del área de 
la desactivación de explosivos 
en el Ejército del Aire, al ser la 
primera vez que se despliega 
en una operación de manteni- 
miento de paz un equipo EOD 
del Ejército del Aire. 
La operación tuvo una dura- 
ción de un mes y estuvo for- 


én 


y, 
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del Aire: Alas 11 y 12, 43 
Grupo y 801 Escuadrón así 
como EADA y un sólo propó- 
sito, erigirse junto a Barcelo- 
na, Cádiz, Valencia y Vigo en 
una de las cinco sedes per- 


mada por un oficial EOD y cua- 
tro operadores EOD (Uno de 
ellos perteneciente al EADA). El 
objetivo principal era el de ayu- 
dar en la limpieza, certificando 
la ausencia de UXOs (Unexplo- 
ded Ordenance-munición no 
explosionada), en una zona 
destinada a ubicar nuevas ins- 
talaciones en la FSB de Herat. 

Se realizaron también cola- 
boraciones con el equipo 
EOD italiano a cargo de la 
cobertura EOD en la FSB, 
destruyendo gran cantidad de 
UXOs y con personal ameri- 
cano del MAC (Mine Action 
Center), encargado de la su- 
pervisión de los procedimien- 
tos de desactivación y control 
de zonas minadas en el tea- 
tro de operaciones. 








manentes de este tipo de 
festivales. 

La buena climatología rei- 
nante en la zona de los actos 
permitió no sólo que se desa- 
rrollará el programa previsto 


Se puede afirmar sin rubor 
que se ha cumplido con cre- 
ces todos los retos planteados 
y además se ha demostrado 
que el Ejército del Aire es ca- 


por la organización sino que 
una vez que los motores aca- 
llaron, la PAPEA pudiera eje- 
cutar la exhibición prevista 
para este tipo de eventos, 
donde la alta calidad de los 
participantes se une a la de- 
manda del experto público 
que presencia las distintas 
exhibiciones. Dos pasadas 
de un T.12B del 721 Escua- 
drón de Fuerzas Aéreas, ae- 
ronave que sirvió de platafor- 
ma a los lanzamientos, a tres 
mil y mil quinientos metros 
respectivamente, permitieron 
a los saltadores ejecutar la 
caída libre de cuarenta se- 
gundos que precede a los re- 
lativos de campana y el siem- 
pre espectacular “espejo”. 


paz de desplegar en menos 
de una semana un equipo 
EOD totalmente operativo en 
un escenario tan lejano como 
es el de Afganistán. 


RELEVO EN EL EADA 


| 31 de julio en la plaza 

de armas de la zona de 
Valenzuela de la Base Aérea 
de Zaragoza y presidido por 
el general jefe del Mando Aé- 
reo de Combate (MACOM) 
José Froilán Rodríguez Lor- 
ca, se celebró el acto de to- 
ma de posesión de Mando 
del Escuadrón de Apoyo al 
Despliegue Aéreo (EADA) 
por parte del teniente coronel 
Ricardo Cano García. 

El general jefe del MA- 
COM, tras recibir los hono- 
res de ordenanza y pasar 
revista a las fuerzas partici- 


pantes ataviadas con la característica “gala paracaidista”, 
dio lectura a la fórmula de toma de posesión. 

En la posterior alocución, el teniente general Rodríguez 
Lorca esbozó el currículum vitae del nuevo jefe del Es- 
cuadrón de Apoyo al Despliegue Aéreo y expresó el apo- 
yo que el MACOM presta a esta unidad. 

Tras el himno del Ejército del Aire y el homenaje a los 
caídos, tuvo lugar un desfile terrestre con el que se dió 
por finalizado el acto militar, realizándose a continuación 


la firma de actas. 
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RELEVO DE MANDO DEL JEFE DEL CONTINGENTE MILITAR ESPAÑOL EN EL COMPONENTE E-3A DE LA 
FUERZA NAEWEé.C EN GEILENKIRCHEN (ALEMANIA) 


| 28 de julio tuvo lugar en 

la Base Aérea de Geilen- 
kirchen (Alemania) el relevo 
de mando del jefe del Con- 
tingente Militar español en el 
Componente E-3A de la 
Fuerza NAEW48C (Fuerza 
Aérea de Control y Alerta 
Temprana de la OTAN). En 
un acto presidido por el ge- 
neral (ET) Javier Cabeza Ta- 
berne, representante nacio- 
nal ante SACEUR, el coronel 
(EA) Ángel Burgos de la Ro- 
ca entregó el mando como 
representante nacional ante 
el Componente (ESP SNR) 
al coronel (EA) Rafael Saha- 
gún Schwartz. 

En el mismo acto, y presi- 
dido por el brigadier general 
(USAP) Stephen D. Schmiat, 
jefe del Componente E-3A 
de la Fuerza NAEW42C, se 
produjo también el relevo de 
mando en el Ala de Informa- 
ción y Tecnología (ITW) en- 
tre ambos coroneles del 
Ejército del Aire. El general 
Schmidt pronunció unas pa- 
labras reconociendo la labor 
desarrollada por el coronel 
Burgos y deseando éxito en 
su nueva responsabilidad de 
mando al coronel Sahagún. 

La misión principal de la 
unidad es la vigilancia aérea, 
complementada con un con- 
junto de otras misiones ope- 
rativas: mando y control, 
gestión del espacio aéreo, 
búsqueda y rescate de com- 
bate, apoyo aéreo cercano y 
apoyo marítimo. El Compo- 
nente E-3A ha participado 
en misiones reales en los úl- 
timos años como el desplie- 
gue en Estados Unidos des- 
pués de los ataques terroris- 
tas del 11 de Septiembre 
(Eagle Assist) o el desplie- 
gue en Turquía para vigilan- 
cia de su espacio aéreo en 
relación con la guerra en 
Irak (Crescent Guard). Asi- 
mismo, la unidad proporcio- 
na seguridad en los llama- 


dos Eventos de Alta Visibili- 
dad como los acontecimien- 
tos deportivos mundiales o 
las reuniones internaciona- 
les de alto nivel. 

El Componente E-3A de 
la Fuerza NAEW8C es una 
unidad operativa multinacio- 
nal —la única unidad aérea 
conjunta de la OTAN- en la 


que están presentes 15 paí- 
ses. El trabajo en la unidad 
se desarrolla en idioma in- 
glés. La plantilla de perso- 
nal se sitúa en torno a las 
3.000 personas, entre per- 
sonal militar y civil. La flota 
aérea está compuesta por 
20 aeronaves (B-707), 17 
aviones E-3A y 3 aviones 
TCA de transporte. Además 
de la base principal, el 
Componente despliega ha- 
bitualmente en sus bases 


operativas avanzadas, si- 
tuadas en Trapani (Italia), 
Aktion (Grecia), Konya (Tur- 
quía) y Oerland (Noruega), 
así como en la base de 
Waddington (Reino Unido), 
sede del Componente E-3D, 
operado por la RAF. 

En la Base Aérea de Geli- 
lenkirchen, en la que está 





ubicado el Componente 
desde el año 1982, se en- 
cuentran destinados en la 
actualidad 45 miembros del 
Ejército del Aire entre ofi- 
ciales, suboficiales y tropa. 
España se incorporó al 
Componente en el año 
1999 y, desde entonces, se 
ha ido cubriendo progresi- 
vamente la plantilla españo- 
la en la que figuran todo ti- 
po de puestos, tanto en tie- 
rra como en vuelo. 


En lo que se refiere a las 
tripulaciones, el personal es- 
pañol desempeña todos los 
puestos de cabina en el E- 
3A: piloto, navegante y me- 
cánico de vuelo. En la tripu- 
lación de misión también es- 
tá presente el personal 
español: jefe de misión (Tac- 
tical Director), controlador de 
interceptación (Weapons 
Controller), controladores y 
operadores de vigilancia aé- 
rea (Surveillance Contro- 
ller/Operator), controlador de 
guerra electrónica y contra- 
medidas (Passive Contro- 
ller), técnicos de comunica- 
ciones (Communications 
Technician), técnicos de sis- 
temas (Systems Technician) 
y técnicos de radar (Radar 
Technician). 

Personal del Ejército del 
Aire del Cuerpo General, In- 
genieros e Intendencia ocu- 
pa también destinos en el 
Componente con funciones 
técnicas en las áreas de sis- 
temas informáticos, seguri- 
dad, logística, personal, co- 
ordinación, asuntos econó- 
micos, administración y 
enseñanza. Dos suboficiales 
de Administración se encar- 
gan de la Oficina de Apoyo, 
que tiene también asignado 
el apoyo administrativo al 
personal español destinado 
en JACCP-Kalkar, CC-Air 
Ramstein, Nato School-Obe- 
rammergau, CC-Land Hei- 
delberg y Mando de Opera- 
ciones de las FAS alema- 
nas-Potsdam. 

En el futuro inmediato, el 
Componente afronta impor- 
tantes retos como son con- 
solidar el programa de re- 
novación técnica de las ae- 
ronaves (Mid-Term) y 
desplegarse a la zona de 
operaciones en Afganistán 
en apoyo a la ISAF. 


FipeL GómEz Rosa 
Brigada de Aviación 
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VUELTA AÉREA EN ULTRALIGERO 


a Asociación Española de 

Pilotos de Ultraligeros (AE- 
PUL) organiza con carácter 
anual la Vuelta Aérea a la Pe- 
nínsula Ibérica en ultraligero. 
Es un evento de gran impor- 
tancia en la aviación deportiva, 
se desarrolla en varias etapas, 
planteada para hacer un vuelo 
de un máximo de 250-300 km. 
en cada una de ellas. En la 
edición del presente año, una 
etapa de la citada vuelta aérea, 
ha hecho escala en la Base 
Aérea de Talavera la Real los 
días 13 y 14 de agosto. 


VISITA A LA B.A. 
ARMILLA Y ALA 78 DE 
COMPONENTES DE LA 

FEDERACIÓN ESPAÑOLA 
DE TIRO OLÍMPICO 


Le Base Aérea de Armilla 
y Ala 78 recibió el 29 de 
agosto la visita de varios 
miembros de la Federación 
Española de Tiro Olímpico 
acompañados por varios ti- 
radores de las categorías ju- 
nior, juveniles y cadetes. 

Dichos deportistas esta- 
ban realizando una fase de 
su preparación deportiva en 
el Centro Especializado de 
Alto Rendimiento Deportivo 
“CEAR” Juan Carlos l exis- 
tente en la localidad granadi- 
na de las Gabias. 

El CEAR Juan Carlos l está 
considerado como una de las 


El día 13, entre las 10:30 y 
las 11:30 horas, llegaron las 
45 aeronaves participantes en 
la vuelta procedentes de Cór- 
doba. Pilotos y tripulantes fue- 
ron recibidos por el coordina- 
dor del evento, comandante 
Luís Felipe González Asenjo. 
En el salón de actos de la uni- 
dad y, tras unas palabras de 
bienvenida a cargo del jefe ac- 
cidental de la base teniente 
coronel Jesús Caballero Cal- 
zada, se dio un briefing de co- 
ordinación y se proyectó el vi- 
deo de presentación del Ala 


mejores instalaciones de tiro 
actualmente disponibles en el 
mundo y la mejor de Europa, 
sólo es comparable la exis- 
tente en Emiratos Árabes y 
en sus instalaciones ya se 
han realizado varios campeo- 
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23. Acto seguido se inició un re- 
corrido por las instalaciones de 
la base aérea, visitando el han- 
gar de mantenimiento, un avión 
F.5 en exposición estática, el ta- 
ller de propulsión y el simulador 
de vuelo. La jornada concluyó 
con un almuerzo en el comedor 
general de la unidad. 

El día 14 a las 09:00 horas 
se celebró un briefing en el sa- 
lón de actos y seguidamente 
se inició el despegue de las 
aeronaves con destino a Villa- 
martín (Cádiz). 
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natos militares de tiro así co- 
mo el Campeonato de Europa 
de Tiro de 2007 que sirvió pa- 
ra la clasificación de los tira- 
dores españoles para las 
olimpiadas de este año. 

La visita se inició con el re- 
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cibimiento y palabras de 
bienvenida al personal visi- 
tante por el coronel jefe de la 
B.A. de Armilla y Ala 78. Pos- 
teriormente se proyectó un 
vídeo expositivo de las activi- 
dades de la unidad, pasándo- 
se a continuación a realizar 
un recorrido por las diversas 
instalaciones, gracias a la 
cual los visitantes consiguie- 
ron tener una visión general 
de lo que implica el funciona- 
miento de una base aérea, 
quedando sorprendidos por 
su magnitud y complejidad. 
Finalmente, y tras el ofre- 
cimiento de una copa de vi- 
no en el pabellón de oficia- 
les, se despidió al personal 
visitante, que agradeció tan- 
to el trato recibido como la 
oportunidad de visitar una 
base del Ejército del Aire. 


2D pp : | 
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DEMOSTRACIONES 
DE SALTOS 
PARACAIDISTAS DE LA 
ESCUELA MILITAR DE 
PARACAIDISMO 


os días 4 y 6 de septiem- 

bre los profesores e ins- 
tructores de la Escuela Mili- 
tar de Paracaidismo llevaron 
a cabo sendas demostracio- 
nes de saltos paracaidistas 
en las localidades de Guadix 
(Granada) y ermita de Belén 
(Murcia) con ocasión de la 
feria y fiestas patronales en 
la primera, y la romería a la 
ermita del siglo XV dedicada 
a la advocación de la Virgen 
del mismo nombre. 


FESTIVAL DE 
AEROMODELISMO 
“CIUDAD DE MURCIA” 
EN ALCANTARILLA 


|7 de septiembre, por ter- 

cer año consecutivo y en 
el marco de la Feria de Mur- 
cia, la Base Aérea de Alcan- 
tarilla acogió el desarrollo del 
festival de aeromodelismo or- 
ganizado conjuntamente por 
la Federación Aérea murcia- 
na y el Ejército del Aire. 

La relación de la Base Aé- 
rea de Alcantarilla con el ae- 
romodelismo viene de anti- 
guo. Habría que remontarse 
al 6 de septiembre de 1958 
para descubrir la participa- 


A petición de la Corpora- 
ción Municipal de Guadix 
una docena de paracaidistas 
realizaron en dos pasadas, 





ción de varios aeromodelos 
en el marco del festival aé- 
reo organizado por el aero- 
club “Cierva Codorníu”. 

Una treintena de “pilotos” 
pertenecientes a unos veinte 
clubes de aeromodelismo de 
la región de Murcia y provin- 
cias limítrofes, aprovechan- 
do la excelente climatología, 
se dieron cita en la platafor- 
ma de aviones, junto a un 
numeroso público cifrado en 
unas dos mil personas se- 
gún la prensa local, que no 
deseaban perderse las evo- 
luciones de las maquetas; 
aeromodelos equipados tanto 
con turbinas eléctricas como 
a reacción, pasando por los 





ante un numeroso público 
concentrado en el campo de 
fútbol, el programa de saltos 
de precisión previsto para 


motores de gasolina de dos- 
cientos centímetros cúbicos. 
La jornada finalizó con una 
demostración a cargo de la Pa- 
trulla de Aeromodelos del Ejérci- 
to del Aire y de saltos paracaidis- 
tas por parte de profesores e ins- 


estas oportunidades, aún a 
pesar de lo poco favorable 
de la meteorología, viento 
cruzado de 12 a 14 nudos. 

A la misma hora que el día 4 
en los alrededores de la ermita 
de Belén y a petición del alcal- 
de Pedáneo de la localidad de 
Sangonera la Seca (Murcia) 
los romeros concentrados pu- 
dieron contemplar a la decena 
de paracaidistas que desde un 
T.12B del 721 Escuadrón de 
Fuerzas Aéreas acudían a la 
ya tradicional cita anual. 

En ambas oportunidades 
se aprovechó la ocasión pa- 
ra montar un estand de cap- 
tación a cargo del equipo de 
la base. 


tructores de la Escuela Militar de 
Paracaidismo con una exhibición 
a cargo de la Patrulla “Águila” 
que hizo las delicias de los pre- 
sentes ya que aprovecharon la 
oportunidad para estrenar la 
nueva tabla de acrobacias 2008. 
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EXHIBICIÓN DE LA 
PAPEA EN EL FESTIVAL 
AÉREO DE CÁDIZ 


| 14 de septiembre la Pa- 
trulla Acrobática de Para- 
caidismo del Ejército del Aire 
(PAPEA) realizó una exhibi- 
ción de paracaidismo en la 
playa de La Victoria, sita en 
Cádiz, con ocasión del desa- 
rrollo del *l Festival Aéreo” de 
dicha localidad. Indicar que 
este festival pretende ser junto 
a los desarrollados en Vigo, 
Gijón, Barcelona y Valencia, 
referencia para el mundo ae- 
ronáutico español e interna- 
cional en este tipo de eventos. 
En atención a este condicio- 
nante la implicación del Ejército 
del Aire estuvo a la altura de las 


circunstancias al comprometer 
no sólo la participación de la 
patrulla acrobática de Alcantari- 
lla, sino que también desplazó 
para la ocasión aeronaves per- 
tenecientes a las Alas 14, 15, 
48 y 35, esta última prestó un 
T-21 que desde la Base Naval 
de Rota sirvió de plataforma 
para los saltos paracaidistas, 
junto al UD-13 del 43 Grupo de 
Fuerzas Aéreas, Patrullas “As- 
pa” y “Águila”, Además de dos 
aviones “Typhoon” de la Aero- 
náutica Militare Italiana. 

La PAPEA fue la primera en 
realizar su programa ante el 
numeroso público congregado 
en la playa y cifrado por la or- 
ganización en un cuarto de mi- 
llón de personas (230.000). El 
buen tiempo y la suave brisa 





EL BARRIO CARTAGENERO DE LOS DOLORES ACOGIÓ 
CON ENTUSIASMO LA JURA DE CIVILES 
ORGANIZADA POR LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE 


| 21 de septiembre, tuvo lu- 
gar en el barrio cartagene- 

ro de Los Dolores, una jura de 
Bandera en la que participa- 
ron activamente más de tres- 
cientos ciudadanos de este 
barrio, que solicitaron perso- 
nalmente, prestar su juramen- 
to o promesa ante la Bandera. 
La Academia General del 
Aire, fue la encargada de or- 
ganizar el acto en colabora- 
ción con la Asociación de Ve- 
cinos del Barrio de Los Dolo- 
res y el propio Ayuntamiento 
de Cartagena. La jura de civi- 


les estuvo presidida por el te- 
niente general Pedro Bernal 
Gutiérrez, director del Centro 
Superior de Estudios de la 
Defensa Nacional del Ministe- 
rio de Defensa (CESEDEN), 
que además es natural de es- 
te barrio cartagenero. En este 
sentido cabe recordar que el 
pasado 13 de septiembre, el 
propio general Bernal entregó 
personalmente a Nuestra Se- 
ñora de Los Dolores su fajín 
de general, en un acto cele- 
brado en la Parroquia de este 
barrio cartagenero. 


permitió a la patrulla ejecutar 
la exhibición en dos pasadas. 
En la primera ejecutaron una 
estrella en caída libre señaliza- 
da con humo y en la segunda 
se realizó el relativo de cam- 
pana que deriva a poca altura 
en la figura conocida por el 
“espejo”. A destacar por la difi- 


A la jura de Bandera de ve- 
cinos de Los Dolores, también 
asistieron otras personalida- 
des, como la alcaldesa de Car- 
tagena, Pilar Barreiro, o la di- 
putada a la Asamblea Regio- 
nal, Maria Dolores Soler 
Celdrán, quien no dejó pasar la 
oportunidad para jurar ante la 
Bandera de la Academia Ge- 
neral del Aire. Además de las 
autoridades mencionadas, 
también tuvieron la oportuni- 
dad de asistir los coroneles je- 
fes del R.A.A. 73 y de la Base 
Aérea de Alcantarilla y los con- 
cejales del Ayuntamiento Car- 
tagenero de Sanidad y Des- 











cultad, en esta oportunidad se 
realizó por primera vez el des- 
censo de la enseña nacional 
portada por dos saltadores. 

Como en eventos anterio- 
res y dada la extraordinaria 
afluencia de público el equi- 
po de tierra realizó una am- 
plia labor de captación. 


centralización, Distrito, Consu- 
mo, Desarrollo Sostenible y 
Educación, además del porta- 
voz del grupo socialista en este 
municipio de otros concejales 
de su grupo parlamentario. 

Los actos se iniciaron con el 
beso ante la bandera de la 
Academia General del Aire, 
de los más de trescientos ve- 
cinos de Los Dolores que vo- 
luntariamente quisieron pres- 
tar su juramento ante la insig- 
nia nacional. Acto seguido el 
coronel director de la Acade- 
mia, Rubén C. García Servert, 
se dirigió a las autoridades y 
los vecinos presentes. Duran- 
te su alocución, recordó la 
aportación militar y cultural de 
este barrio a la vez que reme- 
moró su edad de oro cultural, 
hecho que acaeció durante 
las décadas de los cuarenta, 
cincuenta y sesenta. 

Finalmente los vecinos del 
barrio cartagenero contem- 
plaron un desfile aéreo y te- 
rrestre, en el que participa- 
ron dos formaciones de los 
aviones C-101 y Tamiz, des- 
tinados en la Academia Ge- 
neral del Aire, además del 
Escuadrón de Alumnos, la 
Unidad de Música y la Es- 
cuadrilla de Gastadores. 
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EXHIBICIÓN DE LA 
PAPEA EN LA VUELTA 
CICLISTA A ESPANA 
2008 


| 21 de septiembre la Pa- 

trulla Acrobática de Para- 
caidismo del Ejército del Aire 
(PAPEA) realizó una exhibi- 
ción de saltos paracaidistas 
en la Plaza de la Cibeles 
(Madrid) con ocasión del fi- 
nal de la vigésimo primera 
etapa de la 63* edición de la 
Vuelta Ciclista a España, 
etapa que ponía punto y fi- 
nal a la Vuelta-2008. La par- 
ticipación de la PAPEA en el 
final de la carrera ciclista se 
enmarca en la campaña ins- 
titucional que con el propósi- 
to de mejorar el reclutamien- 
to, han emprendido las auto- 
ridades del Ministerio de 
Defensa a lo largo de todo el 





territorio nacional con apo- 
yos tanto de los Ejércitos de 
Tierra y Aire como de la Ar- 
mada y Guardia Real en las 
provincias por donde discu- 
rre la Vuelta. 

A media tarde y desde un 
T.12B del 721 Escuadrón de 
Fuerzas Aéreas desplazado 
para la ocasión, los cuatro 
paracaidistas salieron al aire 
sobre la vertical del Paseo 
del Prado-Plaza de Cibeles 
con el propósito de coronar 
el triunfo español en la ron- 
da ciclista. 

La exhibición finalizó con la 
llegada a tierra de los saltado- 
res portando las enseñas na- 
cionales de España y Esta- 
dos Unidos, países a los que 


pertenecen el primer y tercer : 


puesto de la clasificación ge- 
neral así como el segundo 
puesto, respectivamente. 


VISITA DEL VIAJE FIN DE ESTUDIOS DE LA 
ACADEMIA DE LA FUERZA AEREA BRASILENA A LA 
ACADEMIA GENERAL DEL AIRE 


urante los días 24 y 25 
de septiembre tuvo lu- 


: gar en la Academia General 
: del Aire, la visita del último 
: curso de oficiales de la 
: Academia Aérea de Brasil. 


Enmarcada dentro de su 
plan de estudios, este viaje 


: de fin de curso se constitu- 
: ye con el objetivo primordial 
: de conocer las Fuerzas Ar- 


madas de un país amigo y 


: aliado en todo lo que atañe 
: ala organización y cometi- 
« dos principales dentro del 


Ejército del Aire. 

La visita venía integrada 
por un total de 147 alumnos 
brasileños, acompañados 
por diversos profesores mi- 
litares y civiles y una comi- 


sión encabezada por el te- 
niente general Paulo Ro- 
berto Cardoso Vilarinho, co- 
mandante general de Per- 
sonal de la Aeronáutica 
brasileña. 

Durante su estancia en la 
Academia pudieron disfrutar 
de una visita guiada por las 
aulas, las instalaciones de- 
portivas y la zona de vuelos, 
además de una comida y ce- 
na en compañía de los alum- 
nos de la Academia General 
del Aire y de algunos profe- 
sores de este centro. Tam- 
bién pudieron disfrutar de 
tiempo libre para visitar los 
pueblos y zonas de interés 
turístico que rodean la Aca- 
demia General del Aire. 
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VISITA A LA BASE AÉREA DE ALCANTARILLA DE LA 
HERMANDAD DE VETERANOS DE LAS FAS Y 
GUARDIA CIVIL 


on ocasión de la cele- 
bración del acto institu- 
cional del “Día del Veterano” 
en Cartagena el día 27 de 
septiembre, un nutrido gru- 
po, cerca de un centenar de 
asociados de la Real Her- 
mandad de Veteranos de las 
Fuerzas Armadas y Guardia 
Civil de la Delegación Pro- 
vincial de Burgos visitaron el 
26 de septiembre la base 
Aérea de Alcantarilla. 
Fueron recibidos por el 
coronel jefe de la Base, el 
cual les dio la bienvenida en 
nombre de todo el personal 
del centro, pasando poste- 


riormente a visionar una pe- 
lícula a través de la cual 
efectuaron una primera 
aproximación a las misiones 
y cometidos asignados tanto 
a la Escuela Militar de Para- 
caidismo como al Escuadrón 
de Zapadores Paracaidistas, 
aproximación que quedó 
completada con la visita a 
las instalaciones y exposi- 
ción estática de paracaídas 
y material diverso en el área 
de embarque paracaidista. 
Si bien el tiempo meteoro- 
lógico no anunciaba buenas 
perspectivas, en las dos ho- 
ras que duró la visita las llu- 


PRÁCTICAS DE FOTOGRAMETRÍA DE PERSONAL DE 
LA FUERZA AÉREA DE TÚNEZ EN EL CECAF 


esde el 1 al 26 de sep- 
tiembre personal de la 
Fuerza Aérea de Túnez (te- 
niente Delhi Hamadi, sar- 
gento Hajloui Mohammed 
Hedi y sargento Mejri Imed) 
realizaron unas prácticas 
de fotogrametría en las ins- 
talaciones del Centro Carto- 
gráfico y Fotográfico del 
Ejército del Aire. 
El coronel Fulgencio Sau- 
ra Cegarra, jefe del CECAF, 


vias dieron un respiro y fue 
posible visitar las instalacio- 
nes previstas: torre de lanza- 
miento automático y aparatos 
anexos, así como el túnel de 
viento vertical y PARASIM 
(vuelo virtual) donde recibie- 


les dio la bienvenida y les in- 
formó sobre el proceso del 
curso teórico-práctico que 
¡iban a realizar. 

Es de resaltar que toda la 
parte práctica se realizó pri- 
meramente por el personal 
del CECAF junto con las 
explicaciones teóricas. Pos- 
teriormente el personal tu- 
necino la desarrolló y ejecu- 
tó tantas veces como fue 
requerida. 


ron las explicaciones sobre 
funcionamiento y manteni- 
miento a cargo del personal 
asignado al entretenimiento. 
La visita finalizó con una 
fotografía de grupo en el mo- 
numento al Junkers-52. 
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RENOVACIÓN DEL JURAMENTO A LA BANDERA 


DE LOS COMPONENTES DE LAS 9* Y 10? 
PROMOCIONES DE LA MILICIA AEREA 
UNIVERSITARIA 


| 28 de septiembre tuvo lu- 

gar en la Base Aérea de 
Getafe un acto castrense con 
motivo de la renovación del 
juramento a la Bandera de los 
componentes de las 9” y 10" 
Promociones de la Milicia Aé- 
rea Universitaria en su 50 anli- 
versario y del personal civil 
que lo solicitó de acuerdo con 
la orden DEF/1445/04 de 16 
de mayo (BOE 126). El acto 
estuvo presidio por general 
adjunto al general jefe del 


LA ESCUELA MILITAR DE 
PARACAIDISMO EN LA 
“FESTA AL CEL” 


| 28 de septiembre los 

profesores e instructores 
de la Escuela Militar de Para- 
caidismo, junto a más de cin- 
cuenta aeronaves entre avio- 
nes y helicópteros civiles y 
militares portugueses, británi- 
cos y españoles, efectuaron 
una demostración de saltos 
paracaidistas en el Forum 
con ocasión de la XVI! edi- 
ción del Festival Aéreo de 
Barcelona “Festa al Cel”. 
Evento que sirve de colofón a 
las fiestas de la Mercé y que 
junto a los desarrollados en 
Vigo, Gijón, Cádiz y Valencia 
pretende ser un referente de 


Mando Aéreo de Combate y : 
jefe de Operaciones Aéreas : 
José María Maestre Rodrí- : 
guez, recibiendo novedades : 
del coronel jefe del Ala 35 y : 
Base Aérea de Getafe Juan : 


Antonio Delgado Zarategui. 


Una vez finalizado el acto : 
tuvo lugar en las instalacio- : 
nes de la SATA de la Base : 
Aérea de Getafe una copa : 
de vino español haciéndo- : 
se un brindis por su Majes- : 


tad el Rey. 


los festivales aeronáuticos 
español e internacional. 

El tiempo meteorológico 
quiso hacerse presente y 


SEXTO CONGRESO 
NACIONAL DE 
ENFERMERIA 


ntre el 30 de septiembre y 

3 de octubre y bajo la pre- 
sidencia de Su Alteza Real D* 
Letizia Ortiz Rocasolano ha 
tenido lugar en la ciudad de 
Zaragoza el VI Congreso Na- 
cional de Enfermería de la 
Defensa, bajo el lema “De la 
evidencia a la excelencia”. 

La jornada del día 2 se de- 
sarrolló en la Base Aérea de 
Zaragoza de acuerdo con el 
programa oficial. Los congre- 
sistas fueron recibidos por el 
general jefe Santos Senra Pé- 
rez, el cual impartió una con- 
ferencia sobre la base aérea y 





mostrar su cara más amable 
a los 350.000 barceloneses, 
según la organización, que 
desde las nueve de la maña- 


las unidades en ella ubicadas, 
dando paso al resto de activi- 
dades programadas, entre las 
que destacaron temas como 
el “plan municipal de protec- 
ción civil. Plan especial de ac- 
tuación sanitaria extrahospita- 
laria en emergencias colecti- 
vas y catástrofes”, la 
“actuación logístico operativa 
en puesto sanitario avanza- 
do”, la “organización y funcio- 
nes de la enfermería” y la “ex- 
periencia de sanidad militar 
española en Minustah (Haití). 
Posteriormente, se realizó 
una exhibición aérea además 
de una visita a las instalacio- 
nes de la Unidad Médica de 
Apoyo al Despliegue (UMA- 
AD) sita en dicha base. 





na hacían guardia para pre- 
senciar el festival. A la una 
de la tarde y precediendo a 
la actuación de la Patrulla 
“Águila”, los nueve paracai- 
distas, antiguos integrantes 
de la Patrulla Acrobática de 
Paracaidismo del Ejército 
del Aire (PAPEA), salieron 
al aire a siete mil pies des- 
de el T-21 del Ala 35 utiliza- 
do como plataforma para 
los lanzamientos. 

El broche final al programa 
desarrollado por los paracai- 
distas de Alcantarilla lo puso, 
como suele ser habitual en 
este tipo eventos, la toma de 
tierra del último saltador por- 
tando la enseña nacional y 
las novedades a la autoridad, 
en este caso el JEMA. 
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EL XLVIl CURSO MONOGRÁFICO DEL CESEDEN 
VISITA LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE 


| 2 de octubre, tuvo lugar 
en las instalaciones de la 
Academia General del Aire, 
la visita del XLVIl Curso Mo- 
nográfico del Centro de Es- 
tudios Superiores de la De- 
fensa Nacional (CESEDEN). 
La visita comenzó con un 
acto de izado de Bandera, al 
que asistieron los alumnos y 
continuó con un desfile te- 
rrestre del Escuadrón, Ban- 
da y Música de este centro 
de formación. 
Durante su estancia en la 
Academia pudieron visitar la 
biblioteca, el museo, una ex- 


posición estática de aviones 
C-101 y Tamiz, además de 
los simuladores, las escue- 
las de vuelo elemental y bá- 
sica y la Patrulla Águila. En 
este sentido cabe destacar 
que también pudieron con- 
templar un ensayo de la pro- 
pia Patrulla Acrobática del 
Ejército del Aire. 

Finalmente asistieron a 
una comida de hermandad 
en la que compartieron man- 
tel los alumnos del curso 
monográfico asistente y 
alumnos de la Academia 
General del Aire. 


VISITA AL HOSPITAL 
“MIGUEL SERVERT” DE 
ZARAGOZA 


us motivo de la celebra- 
ción del día del hospital 
infantil “Miguel Servet” de 


: Zaragoza se recibió en esta 
: Agrupación una invitación 
: del director de dicho hospital 


para contar con la participa- 


: ción de personal de esta ba- 
: se aérea “siendo ésta una 
: de las actividades más es- 


peradas por los niños ingre- 


; sados y que representa para 


nosotros una posibilidad de 


: encuentro más allá de la ac- 
: tividad cotidiana”. 


Esta Agrupación organizó 
la visita al hospital de dos re- 
presentantes de la agrupa- 





ción Base, dos del Ala 15, 
dos del Ala 31 y dos del EA- 
DA el 3 de octubre, donde 
acudieron para contar sus 
experiencias y responder a 
cuantas preguntas los niños 
formulasen, siendo los monos 
de vuelo y los cascos de los 
pilotos, y la uniformidad mime- 
tizada la que concentró el ma- 
yor número de curiosidades. 

Los niños y niñas del hos- 
pital infantil de Zaragoza fue- 
ron protagonistas de la fiesta 
pre-Pilar. Recibieron, ade- 
más, la visita de diferentes 
personajes populares: la 
campeona de patinaje Sheila 
Herrero, Andoni Cedrún, al- 
gunos jugadores del Zarago- 
za, algún atleta olímpico y 
otros deportistas. 


a Ve 
a 


¿e 


"el 


HOMENAJE A LA BANDERA NACIONAL EN TORREJÓN DE ARDOZ 


| 5 de octubre tuvo lugar 

en la localidad madrile- 
ña de Torrejón de Ardoz, el 
acto de homenaje a la Ban- 
dera Nacional. Estuvo pre- 
sidido por el general jefe de 
la Base Aérea de Torrejón 
Ignacio Pedrosa Rey, 
acompañado por el alcalde 
de Torrejón Pedro Rollán 
Ojeda, asistiendo también 
al mismo diversas autorida- 
des militares y civiles. 

La fuerza participante es- 
tuvo compuesta por la Ban- 
da de Música del MAGEN, 
Escuadra de Gastadores y 





Escuadrilla de Honores Mix- 
ta perteneciente a la Escua- 
drilla de Honores del Ejército 
del Aire, Brigada Paracaidis- 
ta, Unidad Militar de Emer- 
gencias, Unidad Motorizada 
de la Guardia Civil y Unida- 
des motorizada y a pie de la 
Policía Municipal. 

Después del izado de la 
Bandera y el homenaje a los 
que dieron su vida por Espa- 
ña, el acto terminó con un 
desfile terrestre. En la Plaza 
de España de esta localidad, 
quedó izada la Enseña Na- 
cional de forma permanente. 
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VISITA DEL DIRECTOR 
DE SEGURIDAD Y 
PROTECCIÓN DE LA 
FUERZA A LA EZAPAC 


| 6 de octubre, el director 

de Seguridad y Protección 

de la Fuerza, general de bri- 
gada Carlos Sánchez Barie- 
go, realizó una visita al Escua- 
drón de Zapadores Paracai- 
distas, primera de un ciclo 
que le llevará al EADA y SEA- 
DA. El general pudo conocer 
más de cerca el EZAPAC, su 
personal, misiones y equipo 
de que está dotada la unidad. 
El jefe del EZAPAC hizo un 
recorrido por los cometidos 
de la unidad, haciendo refe- 
rencia a las misiones que, co- 
mo equipos TACP o rescata- 
dores en misiones de aeroe- 
vacuación médica, vienen 





desarrollando en Afganistán. 
En cuanto al personal, identi- 
ficó la selección, formación, 
experiencia y motivación del 
mismo como los elementos 
esenciales donde reside la 
fortaleza del EZAPAC. 

El general Bariego mostró 
interés en conocer los aspec- 
tos Operativos y de personal, 
su integración en el concepto 
de protección de la fuerza, los 
retos para el futuro así como 
en identificar áreas de interés 
común con el EADA y SEADA. 

Siguió una exposición está- 
tica del material y equipo de el 
EZAPAC, finalizando con un 
salto paracaidista, simulando 
un lanzamiento en alta cota. 
El general Bariego realizó asi- 
mismo un lanzamiento en tan- 
dem, pilotado por personal es- 
pecialista de la unidad. 





VISITA DE TRABAJO DEL GJSMC AL EVA 3 


| 8 de octubre tuvo lugar 
la primera visita de tra- 
bajo de Miguel Moreno Ál- 
varez, general jefe del Sis- 
tema de Mando y Control 
(GJSMC) al ACAR/Constan- 
tina/EVA N* 3 y CNA-211. 
Tras ser recibido por el co- 
mandante de la unidad, Da- 
vid Blázquez García, recibir 
honores de ordenanza y pa- 
sar revista a las tropas, reci- 
bió un briefing en el que fue 
informado de la situación ac- 


PRIMER VUELO CON 

EL NUEVO ASIENTO 

EYECTABLE MK-16-L 
EN EL ALA 23 


| 9 de octubre se llevó a 
cabo el primer vuelo con 
el nuevo asiento eyectable 
Mk-16-L en el Ala 23. El AE- 
9-17 realizó un vuelo local tri- 
pulado por el coronel Porras, 
jefe del Ala 23 de 1.C.A. y el 
teniente coronel Caballero, 
jefe del Grupo de Material. 
Este primer vuelo repre- 
senta un nuevo hito en el pro- 
ceso de modernización de los 
F-5M del Ejército del Aire. 
Tras las pruebas de certifica- 


tual y la problemática de la 
unidad. A continuación, reali- 
zÓ una visita por las instala- 
ciones, en la que pudo apre- 
ciar la capacidad de aloja- 
miento de la unidad, así 
como el estado de las obras 
del futuro emplazamiento del 
acuartelamiento. 

La coincidencia de la visita 
del GJSMC con la Evalua- 
ción Técnica del EVA N*3 
dio un valor añadido a la jor- 
nada de trabajo. 





ción del asiento, culminadas 
con éxito por el CLAEX el 17 
de septiembre, se inicia el 
proceso de montaje en la flo- 
ta de F-5M del Ala 23 de los 
asientos Mk-17-L, en sustitu- 
ción de los obsoletos North- 
rop. Este programa, junto a la 
modernización de aviónica y 
estructura, garantiza la conti- 
nuidad del F-5M hasta 2020. 

La nueva 'silla” es uno de 
los sistemas de escape más 
avanzados utilizados en avio- 
nes de combate, por lo que 
incrementa considerablemen- 
te las probabilidades de su- 
pervivencia de las tripulacio- 
nes en caso de eyección. 





REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2009 

















noticiario noticiario noticiario 











CLAUSURA DEL CURSO 
DE SEGURIDAD EN 
TIERRA 


| 10 de octubre tuvo lugar 
en la Escuela de Técnicas 
Aeronáuticas (ESTAER) la 
clausura del Xll curso de Se- 
guridad en Tierra. El acto fue 
presidido por el general de bri- 
gada jefe de la División de 
Operaciones del Estado Ma- 
yor del Aire (EMA), José Ma- 
ría Orea Malo, acompañado 
por el coronel jefe de la Sec- 
ción de Seguridad de Vuelo 
del EMA, José María Salom 
Piqueres y el coronel cirector 
de la ESTAER, Joaquín C. 
Carrasco Martín. Entre los in- 
vitados destacó la presencia 
del coronel Merzak Aoufi, 
agregado militar, naval y aé- 
reo de Argelia en España. 
Tras unas palabras del coro- 
nel director de la ESTAER, en 
las que alentó a los alumnos a 
aplicar todos los conocimientos 
recibidos para obtener unos 


VISITA EMAD-CIFAS AL CENTRO DE SISTEMAS 
AEROESPACIALES DE OBSERVACIÓN 


| 10 de octubre personal 
militar de nueva incorpo- 
ración al Centro de Inteligen- 
cia de las FAS visitaron el 
Centro de Sistemas Aeroes- 
paciales de Observación. 
A su llegada al centro, fue- 
ron recibidos por el coronel 


Manuel Luís Fonseca Urba- 
no, jefe de la unidad, los je- 
fes del Escuadrón de Explo- 
tación, Escuadrón Técnico y 
de Apoyo, de la Secretaría 
General y de la Escuadrilla 
de Programación y Supervi- 
sión de Sistemas. 








El coronel jefe del CESA- 
EROB, les dio la bienvenida 
y condujo una exposición so- 
bre el programa Helios, cen- 
trándose en las áreas de mi- 
sión, producción y explota- 
ción, informándoles de las 
funciones y cometidos desa- 
rrollados por el personal de 
las citadas áreas. Más tarde 
se visitaron los puestos de 
trabajo de seguimiento y de- 


excelentes resultados en las 
correspondientes unidades, el 
comandante Víctor del Cid de 
León, de la sección de Seguri- 
dad en Vuelo del EMA, impar- 
tió la última lección del curso. 

Concluida la entrega de di- 
plomas, el general Orea se diri- 
gió a los presentes resaltando 
la necesidad de disponer en 
las unidades de personal cuali- 
ficado en materia de Seguridad 
en Tierra —parte esencial de la 
Seguridad de Vuelo—, con ca- 
pacidad de asesorar y conven- 
cer a jefes, compañeros y su- 
bordinados sobre la importan- 
cia de seguir las directrices que 
aseguren el éxito de las opera- 
ciones aéreas. 

El curso comenzó el 15 de 
septiembre y ha sido realiza- 
do por 14 oficiales del Ejérci- 
to del Aire, 1 oficial del Ejérci- 
to de Tierra, 4 oficiales de la 
Armada y 4 oficiales extranje- 
ros pertenecientes a la Fuer- 
zas Aéreas de Argelia, Hon- 
duras, Marruecos y Portugal. 





pósito de misión, de progra- 
mación y supervisión de sis- 
temas, negociado de super- 
visión operacional y sección 
de análisis de imágenes visi- 
bles e infrarrojas, donde so- 
bre las pantallas de segui- 
miento les fueron detallados 
determinados aspectos so- 
bre la operatividad de los 
mismos, dando así por con- 
cluida la visita. 


pe 
. 
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VISITA DEL PRÍNCIPE 
DE ASTURIAS A LAS 
, UNIDADES DEL 
EJERCITO DEL AIRE EN 
LANZAROTE 


u Alteza Real el Príncipe 
de Asturias visitó, el 13 de 
octubre, el Aeródromo Militar 
de Lanzarote y el Escuadrón 
de Vigilancia Aérea número 
22, mandados respectiva- 
mente por el coronel Manuel 
Sánchez Daza y por el co- 
mandante Lino Iglesias Posa- 
da. Estas unidades forman 
parte de la Fuerza del Ejército 
del Aire y son dependientes 
respectivamente del Mando 
Aéreo de Canarias y del Man- 
do Aéreo de Combate. 
Inicialmente, S.A.R. se 
desplazó al EVA 22, en las 
Peñas del Chache, donde 
fue recibido por el jefe de es- 
ta unidad. Fue informado en 
detalle sobre el funciona- 
miento de la unidad y realizó 
un paseo por las instalacio- 
nes, acompañado por el ge- 


neral del Aire, jefe de Estado 
Mayor del Aire, José Jimé- 
nez Ruiz, por el teniente ge- 
neral, jefe del Mando Aéreo 
de Combate, José Froilán 
Rodríguez Lorca, donde pu- 
dó saludar a todo el personal 
militar y civil de la unidad. 

Posteriormente se trasladó 
en helicóptero al Aeródromo 
Militar de Lanzarote donde 
fue recibido por el general je- 
fe del Mando Aéreo de Ca- 
narias Manuel Mestre Barea, 
recibiendo los honores de or- 
denanza. Fue informado so- 
bre asuntos de especial inte- 
rés para el Ejército del Aire 
en el archipiélago canario y 
pudo disfrutar de una exposi- 
ción estática de los aviones 
que están operando actual- 
mente en nuestras islas. 

Por último, se le ofreció 
una copa de vino español en 
las instalaciones del aeró- 
dromo militar, donde tuvo 
ocasión de saludar a las pri- 
meras autoridades civiles y 
militares del archipiélago. 





Ni sá 
o | A 


ENTRENAMIENTO EN 
LA BASE AEREA DE 
ALCANTARILLA DEL 

PROYECTO ALAS 


el 14 al 16 de octubre 

Santiago Corella, Álvaro 
Bultó y José Antonio (Toni) 
López, integrantes del *Pro- 
yecto Alas”, han permaneci- 
do en las instalaciones de la 
Base Aérea de Alcantarilla 
realizando en jornada inten- 
siva de mañana y tarde el 
entrenamiento correspon- 
diente a la tercera fase del 
proyecto del 2008 relativo al 
cruce de las cataratas de 


Iguazú. Entrenamiento que 
es continuación del desarro- 
lado en este mismo centro 
entre el 6 y el 13 de abril. 

Si en la oportunidad ante- 
rior se centraron en practicar 
en el simulador de caída li- 
bre (túnel de viento vertical) 
el vuelo libre, en la presente 
oportunidad y con el ¡inesti- 
mable apoyo de un T.19 del 


Ala 35 se han realizado seis 
lanzamientos en apertura 
manual en baja y alta cota. 
Mientras los dos lanzamien- 
tos a baja cota se efectuaron 
desde siete y catorce mil 
pies a las 22 y 21 horas, res- 
pectivamente, los restantes 
saltos a alta cota se efectua- 
ron a primera hora de la tar- 
de a veinticuatro mil pies con 
apoyo de oxígeno. 

Según manifestaron los in- 
teresados a los instructores 
asignados al entrenamiento, 
tres son los parámetros que 
pueden sintetizar la expe- 
riencia de los lanzamientos a 





alta cota realizados en la Ba- 
se Aérea de Alcantarilla: be- 
lleza, emoción y riesgo. Be- 
lleza por la novedad que su- 
pone el descubrir una nueva 
perspectiva del paisaje, 
emoción por sentirse prota- 
gonista de la experiencia y el 
riesgo fisiológico cierto por 
hipoxia que se corre en los 
lanzamientos a esa altitud. 
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VISITA DE LA ESTAER A 
LA BASE AEREA DE 
TALAVERA LA REAL 


| 15 de octubre tuvo lugar 

en la Base Aérea de Tala- 
vera la Real y Ala 23 la visita de 
38 alumnos, oficiales y subofi- 
ciales, de la Escuela de Técni- 
cas Aeronáuticas (ESTAER), 
acompañados de seis profe- 
sores. Todos ellos, encabeza- 
dos por el coronel director de 
la ESTAER, Joaquín Carrasco 
Martín, fueron recibidos por el 
jefe de la base aérea, coronel 
Domingo Porras Antiller y una 
comisión de la unidad. 





LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE ACOGIÓ LA JURA 
DE BANDERA DEL PRESIDENTE DE LA COMUNIDAD 
AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA 


| 17 de octubre tuvo lu- 
gar, en la plaza de ar- 
mas de la Academia Gene- 
ral del Aire, el solemne acto 
de jura de Bandera de 75 
ciudadanos entre los que se 
encontraban el ya mencio- 
nado presidente del ejecuti- 
vo murciano y un buen nú- 
mero de miembros del equi- 
po de gobierno regional 
entre los que destacaban los 
consejeros de política social, 
mujer e inmigración, agricul- 
tura y agua y obras públicas. 
Junto a los mencionados 


también prestaron su jura- 
mento ante la bandera un 
número destacado de dipu- 
tados y senadores naciona- 
les, secretarios generales 
regionales y directores ge- 
nerales del ejecutivo mur- 
ciano. La nota de color la 
pusieron los representantes 
de la Federación de las Pe- 
ñas huertanas, encabeza- 
dos por la junta directiva, la 
reina de la huerta y sus da- 
mas de honor que también 
se quisieron sumar al acto 
acompañando a las autori- 





dades anteriormente men- 
cionadas y a un grupo de ci- 
viles, algunos de ellos tra- 
bajadores de este centro de 
formación, que se unieron 
con su presencia al acto. 
Durante el evento, el co- 
ronel director de la Acade- 
mia General del Aire, Rubén 
García Servert, agradeció 
en su alocución la numero- 
sa presencia de las autori- 
dades que quisieron prestar 
de forma voluntaria su com- 
promiso con la insignia na- 
cional e invitó a todos los 
ciudadanos que libremente 
deseen prestar su juramen- 
to O promesa ante la bande- 


La jornada se inició con un 
briefing en el Grupo de FF.AA., 
a cargo del jefe del Ala, sobre 
el actual curso de Caza y Ata- 
que. Seguidamente se pro- 
yectó un video de la unidad. 

A continuación, se inició un 
recorrido por diferentes insta- 
laciones de la base, visitando 
las escuadrillas de vuelo, la 
sección de operaciones, el si- 
mulador de vuelo y la sala de 
equipo personal del Grupo de 
FF.AA. En el Grupo de Mate- 
rial visitaron los talleres de 
motores, el hangar de mante- 
nimiento y un avión F-5 en 
exposición estática. 


ra, a participar en esta ini- 
ciativa en el futuro. 

Finalizado el acto en la 
plaza de armas, continuó 
con un desfile aéreo y terres- 
tre en el que participó el es- 
cuadrón de alumnos de la 
AGA y finalizó con un home- 
naje a los caídos en el que 
colaboraron activamente la 
reina de la huerta y la diputa- 
da, Sara García portando la 
corona de laurel. 

Finalmente los asistentes 
al acto y el personal que 
prestó su juramento ante la 
bandera, disfrutaron en la zo- 
na de vuelos de una exhibi- 
ción de la Patrulla Águila. 
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PROFESORES E INVESTIGADORES PROCEDENTES DE ESTADOS UNIDOS Y ESPAÑA VISITAN LA BASE 
AEREA DE ALBACETE Y ALA 14 


Co consecuencia de un 
proyecto de investigación 
originado hace ya tiempo (3-4 
años), y tras la autorización 
de la realización del mismo 
en la Base Aérea de Albacete 
por el general jefe del Mando 
Aéreo General el 23 de mar- 
zo de 2006, se aproximan las 
fechas en que debe dar co- 
mienzo el estudio en sí. 

El estudio, cuyo título es 
“Micronutrient intervention to 
reduce noise-induced hearing 
loss” es un estudio multicéntri- 
co en el que participan Esta- 
dos Unidos, Suecia y España, 
y dentro de España, la Base 
Aérea de Albacete es una de 
las participantes. La hipótesis 
principal del estudio, en resu- 
men, es que una ingesta de vi- 
taminas antioxidantes (A, C y 
E) más un vasodilatador natu- 
ral (magnesio) pueden preve- 
nir la pérdida de audición pro- 
ducida por el ruido (uno de los 
problemas laborales más im- 
portantes), además de las pro- 
tecciones que actualmente se 
utilizan en los lugares expues- 
tos (tapones y/o orejeras). Pa- 
ra demostrar esta hipótesis los 
grupos de Estados Unidos y 
Suecia medirán el efecto agu- 
do del ruido, por tanto a corto 
plazo, y el grupo de España 
(empresas relacionadas con 
la cuchillería y base aérea) va- 
lorarán el efecto de la ingesta 
del producto a largo plazo 
(dos años). Para ello y centra- 
dos en la base aérea, ésta 
aportará 120 voluntarios (sin 
alteraciones audiométricas, no 
fumadores y comprendidos 
entre 21 y 40 años como prin- 
cipales criterios de inclusión), 
de los cuales 60 tomarán el 
producto y 60 no (tomarán pla- 
cebo). Al final de los dos años 
se analizarán los resultados. 
Se tiene previsto iniciar la 
campaña de información du- 
rante el último trimestre de es- 
te año y comienzos del próxi- 
mo, así como el reclutamiento 


de los voluntarios, para (apro- 
ximadamente) a últimos de 
febrero-primeros de marzo de 
2009, seleccionar a los parti- 
cipantes y comenzar el estu- 
dio propiamente dicho. 

Con el fin de concretar el 
comienzo y las siguientes fa- 
ses del estudio, tuvo lugar una 
jornada de trabajo el día 15 de 
octubre en las dependencias 
de la Base Aérea de Albacete. 
El grupo de estudio fue recibi- 
do por el coronel jefe del Ala 
Orlando Fernández Jiménez, 





ce 


El grupo de trabajo estuvo 
formado por: profesor Josef 
Miller (investigador principal, 
Professor, Universidad de Mi- 
chigan), Colleen LePrell (As- 
sociate Professor, Universidad 
de Florida), Ken Guire (Statis- 
tician Staff Specialist, Depart- 
ment of Biostatistics, Universi- 
dad de Michigan), Glenn Gre- 
en (Associate Professor, 
Department of Otolaryngo- 
logy, Universidad de Michi- 
gan) y Kathleen Campbell 
(Professor, Southern lllinois 


te Pascual Soria y los tenien- 
tes Gálvez y Revuelta, cuya 
participación fue de especial 
trascendencia, ya que las ex- 
plicaciones dadas proceden- 
tes de la especialidad de los 
tres oficiales, resultaron de un 
importante valor. En la Sec- 
ción de Sanidad observaron y 
comprobaron los aparatos de 
medición, colaborando en su 
recepción y explicaciones el 
capitán Campos y el cabo 1? 
Bonilla, participantes asimis- 
mo en el estudio. 


De izquierda a derecha: comandante Soria, doctor Luis González, profesor José Juiz, comandante Carba- 
yo, profesor Miller, teniente Gálvez, profesor Guire, profesora LePrell, teniente Revuelta, profesora Camp- 


bell y profesor Green. 


el cual les dio la bienvenida y 
les animó en el desarrollo de 
la jornada de trabajo, que se 
prolongó hasta avanzada la 
tarde. Durante la misma, ade- 
más de las sesiones teóricas, 
se visitó el taller de motores, 
el banco de pruebas, el ba- 
rracón de alarma, compro- 
bando “in situ” tanto los rui- 
dos generados como la pro- 
tección tomada frente a ellos, 
y la sección de Sanidad, lu- 
gar donde tendrá lugar las 
exploraciones, la selección y 
el seguimiento de los partici- 
pantes en el estudio. 


University School of Medici- 
ne), que forman parte del Co- 
mité de Dirección, junto al pro- 
fesor José Juiz, catedrático de 
Histología de la Facultad de 
Medicina de la Universidad de 
Castilla-LaMancha, el doctor 
Luis Angel González, co-in- 
vestigador del proyecto y el 
comandante Julio A. Carbayo, 
también co-investigador del 
proyecto, jefe de la Escuadrilla 
de Sanidad y responsable de 
la organización de la jornada. 
El grupo estuvo acompaña- 
do durante el trayecto por la 
base aérea por el comandan- 


Este estudio tiene una espe- 
cial trascendencia, pues caso 
de demostrarse la hipótesis (la 
ingesta de vitaminas A, C y E y 
magnesio previene la pérdida 
de audición generada por el 
ruido), no sólo evitaría las pato- 
lógicas consecuencias deriva- 
das del ruido sobre el cuerpo 
humano, sino que abriría im- 
portantes y nuevos caminos de 
investigación en la prevención 
de esta importante causa de 
enfermedad laboral. Y la Base 
Aérea de Albacete, como parte 
integrante del Ejército del Aire, 
habrá contribuido a ello. 
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50 ANIVERSARIO DE INCORPORACIÓN DE LA XX PROMOCIÓN DE AYUDANTES DE ESPECIALISTA Y 
NOVENO CURSO DE AMPLIACION EN LA ACADEMIA BASICA DEL AIRE 


| 17 de octubre, y presidi- 

do por el coronel director 
Pablo José Castillo Bretón, se 
celebró en la Academia Bási- 
ca del Aire, el acto conmemo- 
rativo del 50 aniversario del 
ingreso de la XX promoción 
de ayudantes de especialista 
del Ejército del Aire y noveno 
curso de ampliación. 

Los actos dieron comienzo 
con la recepción de los asis- 
tentes en el salón de actos, 
donde se les hizo una pre- 
sentación sobre la Academia 
para, posteriormente, dirigir- 
se a la capilla donde el cape- 
llán ofició la santa misa. Se- 
guidamente dio comienzo el 
acto militar en el que los 
miembros de la promoción 
renovaron el juramento de fi- 
delidad a la Bandera. Una 
vez finalizado éste, Rafael 


CLAUSURA DE DOS 
CURSOS EN LA EMACOT 


urante el mes de octu- 

bre, ha tenido lugar en 
la EMACOT la clausura de 
dos cursos correspondien- 
tes a la enseñanza de per- 
feccionamiento, comprendi- 
dos en el plan de activida- 
des de esta escuela, el 7” 
curso de mantenimiento de 
equipos HF-BLU el 10 de 
octubre, y el 19* curso bási- 
co de guerra electrónica pa- 


1977 5 


Barahona Sacristán, en re- 
presentación de los compo- 
nentes de su promoción, diri- 
gió unas palabras. 

A continuación, el coronel 
director realizó una alocu- 
ción resaltando el sentimien- 


$ FA Y 


e 


to de compañerismo y capa- 
cidad de entrega al E.A. co- 
mo virtudes que forman par- 
te de la XX Promoción de 
Ayudantes de Especialista. 
Más tarde se desarrolló el 
homenaje a los que dieron 











su vida por España, donde 
un componente de la promo- 
ción participó emotivamente 
en el recuerdo a los compa- 
ñeros fallecidos. 

En el desfile terrestre, ade- 
más del Escuadrón de Alum- 
nos, también participó la Uni- 
dad de Música de la Acade- 
mia Básica del Aire. 

Finalizados los actos se re- 
alizó un recorrido por las insta- 
laciones de la Academia, 
prestando especial atención a 
aquellas dependencias que 
en su día fueron utilizadas por 
los ayudantes de especialista. 

Como punto final tuvo lu- 
gar un vino de honor en el 
que, además de los compo- 
nentes de esta promoción, 
participaron profesores y 
alumnos de la Academia. 


ra suboficiales de los ejérci- 
tos del Aire y de Tierra el 
17 de octubre. 

Ambos actos de clausura 
se desarrollaron en el sa- 
lón de actos de la EMA- 
COT y fueron presididos 
por el actual coronel direc- 
tor, Pedro Armero Segura, 
el cual procedió a la entre- 
ga de certificados acredita- 
tivos a los alumnos, y tras 
una breve alocución dio 
por clausurados los men- 
cionados cursos. 








REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2009 


157 


Visite nuestra web: 


Visite nuestra web: 




















EXHIBICIÓN DE LA 
PAPEA EN EL FESTIVAL 
AÉREO DE VALENCIA 


| 19 de octubre la Patru- 

lla Acrobática de Para- 
caidismo del Ejército del Ai- 
re (PAPEA) desarrolló una 
exhibición de paracaidismo 
con ocasión de la celebra- 
ción del V Festival Aéreo de 
Valencia, ante más de cua- 
trocientos mil espectadores 
en las playas capitalinas de 
las Arenas y la Malvarrosa. 
Festival que no sólo superó 
con creces la asistencia del 
año anterior, según la orga- 
nización (Aeroclub de Va- 
lencia y Fundación Aérea 
de la Comunidad Valencia- 
na), sino que de esta mane- 
ra y ante la concesión en el 
mes de julio último del pri- 
mer premio en la modalidad 





“festivales aéreos” de los 
premios Ejército del Aire 
2008 confirmó el referente 
que para el mundo aeronáu- 
tico español e internacional 
reclama junto a los desarro- 
llados en Barcelona, Cádiz, 


IV ENCUENTRO IBEROAMERICANO DE MUSEOS 
AERONAUTICOS Y AEROSPACIALES 


el 20 al 25 de octubre se 

ha celebrado en Santiago 
de Chile el IV Encuentro lbe- 
roamericano de Museos Aero- 
náuticos y Aerospaciales con 
la participación de 13 paises y 
19 museos aeronáuticos. 


En representación del Mu- 
seo de Aeronáutica y Astro- 
náutica del Ejército del Aire, 
asistió su director el general 
de brigada Alejandro Mendo 
Álvarez y el subdirector coro- 
nel Alfredo Kindelán Camp. 





Gijón y Vigo. Evento, asi- 
mismo, que contó además 
de con la participación de 
los paracaidistas de Alcan- 
tarilla, con aeronaves del 
Ejército del Aire español 
(patrullas “Aguila y Aspa”) y 


Ml 


1 17 1717178 





patrulla acrobática francesa 
de Armeé de l'Air como más 
significados. 

Si bien durante toda la 
mañana las condiciones me- 
teorológicas fueron óptimas, 
a la hora del lanzamiento pa- 
racaidista hubo que aprove- 
char un claro entre las nubes 
para que desde el T1.12B 
“Aviocar” del 721 Escuadrón 
de Fuerzas Aéreas despla- 
zado para la ocasión y en 
dos pasadas a nueve mil y 
seis mil pies, respectivamen- 
te, salieran al aire la docena 
de paracaidistas que la pa- 
trulla desplazó a Valencia 
para desarrollar el programa 
previsto para el festival. 

La exhibición finalizó con 
la llegada a tierra de los dos 
últimos saltadores portando 
la enseña nacional y la sen- 
yera, respectivamente. 
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VISITA DEL SECRETARIO DE ESTADO DE DEFENSA 
AL ALA 11 


| 21 de octubre realizó una 
visita a esta Unidad el se- 
cretario de Estado de Defensa 
Constantino Méndez Martínez. 
Acompañado por el jefe del 
Estado Mayor del Aire, el ge- 
neral jefe del Mando Aéreo de 
Combate y el general jefe del 
Mando de Apoyo Logístico. 
Tras ser recibido a pié de 
avión por el coronel jefe del 
Ala 11 se trasladaron a la sala 
de briefing del centro de en- 
trenamiento del C.16 donde el 
coronel Machés efectuó una 


presentación sobre las parti- 
cularidades de la base y la 
unidad en general. 

A continuación visitaron el 
centro de instrucción de 
C.16, donde están ubicados 
los simuladores de vuelo del 
C.16, así como el centro de 
entrenamiento del personal 
de mantenimiento. 

El motivo de la misma no 
fue otro que conocer de cer- 
ca las características de la 
Base Aérea de Morón y Ala 
11, así como el distinto ma- 


terial que opera en ella. Tan- 
to el P-3 Orión como el siste- 
ma de armas más puntero 
que es el EF-2000 Typhoon. 

Una vez comprobadas las 
características del centro de 
entrenamiento, iniciaron una 
visita por distintas dependen- 
cias de la base como fueron: 
Grupo 11, taller de electróni- 
ca, banco de motores, hangar 
de armamento, taller de misi- 
les y polvorines, hangar de 
revisiones, concluyendo en la 
línea de aviones, donde pu- 
dieron presenciar una exposi- 


ción estática del C.16 y P-3M, 
así como una demostración 
en vuelo del C.16. 

Concluida la visita por el 
interior de la unidad y com- 
probadas las capacidades de 
los sistemas de armas, se 
trasladaron al pabellón de ofi- 
ciales donde, tras firmar en el 
libro de honor de la unidad, 
se ofreció una comida, du- 
rante la cual se entregaron 
los recuerdos. Una vez finali- 


zada la misma se desplaza- 
ron a la zona de vuelos don- 
de fueron despedidos. 





VISITA DEL 147? Y 15% CURSO DE CAPACITACIÓN PARA EL DESEMPEÑO DE LOS COMETIDOS DE COMANDANTE DE 
LAS ESCALAS SUPERIORES Y DE SUBOFICIAL MAYOR, ESCALA DE SUBOFICIALES, DEL EJERCITO DEL AIRE AL CESAEROB 


| 21 de octubre, encabeza- 

dos por dos profesores del 
Centro de Guerra Aérea, visi- 
taron el Centro de Sistemas 
Aeroespaciales de Observa- 
ción, dentro del plan de estu- 
dios de los cursos 147" y 15? 
de capacitación para el de- 
sempeño de los cometidos de 
comandante de las Escalas 
Superiores y suboficial mayor, 
los capitanes y subtenientes 
concurrentes a los mismos. 

A su llegada a la unidad, 
fueron recibidos por el coronel 
jefe del CESAEROB, Manuel 
Luís Fonseca Urbano, jefes 
del Grupo Operativo, Escua- 
drón Técnico y de Apoyo, jefe 
de la Secretaría General, jefe 
de la Escuadrilla Técnica y el 
suboficial mayor de la unidad. 





Ya en la sala briefing de la 
unidad, el coronel jefe del CE- 
SAEROB, les dio la bienveni- 
da. A continuación la misma 
autoridad, llevó a cabo una 
amplia exposición sobre los 


e..." eL 


AA pes 
Y 


sistemas Helios lA y Helios 
I|A, destacando característi- 
cas y aspectos operativos de 
máxima relevancia sobre la 
actuación de los mismos, así 
como de diversas funciones y 


cometidos encomendados al 
centro. Concluida la exposi- 
ción, los profesores y alumnos, 
acompañados de personal mi- 
litar del centro, iniciaron un re- 
corrido por distintas instalacio- 
nes de la unidad, centrando 
sus interés especialmente en 
los puestos de trabajo de se- 
guimiento y depósito de mi- 
sión, de programación y super- 
visión de sistemas, negociado 
de supervisión operacional y 
sección de análisis de imá- 
genes visibles e infrarrojas, 
donde les fue mostrada una 
selección de productos re- 
sultado del análisis y explo- 
tación de imágenes proce- 
dentes de sensores aeroes- 
paciales, dando así por 
finalizada la visita. 
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VISITA AL SEADA 


entro del marco de visi- 

tas planificadas por la 
Dirección de Seguridad y 
Protección de la Fuerza, pa- 
ra conocer diferentes unida- 
des del Ejército del Aire cu- 
yo rol principal o secundario 
es la protección de la fuer- 
za, el general de brigada 
Carlos Sánchez Bariego y 
otros representantes de la 
DSPF realizaron el día 21 
de octubre una visita al SE- 
ADA, donde fueron recibi- 
dos por el teniente coronel 
jefe del Escuadrón Juan 
Martín-Albo Montes y dife- 





JURA DE BANDERA EN 
LA BASE AEREA DE 
ZARAGOZA 


| 24 de octubre 169 alum- 

nos aspirantes a militar 
profesional de Tropa perte- 
necientes al 6* ciclo de se- 
lección de la convocatoria de 
2008 y cinco civiles, presta- 
ron su juramento de fidelidad 
a la Bandera ante el estan- 
darte de la ETESDA (Escue- 
la de Técnicas de Seguridad, 
Defensa y Apoyo). 

El acto, celebrado frente a 
la torre de control de la Base 
Aérea de Zaragoza, estuvo 
presidido por el coronel di- 
rector de la ETESDA Jaime 
Sempere Ramón, asistiendo 
diversas autoridades milita- 


rentes componentes del 
mismo a su llegada, el cual 
tras un briefing, en el que 
expuso la normativa de cre- 
ación de la unidad, su plan 
de implantación, futuros ob- 
jetivos y permanente apoyo 
de las diferentes unidades 
del ACAR de Tablada, les 
acompañó por las instala- 
ciones en las que están pro- 
visionalmente ubicados, 
mostrándoles el material 
con el que cuenta el SEA- 
DA en la actualidad. 

La visita terminó con un 
almuerzo de confraterniza- 
ción dando por finalizada 
la misma. 








MERITORIA CLASIFICACIÓN DE LA ESCUELA 
MILITAR DE PARACAIDISMO EN EL IX 
CAMPEONATO NACIONAL MILITAR DE PATRULLAS 


D' 21 al 23 de octubre tu- 
vo lugar en el Acuartela- 
miento “La Borbolla” (Sevilla) 
el desarrollo del IX Campeo- 
nato Nacional Militar de Patru- 
llas. Campeonato desarrolla- 
do en el entorno del parque 
natural de El Pedroso junto al 
embalse de La Jarosa y al 
que concurrió la patrulla de ti- 
ro de la Escuela Militar de Pa- 
racaidismo junto a otras diez 
pertenecientes a los Ejércitos 
de Tierra y Armada, además 
del propio Ejército del Aire. 

En la presente edición el 
campeonato ha contado, ade- 
más de con las cuatro pruebas 





res y civiles de Zaragoza. 

El coronel director de la 
ETESDA tomó el juramento, 
y en su alocución felicitó a 
los nuevos soldados por su- 
perar las exigencias del pe- 
riodo de formación y los 
alentó a seguir esforzándose 


en su trayectoria profesional. 

La jura de Bandera puso 
fin a ocho semanas de for- 
mación general militar en la 
ETESDA, que se comple- 
mentará con otro periodo, 
también de ocho semanas, 
de formación de la especiali- 


tradicionales (tiro, lanzamiento 
de granada, apreciación de dis- 
tancias y localización de objeti- 
vos), con una prueba de agua 
que facilitó la cercanía del em- 
balse de la Jarosa. La patrulla 
de Alcantarilla, integrada por 
un suboficial y tres MPTM, ob- 
tuvo el quinto puesto en la cla- 
sificación general inter-ejércitos 
por delante de patrullas tan 
competitivas como la corres- 
pondiente a la Legión, Opera- 
ciones Especiales e Infantería 
de Marina, clasificación a la 
que debe añadirse el primer 
puesto en la clasificación indivi- 
dual del Ejército del Aire. 


dad de hostelería, operacio- 
nes aéreas, seguridad y de- 
fensa y música, a desarrollar 
igualmente en dicha Escuela. 

La formación estuvo com- 
puesta por dos Escuadrillas 
de alumnos aspirantes a 
MPTM, Escuadra de Gasta- 
dores de la ETESDA, sec- 
ción cinológica de la ETES- 
DA, Unidad de Música de la 
Base Aérea de Zaragoza y 
Estandarte de la ETESDA. 

El juramento o promesa 
ante la Bandera de España 
concluyó con el desfile de 
las unidades participantes, 
un componente terrestre y 
un componente aéreo forma- 
do por aviones de las unida- 
des del Ala 15 y Ala 31, ubi- 
cadas en esta base aérea. 
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LA PAPEA EN EL HOMENAJE AL SUBOFICIAL DEL 
EJERCITO DEL AIRE 


| 26 de octubre en la villa 

manchega de Corral de 
Almaguer (Toledo), patria 
chica del sargento Modesto 
Madariaga, tuvo lugar el acto 
militar con el que el Ejército 
del Aire conmemora no sólo 
el 75% aniversario del vuelo 
del “Cuatro Vientos” sino 
también realiza el homenaje 
al suboficial del Ejército del 
Aire. Efemérides que en días 
precedentes se completó con 
un ciclo de conferencias y 
concierto, este último a cargo 
de la Unidad de Música del 
Mando Aéreo General. 

Con tal motivo la Patrulla 
Acrobática de Paracaidismo 
del Ejército del Aire (PAPEA) 
junto a la Patrulla “Águila” y 
un F-18 del Ala 12 colabora- 
ron al desarrollo de la exhibi- 
ción/demostración aérea que 


LA ESCUELA MILITAR DE 
PARACAIDISMO SEDE 
DEL “SALTO DE LA 
AMISTAD-2008” 


De 27 al 29 de octubre per- 
sonal de la International 
Airborne Society efectuó una 
visita a la Base Aérea de Al- 
cantarilla con el propósito de 
efectuar el denominado “salto 
de la amistad”. Una más de 
las actividades desarrollada 
por los miembros de la aso- 
ciación a lo largo de todo el 
mundo y que esta oportunidad 


puso el colofón a los actos. A 
las 13 horas y desde el T.12B 
del 721 Escuadrón de Fuer- 
zas Aéreas, desplazado para 
la ocasión, salieron al aire la 
docena de paracaidistas que 
ejecutarían el programa pre- 
visto y consistente en caída 





es la número veintitrés. La Air- 
borne Society es una organi- 
zación civil que se funda en 
1992 en Fort Bragg (Carolina 
del Norte) con sede en la ciu- 
dad de Memphis, acoge princi- 
palmente a veteranos paracai- 
distas en la reserva y reservis- 
tas en activo. En la actualidad 
cuenta con unos doscientos 
cincuenta socios no sólo mili- 
tares sino también aquellos ci- 
viles que hayan realizado el 
curso de paracaidismo militar, 
véase el caso de algún socio 
polaco, pertenecientes a doce 


libre de treinta segundos de 
una estrella de ocho puntas 
señalizada con humo y diver- 
sas evoluciones con las cam- 
panas a fin de tomar tierra en 
el lugar designado con las 
banderas española, manche- 
ga y de Corral de Almaguer. 
Previa a la exhibición la PA- 
PEA desplazó a uno de sus 
integrantes con el propósito 





países aunque la mayoría son 
estadounidenses. 

A su llegada les fueron ex- 
puestas las misiones y cometi- 
dos de las unidades estableci- 
das en la base (Escuela Militar 
de Paracaidismo y Escuadrón 
de Zapadores Paracaidistas) 
para a continuación visionar 
un resumen de las actividades 
que se desarrollan. 

Si bien las perspectivas 
meteorológicas no eran las 
más idóneas, en el programa 
se contemplaba la realización 
de actividades para los tres 
días de estancia. Se orientó 
el primero a visitar las unida- 
des citadas (EMP y EZAPAC) 
así como a la realización de 
la correspondiente instrucción 
en tierra tanto en los aparatos 
como en los simuladores de 
descenso y salto de la torre. 
Destacar el interés mostrado 
por el simulador de descenso 
y el “avanzado nivel tecnoló- 
gico” [sic] del sistema infor- 
matizado de control de em- 
barques como de almacena- 
miento de paracaídas. 


de participar en la rueda de 
prensa ofrecida por el Ejército 
del Aire y la corporación muni- 
cipal. La soldado Rebeca No- 
bile, en la actualidad miembro 
del equipo femenino de la pa- 
trulla y con setecientos lanza- 
mientos en su haber, puede 
ser considerada el típico ejem- 
plo de captación y evolución. 
Ingresó en la patrulla hace 
tres años con el propósito de 
descargar al personal paracai- 
dista de realizar labores admi- 
nistrativas y apoyo. El contac- 
to diario fue lo que despertó el 
interés en integrarse en uno 
de los equipos, lo cual consi- 
guió al año de estancia y tras 
efectuar los cursos de para- 
caidismo, tanto básico como 
apertura manual. Tres años 
después es una más de las 
cinco integrantes del equipo 
femenino de la Patrulla Acro- 
bática de Paracaidismo del 
Ejército del Aire. 


El segundo día, eje central 
de la estancia se reservó para 
la realización de los lanza- 
mientos “de la amistad”, en la 
modalidad de apertura auto- 
mática, desde los T.12B con 
que esta dotado el 721 Es- 
cuadrón de Fuerzas Aéreas. 
Cada uno de los diecisiete 
componentes mas los dos re- 
presentantes de la Agregadu- 
ría de Defensa de la Embaja- 
da de los Estados Unidos en 
Madrid, efectuó un par de 
lanzamientos tanto con cam- 
pana orientable como direc- 
cional con el modelo de para- 
caídas de dotación en las 
Fuerzas Armadas españolas, 
el CIMSA TP2Z. Indicar que 
el paracaídas orientable, co- 
mo su propio nombre indica, 
permite orientarse en el des- 
censo respecto al viento. El 
direccional presenta la misma 
característica que el anterior 
con la diferencia de permitir 
el avance horizontal. La es- 
tancia se cerró con un vino 
ofrecido por la International 
Airborne Society. 
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Afganistán 


E 





un futuro incle 


ÁNGEL GARCÍA SÁNCHEZ 
y Teniente Coronel de Aviación 





En agosto de 2008 se cumplió el 5” aniversario de la presencia de Ja OTAN en Afganistán 
en el marco de la Fuerza Internacional de Asistenciz 
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o cabe duda que desde el ini- 

cio de la misión se han produ- 

cido avances importantes, pe- 
ro lo realizado hasta ahora no ha si- 
do suficieme paraa lamas 
objetivo final marcado por la comu- 
nidad internacional tanto en los 
Acuerdos de Boon en 2001 como en 
la Conferencia de Londres en 2006 
para Afganistán, y que no es otro 
que el alcanzar unas condiciones 
óptimas de seguridad y estabilidad 
que le permita ser gobernado y ges- 
tionado de forma independiente co- 
mo país soberano. 

Desde hace cuatro años, Afganis- 
tán dispone de una nueva constitu- 
ción y de un gobierno presidido por 
Hamid Karzai elegido democrática- 
mente'. Durante este tiempo se han 
producido avances en materia de se- 
guridad, infraestructura y de desarro- 
llo. El proceso de desmovilización, 
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desmilitarización y reinserción de las 
antiguas milicias sigue su curso; la 
creación, entrenamiento y equipación 
del nuevo ejército afgano y de la po- 
licía se encuentra a un 80 %; las 4 fa- 
ses de expansión de ISAF han termi- 
nado, y los Equipos de Reconstruc- 


ción Provincial (PRT) siguen 
realizando su labor por todo el terri- 
torio. 
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Más de 4.000 km. de carreteras han 
sido construidos, la rehabilitación del 
sistema de energía eléctrica en el no- 
reste ha avanzado considerablemente 
y se ha incrementado el acceso a la 
misma en muchas áreas rurales del 
país. Más de un tercio de la pobla- 
ción ya tiene acceso a agua potable. 
Sólo en el año 2007, las naciones 
participantes en ISAF han completa- 
do 1.080 proyectos de cooperación 
cívico-militar. Desde su fundación, el 
Programa de Solidaridad Nacional 
(NSP) han permitido que dos tercios 
de las comunidades afganas (20.000 
pueblos) hayan recibido ayuda y fi- 
nanciación para proyectos de desa- 
rrollo. En una joven nación cuya me- 
dia de edad es de 17,5 años?, más de 


2.000 escuelas han sido construidas o. por% 


reparadas y alrededor de 6,4 millo 
] ndo 1,5 mill9óér de 
escolarizados : 
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“En octubro de -2004 se celebraron Y en -Afganis- 


,tán tas primeras élecciones democráticas de la 
nueva era después de'la caída del régimen tali- 
¿bán. 

Fuente; CIA World Factbook. 
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Desde 2001, el índice de mortali- 
dad infantil y de menores de 25 años 
ha disminuido a un 26% y un 22% 
respectivamente”. En 2001, sólo el 
8% de los afganos tenían acceso a al- 
guna forma de servicio sanitario; 
ahora, más del 80% de la población 
tiene acceso a cuidados médicos”. 

Pero a pesar de todos los progresos 
alcanzados, todavía permanecen mu- 
chos retos y objetivos por alcanzar, 
principalmente por parte de OTAN- 
ISAF, de la Misión de Naciones Uni- 
das para Afganistán (UNAMA) y de 
otros actores internacionales. 

A primera vista, la comunidad in- 
ternacional no ha alcanzado ninguno 
de sus objetivos de eliminar una red 
terrorista que amenaza su propia se- 
guridad, y de crear un Afganistán es- 
table y viable en el que los afganos 
puedan encabezar con éxito un pro- 
yecto de consolidación del Estado. 


Niñas afganas en un aula. 


Existe una gran complejidad en los 
desafíos que debe afrontar el país: la 
distribución de la ayuda, el elevado 
nivel de pobreza de la población, el 
narcotráfico, el aumento de las accio- 





Fuente: Afghanistan Themes (US) 

*Fuente: Internacional Monetary Fund Country 
Report n* 08/73, 2008. 

El “Pacto de Afganistán” trata de un exhausti- 
vo plan quinquenal por el que la comunidad in- 
ternacional se compromete a ayudar a recons- 
truir el país. Fue adoptado en la Conferencia de 
Londres celebrada en enero de 2006 con repre- 
sentación de aproximadamente 70 países. 








nes insurgentes, el refugio de la in- 
surgencia en Pakistán, la corrupción 
de los gobernantes y la ineficacia de 
las instituciones, la mejora del Estado 
de derecho, etc. Y aunque todas estas 
cuestiones son fundamentales para 
alcanzar los objetivos deseados, el te- 
ma de la seguridad se ha convertido 
sin duda en el núcleo central del pro- 
blema, tanto para los afganos como 
para la comunidad internacional. 

Por otra parte, la OTAN debe re- 
solver las discrepancias internas crea- 
das por la actitud de ciertos países de 
ISAF de efectuar “reservas naciona- 
les”, tomando sus propias decisiones 
militares y políticas que limitan gra- 
vemente su capacidad de acción. 

La comunidad internacional se está 
dando cuenta de que la solución al 
problema de Afganistán no puede re- 
sidir sólo en acciones de carácter mi- 
litar, sino que es necesaria la inclu- 





sión de acciones políticas integradas 
con las anteriores. Con la participa- 
ción de todos los actores, incluida 
una futura negociación con los taliba- 
nes, es preciso reconstruir un consen- 
so regional en el que Estados Unidos 
y Europa, incorporando a Pakistán, 
Irán y la India, reconozcan su corres- 
ponsabilidad en la consecución de la 
paz, la estabilidad y el desarrollo de 
Afganistán. 

Ante este panorama, el futuro de 
Afganistán se presenta incierto y la 
evolución de la situación podría con- 





ducir a varias posibilidades. Una de 
ellas consistiría en que se produjese 
una mejora de la situación mediante 
la acción integrada de medidas de ca- 
rácter político y militar, se lograse 
neutralizar a los insurgentes, se con- 
trolara todo el territorio antes del año 
2013 y se fuesen cumpliendo las pre- 
visiones del Pacto de Afganistán”. 
Por el contrario, la opción más pesi- 
mista sería aquella en la que se alcan- 
zase un progresivo deterioro de la si- 
tuación desde el punto de vista de la 
seguridad y de los proyectos de coo- 
peración, se produjese el correspon- 
diente fracaso de la comunidad inter- 
nacional y, finalmente, apareciera el 
anuncio de algunas naciones de retl- 
rar sus tropas. 

Mientras que la guerra de Irak pro- 
bablemente se basó en algunas con- 
cepciones infundadas, la de Afganis- 
tán fue algo necesario e inevitable a 
raíz de los atentados terroristas del 11 
de septiembre de 2001. Aparte de una 
tragedia para el pueblo afgano, sería 
una temeridad política sin parangón 
que Occidente, por falta de compro- 
miso y de previsión, dilapidara los 
éxitos alcanzados hasta el momento 
en Afganistán. Estados Unidos y Eu- 
ropa tendrían que pagar un precio 
inaceptablemente elevado y el futuro 
de la OTAN estaría en peligro. 


VALORACIÓN DE LA 
SITUACIÓN 


La misión para estabilizar Afganis- 
tán está tambaleándose. Aunque se 
obtuvo un rápido éxito en el derroca- 
miento del gobierno Talibán, pasando 
por una nueva constitución, y la elec- 
ción democrática de un presidente y 
un parlamento, el camino a la recons- 
trucción, reconciliación y al desarro- 
llo institucional está siendo dificulto- 
so. A pesar del significante incre- 
mento del número de tropas 
extranjeras; del aumento de la capaci- 
dad del ejército y de la policía afga- 
na; y de la ayuda a Afganistán; la 
violencia, inseguridad y la produc- 
ción de opio han aumentado dramáti- 
camente, y la confianza de los afga- 
nos en su gobierno y en sus socios 1n- 
ternacionales está en el nivel más 
bajo. Además, el año 2007 junto con 
el primer semestre del 2008 ha sido 
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el período donde se han producido un 
mayor número de bajas en las fuerzas 
internacionales y afganas. 

La amenaza más inmediata para 
Afganistán proviene de los grupos in- 
surgentes anti-gobierno y anti-coali- 
ción que han crecido considerable- 
mente durante los dos últimos años. 
El número de incidentes de seguridad 
se elevó a 983 en agosto, que es la ci- 
fra más alta desde la caída de los tali- 
banes en 2001 y representa un au- 
mento del 44% en comparación con 
el mismo mes en 2007*. Si bien los 
enfrentamientos armados entre las 
fuerzas de seguridad afganas e inter- 
nacionales, por un lado, y los insur- 
gentes, por el otro, han seguido au- 
mentando en número e intensidad, 
los ataques asimétricos llevados a ca- 
bo por los insurgentes han aumentado 
todavía más. En este deterioro se 
pueden detectar tres tendencias: un 
mayor interés de los grupos insurgen- 
tes en zonas hasta ahora estables; una 
planificación más compleja de las 
operaciones de los insurgentes, en 
particular de los ataques asimétricos; 
y un aumento de las víctimas morta- 
les entre la población civil. 

Aunque la insurgencia continúa 
siendo más intensa en el sur y el este 
del país, donde tradicionalmente se 
ha hecho sentir con más fuerza, su 1n- 
fluencia se ha intensificado en zonas 
que antes eran relativamente tranqui- 
las, como las provincias más cerca- 
nas a Kabul. La capacidad para llevar 
a cabo operaciones en la capital de- 
muestra el creciente uso de tácticas 
avanzadas por parte de los insurgen- 
tes. Al mismo tiempo, aunque los in- 
surgentes han sido capaces de come- 
ter ataques a gran escala, el número 
total de incidentes de seguridad en la 
capital ha disminuido, lo que refleja 
el aumento de la capacidad de las 
fuerzas de inteligencia y de seguridad 
afganas. 

La tendencia observada en las tác- 
ticas de la insurgencia en 2007, desde 
los enfrentamientos armados con las 





“Datos del Informe del Secretario General de 
las Naciones Unidas sobre la situación en Af- 
ganistán de 23 de septiembre de 2008. 

"El 7 de julio de 2008 un suicida hizo estallar 
un vehículo bomba frente a la embajada de la 
India en Kabul causando 41 muertos y más de 
140 heridos. 





Vehículo VAMTAC español de patrulla. 


fuerzas de seguridad hasta los ata- 
ques de carácter asimétrico, ha conti- 
nuado y se ha intensificado en 2008, 
dando lugar a un aumento drástico 
del número de víctimas mortales en- 
tre la población civil. De las más de 
3.800 víctimas de la violencia rela- 
cionada con la insurgencia hasta fina- 
les de julio, más de una tercera parte 
eran civiles. En gran medida este 
cambio puede atribuirse a un número 
limitado de ataques que se han salda- 
do con muchas muertes en zonas con 
una alta densidad de población civil, 
como el ataque contra la Embajada 
de la India en Kabul”. También se ha 
registrado un número cada vez mayor 
de víctimas mortales entre la pobla- 
ción civil a causa de las operaciones 
llevadas a cabo por las fuerzas de se- 
guridad afganas e internacionales. 
Otra tendencia preocupante es el 
marcado aumento de los ataques 
perpetrados contra el personal, los 
convoyes y las instalaciones de asis- 
tencia humanitaria. En 2008 ha habi- 
do más de 120 ataques contra pro- 
gramas humanitarios y de desarro- 
llo, en los que han muerto 30 
trabajadores de asistencia humanita- 
ria y 92 han sido secuestrados. Al 
menos 22 convoyes contratados por 
el Programa Mundial de Alimentos 
fueron atacados, destruidos o saque- 
ados. También han continuado los 
ataques contra escuelas. Entre enero 
y agosto de 2008, se denunciaron in- 
cidentes en 113 escuelas, de las cua- 








les 47 fueron quemadas y 12 sufrie- 
ron ataques. 

La situación de inseguridad ha en- 
torpecido la ejecución del mandato 
de UNAMA. Las cifras aportadas por 
el Gobierno de Afganistán indican 
que 12 distritos están completamente 
fuera de su control. El Departamento 
de Seguridad de las Naciones Unidas 
ha calificado aproximadamente 90 de 
los 400 distritos como zonas de ries- 
go extremo. A las dificultades de ac- 
ceso se suman las tácticas de agre- 
sión empleadas por la insurgencia pa- 
ra aislar los principales centros 
provinciales. Así pues, incluso algu- 
nas zonas en que la situación de se- 
guridad es menos preocupante, son 
cada vez más inaccesibles para las 
Naciones Unidas, el Gobierno y los 
agentes no militares. 

Por otro lado, el ejército nacional af- 
gano ha seguido mejorando y el núme- 
ro de efectivos que lo integran ya es 
superior a 62.000. Otro paso importan- 
te se dio el 30 de agosto de 2008, 
cuando las fuerzas de seguridad de Af- 
ganistán, con el ejército nacional al 
frente, asumieron las principales fun- 
ciones de seguridad de Kabul. 

La reforma y reconstrucción de la 
policía nacional afgana ha sido más 
lenta y ha arrojado resultados menos 
satisfactorios. Se calcula que aproxi- 
madamente sólo un 70% de los 
82.000 efectivos que integran la fuer- 
za está en servicio activo. No obstan- 
te, siguen existiendo graves deficien- 
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cias en relación con la capacitación y 
el equipamiento de sus miembros. 
Dado que la policía nacional es la 
única fuerza de seguridad con una 
presencia constante en las comunida- 
des de todo el país, sus deficiencias 
tienen graves consecuencias. Una 
fuerza policial débil, ineficaz o que 
no cuenta con la confianza de la po- 
blación constituye un obstáculo para 
adoptar medidas eficaces contra la in- 
surgencia, combatir la delincuencia, 
garantizar el respeto por el estado de 
derecho, instaurar una presencia gu- 
bernamental estable en provincias 
inestables y velar por la seguridad y 
accesibilidad de las principales vías 
de comunicación. La presencia de la 
policía de fronteras en algunas partes 
importantes de las mismas es prácti- 
camente inexistente y los agentes no 
pueden impedir el contrabando y el 
tráfico de drogas a gran escala. 

Actualmente muchos afganos están 
dudando de la dirección que está to- 
mando su país y están perdiendo la 
confianza en la capacidad de su ejér- 
cito y de las fuerzas de ISAF para 
protegerlos de los talibanes. También 
sienten la frustración de ver la inca- 
pacidad del gobierno central de Kar- 
zal de extender su autoridad a todo el 
territorio afgano. 

En relación con la lucha contra los 
estupefacientes se ha producido una 
disminución del 19% del cultivo de 
opio y del 6% de la producción*. El 
aumento del número de provincias 
que no cultivan adormidera registra- 
do en el último año significa que más 
de la mitad de las 34 provincias del 
Afganistán están libres de dicho cul- 
tivo. Por lo tanto, la producción de 
adormidera ya no es un fenómeno na- 
cional, sino que está más bien con- 
centrada en las zonas donde los gru- 
pos de insurgentes y de delincuencia 
organizada son especialmente acti- 
vos. Actualmente, el 98% del opio 
afgano se cultiva en siete provincias 
meridionales y sudoccidentales: Fa- 
rah, Helmand, Kandahar, Nimroz, 
Uruzgan y, en menor medida, Day 
Kundi y Zabul. En contraste con esos 





Datos de la publicación “Afganistán Opium 
Survey” de 2008 de la Oficina de Naciones 
Unidas contra la droga y el delito (ONUDD). 
"Fuente: UNAMA. 
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Familia afgana completa. 


logros, en 2008 ha aumentado el ren- 
dimiento de los cultivos y sólo se ha 
logrado erradicar el cultivo en 5.480 
hectáreas, frente a la meta fijada de 
50.000 hectáreas. 

Al igual que la mayoría de las so- 
ciedades que han emergido después 
de un conflicto, Afganistán ha expe- 
rimentado un período de rápido crecl- 
miento económico con una tasa de 
inflación de un solo dígito; sin em- 
bargo, continúa siendo uno de los pa- 
íses más pobres del mundo. Con una 
renta per capita de sólo 377 USD en 
2007, la mayoría de los afganos vl- 
ven con menos de un dólar al día. 

En Afganistán sigue habiendo gra- 
ves deficiencias en la esfera de los 
derechos humanos a causa de las re- 
percusiones de la intensificación del 
conflicto para los civiles, un entorno 
de impunidad generalizada, la falta 
de impulso oficial para el proceso de 
justicia de transición, la debilidad del 
sistema judicial y las amenazas con- 
tra los medios de información por 
parte de actores estatales y no estata- 
les. 

El entorno de impunidad perpetúa 
la idea de que la delincuencia y el 
abuso de poder son aceptables. Esto 
socava los esfuerzos dirigidos a de- 
fender el estado de derecho, incluido 
el resarcimiento de las víctimas de 
violaciones de los derechos humanos, 
así como el acceso a procedimientos 
judiciales justos y dignos de crédito. 

En relación con la violencia de gé- 








nero, la violencia sexual contra las 
mujeres y los niños son comunes. En 
la administración de justicia, la cul- 
pabilidad de las mujeres que han sido 
víctimas de la violencia y la discrimi- 
nación por motivos de género en la 
aplicación del derecho consuetudina- 
rio continúa siendo motivo de gran 
inquietud. 

En el tema de protección civil, en 
los ocho primeros meses de 2008 se 
registraron un total de 1.445 bajas ci- 
viles, lo que representa un aumento 
del 39% de las registradas en el mis- 
mo período en 2007. De éstas, el 
55% se atribuyó a los ataques perpe- 
trados por elementos antiguberna- 
mentales, el 40% a las fuerzas progu- 
bernamentales y el 5% a agentes des- 
conocidos”. La mayoría de las bajas 
civiles atribuidas a los elementos an- 
tigubernamentales son resultado de 
actos de suicidio y ataques con arte- 
factos explosivos improvisados. Cabe 
señalar, que los ataques aéreos siguen 
siendo la causa del mayor porcentaje 
de bajas civiles atribuidas a las fuer- 
zas progubernamentales. 

La situación humanitaria está em- 
peorando. Entre los problemas más 
acuciantes de hoy está la peligrosa s1- 
tuación de la seguridad alimentaria 
que afecta hasta una sexta parte de la 
población, causada por la actual se- 
quía y agravada por los altos precios 
mundiales de los alimentos y las re- 
percusiones del conflicto para el ac- 
ceso a la ayuda humanitaria. Como 
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consecuencia de la sequía, se estima 
que 1,2 millones de niños menores de 
5 años y 550.000 mujeres embaraza- 
das y madres lactantes corren un alto 
riesgo de malnutrición grave. 

Desde comienzos del año se han 
repatriado más de 200.000 refugiados 
afganos, en gran parte procedentes 
del Pakistán. El asentamiento y cam- 
pamento de refugiados de Jalozai, en 
la provincia noroccidental fronteriza 
del Pakistán, que llegó a albergar a 
unos 100.000 refugiados, se cerró en 
mayo de 2008. La gran mayoría re- 
gresó al este del Afganistán. Muchas 
familias repatriadas fueron desplaza- 
das una vez más, ya que no pudieron 
regresar a sus hogares debido a la in- 
seguridad reinante, las difíciles con- 
diciones socioeconómicas o las con- 
troversias relativas a la propiedad de 
la tierra. 

La situación general relativa a los 
desplazados internos dentro de Afga- 
nistán también se ha deteriorado. El 
conflicto armado en la región meri- 
dional, las luchas étnicas en las regio- 
nes de Behsud y las posibles conse- 
cuencias de la sequía en las regiones 
del norte (Faryab, Jowzjan y Sar-1- 
Pul) y el oeste (Badghis y Ghor) del 
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país, han dado lugar a nuevos despla- 
zamientos de miles de afganos. 


REVISIÓN ESTRATÉGICA 


Los Estados Unidos y las fuerzas 
de ISAF están atravesando un mo- 
mento crítico. La estrategia y medi- 
das a emplear en Afganistán están ac- 
tualmente siendo revisadas en varios 
países y en el Cuartel General de la 
OTAN. Entre los aliados el reparto 
de la carga y del esfuerzo en la mi- 
sión se considera crítico en términos 
de recursos comprometidos y de opi- 
nión pública. Un fallo en la misión 
ISAF en Afganistán podría dañar las 
perspectivas futuras de la OTAN. 

Aunque el apoyo internacional para 
la misión en Afganistán continúa su 
curso, algunas naciones creen que la 
misión está fallando. Varios países de 
la OTAN están vacilando en el com- 
promiso de sus tropas. Gran Bretaña, 
Dinamarca y Polonia han aumentado 
el número de tropas este año, y Cana- 
dá, Australia y Holanda continúan 
participando en las acciones más du- 
ras y peligrosas en el sur. Al mismo 
tiempo, una fuerte oposición pública 
a la guerra en Afganistán ha crecido 
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en Canadá, Holanda y Alemania, en- 
tre otros, amenazando la cohesión de 
la coalición en los próximos años. El 
debate sobre aportar más fuerzas o 
retirarse es intenso en algunos países. 
Estados Unidos y la OTAN piden a 
España, Alemania y a otros países 
que flexibilicen las reglas de enfren- 
tamiento para poder entrar con más 
facilidad en combate. España tiene 
alrededor de 800 efectivos en la zona 
oeste liderando una Base de Apoyo 
Avanzado en Herat (FSB) y un Equi- 
po de Reconstrucción Provincial 
(PRT) en la provincia de Badghis. 

En la OTAN se especula con la ne- 
cesidad de contar con un mando uni- 
ficado ISAF-USA y un despliegue 
masivo de efectivos. Pero antes que 
discutir sobre la cantidad, se tendría 
que analizar un uso diferente de la 
ayuda al desarrollo, fortalecer el go- 
bierno y negociar. El general británi- 
co Richard Dannatt afirmó en sep- 
tiembre que la mayoría de la gente 
que combate con los talibán “lo ha- 
cen por razones financieras, sociales 
o tribales” y que no se les puede me- 
ter a todos en el mismo saco, “porque 
un día necesitaremos tratar con 
ellos”. La estrategia de la OTAN no 
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debe consistir en matar talibanes, si- 
no en ganarse la confianza de la po- 
blación local mediante el desarrollo 
de un modelo de forma de gobierno 
eficaz)”. 

Por su parte España reclama una 
revisión de la estrategia con lealtad y 
claridad. La revisión que propone se 
articula en cinco propuestas'': 

— Acelerar la transferencia de res- 
ponsabilidades de los afganos en ma- 
teria de seguridad. 

— Mejorar la coordinación de las 
organizaciones internacionales que 
actúan en Afganistán bajo liderazgo 
de Naciones Unidas. 

— Evitar a toda costa las bajas c1v1- 
les. 

— Ser más exigentes con las autor1- 
dades afganas en la lucha contra la 
corrupción y el crimen organizado. 

— Lograr una mayor coordinación 
entre la misión ISAF, bajo mando de 
la OTAN, y Libertad Duradera dirig1- 
da por Estados Unidos. 

Un mínimo compromiso interna- 
cional en el área económica, política 
y militar, traería el riesgo de despilfa- 
rrar los avances recientes logrados. 
Aunque los talibanes no retornasen al 
poder, el gobierno afgano debería en- 
focar el conflicto mejorando la segu- 
ridad en cualquier parte del país e in- 
crementando su capacidad para pro- 
porcionar servicios públicos e 
infraestructuras. El crecimiento eco- 
nómico probablemente sería bajo y 
Afganistán debería permanecer de- 
pendiente de la asistencia internacio- 
nal. Por el momento, el gobierno del 
país, es improbable que pueda desa- 
rrollar unas instituciones competen- 
tes, evite la expansión del comercio 
de droga, o cree una democracia sos- 
tenible. Además, limitar el propósito 
de la misión podría acelerar la ten- 
dencia en muchos países de la OTAN 
en promover la disminución de su ni- 
vel de compromiso. En pocas pala- 





“Del artículo “Oportunidades en el nuevo es- 
cenario afgano”, Juan Garrigues, Investigador 
del Progrema de Paz y Seguridad, FRIDE. 
"Propuestas emitidas por la Ministra de De- 
fensa Española Carmen Chacón el 17 de no- 
viembre de 2008 en el Congreso de Diputados. 
“Artículo “Afganistán y el futuro de la 
OTAN”, 7 enero 2008, El País.com, Joschka 
Fischer , Ministro de Relaciones Exteriores 
alemán (1998-2005). 





bras, mínimos esfuerzos significa mí- 
nimo progreso y a largo plazo un 
continuo deterioro de la misión en 
Afganistán. 

S1 las fuerzas internacionales son 
empujadas a abandonar Afganistán, 
el frágil gobierno afgano caería y de 
nuevo se produciría la situación de 
un Estado fallido donde los talibanes 
u otros grupos ganarían el control de 
varias áreas e incluso lucharían entre 
ellos produciéndose confrontaciones 
internas. 

Llegados a este punto, una solución 
estratégica razonable sería la revitali- 
zación y el redoble del esfuerzo de la 
comunidad internacional en volver a 
una visión compacta de Afganistán. 
Los Estados Unidos y el resto de paí- 
ses de ISAF deberían concentrar sus 
esfuerzos en vencer a la insurgencia, 
propiciar un desarrollo económico y 
construir un gobierno afgano compe- 
tente y eficaz. 


EVOLUCIÓN DE LA 
SITUACIÓN 


Después de valorar la situación y 
haciendo un análisis prospectivo a 
medio plazo (5 años), el conflicto de 
Afganistán podría desembocar en las 
dos posibilidades siguientes: 

Escenario A.- Mejora progresiva 
de la situación. ISAF consigue dismi- 
nuir la capacidad de acción de los 
talibanes y controlar la mayor parte 
del territorio. Mejora de la situación 
económica y de la gobernabilidad del 
país. Se inician contactos a nivel po- 
lítico con actores regionales (Irán, 
India y Pakitán) y con los líderes de 
los talibanes moderados en busca de 
una solución efectiva y duradera del 
conflicto. 

Para que se produzca este escenario 
es imprescindible que se cumplan prin- 
cipalmente los siguientes requisitos: 

— Aumento de la cohesión y coor- 
dinación internacional de forma que 
exista una unidad de mando y de cri- 
terio en la operación ISAF, tanto a 
nivel operativo como de actuación de 
los Equipos de Reconstrucción Pro- 
vincial. 

— Que la OTAN esté dispuesta a 
mantener su compromiso militar, sin 
reservas nacionales, y sobre todo que 
Alemania y Francia renuncien a par- 





ticipar estableciendo condiciones es- 
peciales. 

— Mejora en el entrenamiento y 
equipación del ejército y policía afga- 
na que les capacite para participar de 
forma efectiva en el planeamiento y 
en la lucha contra los insurgentes, en 
la erradicación del cultivo de la droga 
y en la creación de un clima de esta- 
bilidad interna. Además es necesario 
que exista una mayor y mejor inte- 
gración del ejército afgano con las 
fuerzas internacionales. 

— Que las operaciones militares 
causen el menor número de víctimas 
civiles posibles, implantándose a ni- 
vel OTAN un fondo de compensa- 
ción en caso de muerte de civiles, he- 
ridos y de daños a la propiedad parti- 
cular. 

— Que se incremente el alcance, ca- 
pacidad y legitimidad del gobierno 
afgano. 

- Que exista un sistema judicial 
efectivo y justo que, entre otros co- 
metidos, defienda y juzgue la viola- 
ción de los derechos humanos. 

— Incremento de la inversión y de- 
sarrollo, especialmente en la industria 
e infraestructura de aquellas regiones 
que necesitan un medio alternativo al 
cultivo del opio y en las provincias 
del sur que se encuentran muy desa- 
tendidas. 

— Realizar esfuerzos diplomáticos 
para que se reduzca el sentimiento de 
antagonismo entre Afganistán y Pa- 
kistán y para que este país no sirva de 
refugio y de foco de cultivo de los ta- 
libanes. 

— Desarrollar una estrategia política 
con Irán que incluya la posibilidad de 
que el régimen de Teherán colabore 
en el proceso de estabilización de Af- 
ganistán. 

— Establecer un consenso a nivel 
regional en el que Estados Unidos y 
Europa, incorporando a Pakistán, 
Irán y la India reconozcan su corres- 
ponsabilidad en la consecución de la 
paz, la estabilidad y el desarrollo de 
Afganistán”. 

Escenario B.- Deterioro progresivo 
de la situación y fracaso de la comu- 
nidad internacional. 

Que se produzca este escenario es 
más improbable que el anterior y 
además se deberían dar unas circuns- 
tancias muy especiales. 
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Si no se consigue controlar la situa- 
ción desde el punto de vista de la se- 
guridad, tampoco los proyectos de 
cooperación y ayuda al desarrollo po- 
drían llevarse a cabo, con lo que el 
nivel de vida no mejoraría y la pobla- 
ción se volvería cada vez más en con- 
tra de la presencia de las fuerzas in- 
ternacionales. Los éxitos parciales de 
los talibanes atraerían a nuevos com- 
batientes y propiciarían mayor finan- 
ciación. Los atentados aumentarían la 
sensación de inseguridad impidiendo 
la recuperación económica. Para en- 
frentarse a la creciente presión de los 
talibanes las fuerzas de ISAF tendrí- 
an que emprender combates cada vez 





provincias del sur y el este del país, 
produciéndose una división de facto 
del territorio. Los talibanes no se 
conformarían probablemente con eso 
e intentarían extender sus acciones 
desde esta extensa base hacia Kabul 
y el resto del país. Probablemente en 
este caso algunas naciones retirarían 
sus tropas acuciadas por su opinión 
pública. Los líderes regionales - o al- 
gunos de ellos - cesarían en su apoyo 
al gobierno central con lo que la si- 
tuación política de Hamid Karzai se 
volvería insostenible. Afganistán vol- 
vería a una guerra civil como la que 
enfrentó a diversas facciones antes de 
la llegada de los talibanes en 1996, es 





más intensos produciéndose un au- 
mento de las bajas en la fuerza inter- 
nacional y, consecuentemente, un re- 
chazo cada vez mayor en las socieda- 
des europeas que presionarían a sus 
gobiernos para replegar las tropas. 
Estos combates causarían sin duda 
destrucciones de vidas y bienes de ci- 
viles afganos, como ya ha sucedido 
en las provincias del sur, lo que pro- 
vocaría una mayor desafección de la 
población hacia la presencia interna- 
cional y una creciente protesta de los 
países islámicos, amén de servir co- 
mo argumento a los radicales islamis- 
tas para reclutar nuevos terroristas. 
Este escenario podría evolucionar 
hacia una situación en la que los tali- 
banes controlasen amplias zonas del 
territorio afgano, incluso todas las 





decir, a una situación caótica en la 
que la presencia de ISAF carecería de 
sentido. 

El fracaso de la OTAN en Afganis- 
tán tendría repercusiones muy impor- 
tantes en el equilibrio internacional y 
en el seno de la propia organización, 
y daría alas a los radicales islamistas 
que podrían atraer hacia su campo a 
amplísimas capas de la población de 
los países islámicos, agravando el 
creciente enfrentamiento entre éstos 
y Occidente. El no poder derrotar a la 


'3El informe de la “National Intelligence 
Agency (USA)” emitido en julio de 2007 so- 
bre amenazas terroristas, señala que grupos Ta- 
libán y de Al Qaeda han establecido refugios 
seguros en el interior de Pakistán desde donde 
planean y organizan los ataques en Afganistán, 
Pakistán y otros lugares del mundo. 





ideología y fuerza de los talibanes su- 
pondría una señal de derrota estraté- 
gica contra el extremismo global y 
contribuiría a fortalecer los movi- 
mientos de terroristas internacionales 
en la región y globalmente. No sólo 
fallaría la estabilidad de Afganistán 
con la preparación de terreno para un 
nuevo refugio seguro de Al Qaeda en 
el país, sino que también incrementa- 
ría la inestabilidad en Pakistán”. 
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Restauración del comedor de Petrovka en Kirguizistán por la 


«Alas del 


ción 





mundo” 


Luis SALAZAR DE GURENDES DE LA FUENTE 


Brigada de Aviación 





ción Alas del Mundo, represen- 

tada en ese momento por su vl- 
cepresidente, el sargento José Manuel 
Tabuenca y la directora del internado 
de Petrovka, Naspeko Venera Asana- 
lievna, se reunieron en el citado cen- 
tro para buscar un proyecto que fuese 
necesario para el internado y al mis- 
mo tiempo fuera asequible al presu- 
puesto de dicha asociación. Una de 
las propuestas por parte de la directo- 
ra fue la de remodelación del come- 
dor, debido al precario estado del 
mismo, a José Manuel le pareció una 
buena opción para iniciar a la asocia- 
ción en temas de mayor calado, espe- 
rando que este proyecto fuese apro- 
bado en una próxima junta de socios 
antes de comprometerse con la direc- 
tora. 

En junta de socios del mes de ma- 
yo uno de los temas a tratar fue la po- 
sibilidad de acometer un proyecto de 
cierta entidad por parte de dicha aso- 
ciación y darle de este modo a la mis- 
ma otro enfoque aparte del que ya se 
estaba llevando en ese momento, eso 


E ste pasado invierno la Asocia- 












dal da 


sí, conscientes de las limitaciones 
que tenemos al tener que trabajar en 
un campo totalmente nuevo para to- 
dos, proponiéndose al mismo tiempo 
por parte del sargento José Manuel la 
ejecución del proyecto antes mencio- 
nado, quien ha defendido esta idea 
desde un principio, transmitiendo 
continuamente su entusiasmo y de- 
mostrando una gran capacidad de tra- 
bajo e implicación; la decisión no fue 
fácil de tomar debido principalmente 
a la inexperiencia de los que allí nos 
encontrábamos y al temor de no po- 
der hacer un seguimiento adecuado 
del mismo, pero como dice el refrán, 
“lo que no te mata, te hace fuerte”, se 
decidió no sin cierto temor, dar el 
visto bueno a la propuesta antes men- 
cionada y así comenzar a soñar con la 
remodelación del comedor. 





Las obras comenzaron a mediados 
del mes de julio, aprovechando que 
en esta época del año el centro está 
vacío por periodo vacacional y con la 
condición de que debería estar term1- 
nada para finales de agosto, antes de 
la incorporación del alumnado al 
nuevo curso. Lo cierto y sorprenden- 
te es que la ejecución de la obra fue 
bastante rápida, con un resultado mu- 
cho mejor de lo esperado, también 
quisiera enfatizar que trabajar con la 
directora es todo un placer, nos facili- 
tó todo de una manera sorprendente, 
y fue ella quién se ocupó de buscar 
los materiales que hiciesen abaratar 
la obra sin dejar de lado la calidad, ya 
que nuestro presupuesto era bastante 
modesto. 

Para poder afrontar el pago de la 
obra tuvimos que echar mano de to- 
dos los ahorros de la asociación, pro- 
cedentes de la cuota de socios, que 
por aquel entonces éramos unos 
treinta, todos ellos militares de la 
Base de Zaragoza, familiares y ami- 
gos; a día de hoy hemos superado la 
cifra de cincuenta. Como es de supo- 
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ner los ahorros no eran suficientes, 
con lo que decidimos presentar nues- 
tro proyecto al programa de Radio 
Aragón, Deporte Solidario que junto 
con otros nueve optaban a la subven- 
ción de parte del mismo, el cual tuvi- 
mos la suerte de ganar, gracias a la 
colaboración de toda esa gente que 
creyó en nosotros y que después de 
ver los resultados, creo no haber de- 
fraudado. 

También quiero agradecer la ines- 
timable colaboración de Natalia y 
Jazmín, que haciendo uso de su tiem- 
po, y de forma desinteresada, nos 
han servido de interpretes en todas 
las negociaciones entre ambas partes 
y que sin su colaboración todo esto 
habría sido realmente complicado. 

El pasado 23 de agosto se hizo en- 
trega de la obra al centro por parte 
del jefe de la misma, a cuya entrega 
asistimos el sargento José Manuel 
Tabuenca y yo por parte de la Aso- 
ciación Alas del Mundo y Naspeko- 
va Venera representando al Interna- 
do de Petrovka, así como Natalia. 
Dicha entrega contó con la satisfac- 
ción de todos, quedando pendiente el 
tema del mobiliario por falta de pre- 
supuesto. 

El 31 de agosto celebramos de ma- 
nera informal la inauguración del co- 
medor, con la presencia de una parte 
de los internos y los anteriormente 
mencionados en la entrega de la obra, 
el acto fue sencillo y agradable, que- 
dando emplazados por parte de la di- 
rectora, para otra fecha no determina- 
da en ese momento para una inaugu- 
ración más oficial. 








Después de varios aplazamientos 
por ambas partes, el pasado 23 de oc- 
tubre se celebró la inauguración ofi- 
cial de la remodelación del citado co- 
medor, con la presencia de JEMI- 
ZAR, el comandante José García 
Ramón Paniagua, a quien Alas del 
Mundo quiere agradecer, toda la co- 
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laboración que desde un principio el 
destacamento Mizar, así como el Ala 
31, están dando a dicha asociación y 
que en ese momento estaban repre- 
sentados en su persona, por parte del 
centro estuvieron su directora Naspe- 
kova Venera y gran de parte su per- 
sonal docente; por Alas del Mundo y 
coincidiendo que ambos estaban for- 
mando parte del XXV relevo de Mi- 
zar, estuvimos yo, su presidente, y el 
vocal sargento primero Laurentino 
Campomanes, así como la presencia 
de autoridades y medios de comuni- 
cación locales, sin olvidar la colabo- 
ración de Karina y Nadia, alumnas de 
segundo curso de español en la Un1- 
versidad de Biskek, que nos ayuda- 
ron como interpretes, y la presencia 
del subteniente José Miguel Mayo 
como fotógrafo del acto, a todos mu- 
chísimas gracias. 

Todo el acto estuvo organizado por 
el centro, con la participación activa 
de alumnos y profesores, donde pudi- 
mos disfrutar de varias actuaciones 
musicales, representativas del folklo- 
re del país, donde los niños fueron 
los protagonistas. Tampoco faltaron 
los agradecimientos por ambas par- 
tes, finalizando con una comida den- 
tro del nuevo comedor compuesta de 
platos típicos del país, e interrumpida 
continuamente con los numerosos 
brindis a los que nos tienen acostum- 
brados todos los actos donde la anfi- 
triona sea de cultura rusa. 

Aprovecho este artículo para invl- 
taros a conocernos visitando nuestra 
página en www.alasdelmundo.org 

Muchas gracias a todos. 
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el Ala 78 se estrena en misiones internacionales 


(operación ALT 'HEA) 
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ALTUHELM: Unidad de Helicópteros MEDEVAC ¡ para la operación ALTHEA. 19 
Coincidiendo con el liderazgo español. en el marcode la operación ALTHEA entre diciembre de 2007 y 
diciembre de 2008, España se compromete a proporcionar lascapacidad MEDEVAC (aeroevacuaciones médicas) 
con empleo de helicóptero en Bosnia i Herzegovina (BiH). El Ejército del Aire asume la re E de e 
ofrecer esta capacidad durante el primer periodo del año, entre enero “y.mayo de 2008, y pien: 
su cumplimiento. El MACOM será designado mando: responsable. Y 
El 781 Escuadrón de Fuerzas Aéreas está dotado con el helicóptero HE-24 (SIKORSKY S-76C) para el 
cumplimiento de su misión primaria (Enseñanza). Además tiene el rol secundario SAR, para el cual dispone de 
los medios necesarios y el personal entrenado. Esto ha facilitado la o 6 la nue va misión cago ME dada 
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INAVIIION 


e requiere un helicóptero con su 

tripulación y equipo médico 

alertado durante 24 horas basa- 

do en Camp Butmir (Sarajevo) con 

un radio de acción que cubra toda el 

área de operaciones (Bi1H). La situa- 

:e ción general en BiH se puede califi- 

car como de calma y estable y la 

amenaza contra aeronaves se consi- 

dera baja, lo que permite operar a los 

HE-24 sin cambios de configuración: | 
relacionados con la autoprotección. 

Para cumplir esta misión, el Ala 78 

planeó desplegar 2 HE-24, dos tripu- 

ones y el personal de apoyo y 

do mínimo necesario (to- 

pai La unidad AL- 
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TUHELM se completaría con dos 
médicos designados por IGESAN- 
DEF. En el mes de enero dos miem- 
bros más del Ala 78 (1 oficial CINT 
y 1 cabo 1%) desplegaron en Sarajevo 
integrándose en el Elemento de Apo- 
yo Nacional Español (NSE) con la 
misión de apoyo a ALTUHELM en 
materia de adquisiciones locales. 
Posteriormente, en febrero, se incor- 
pora a la unidad un cabo 1” técnico 
en combustibles para efectuar aditi- 
AvadO de combustible. 

“El lugar de despliegue, dotado de 
todo tipo de infraestructuras y donde 
ya Operan unidades de OS 


ta duración de la misma, ha supuesto 
un importante esfuerzo para la Uni- 
dad por ser su primera misión inter- 
IS NM Mo) 
miento de sus misiones primaria (en- 
señanza) y secundaria (SAR) en 
territorio nacional. Sin embargo ha 
sido necesario retrasar el inicio de la 
temporada de exhibiciones de la Pa- 
trulla Aspa. | 
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desde hace muchos años facilita la las 


planificación y la ejecución de la mi- 
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Plataforma española en 
Camp Butmir. 
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Rutas de despliegue y repliegue de los HE-24. 


Sarajevo en un T-10. El 17 de di- 
ciembre salen de Armilla 11 compo- 
nentes de ALTUHELM que llegan a 
Sarajevo ese mismo día. 

El 16 de diciembre salen de Armi1- 
lla en vuelo los dos HE-24 con dos 
pilotos y un mecánico a bordo en ca- 
da uno. El despliegue en vuelo de los 
dos HE-24 se planeó para ejecutarse 
en tres etapas con pernoctas en Alg- 
hero (Cerdeña) y Split (Croacia) sa- 
liendo de Armilla el 16 de diciembre 
del 2007 y llegando a Sarajevo el 18 
de diciembre de 2007. 

La primera etapa se realizó según 
lo previsto, pero la mala meteorolo- 
gía impidió la llegada a Split hasta el 
19 de diciembre. Desde ese día y has- 
ta el 23 de diciembre no es posible la 
llegada a Sarajevo por niebla densa y 
condiciones de engelamiento en Sa- 
rajevo. Fueron cuatro largos días en 
Split. Las horas pasaban despacio en 
el aeropuerto donde esperábamos ca- 
da nuevo TAFOR con la esperanza 





de una ventana de entrada. Parecía 
mentira que desde Split donde disfru- 
tábamos de clima primaveral con cie- 
los despejados no fuéramos capaces 
de llegar a nuestro destino a tan sólo 
una hora de vuelo, y donde ni en vi- 
sual ni en instrumental era posible la 
entrada. Pero ya habíamos 
comprobado con un in- 

tento frustrado el día 19, que la 
escasa visibilidad y bajas temperatu- 
ras eran reales en Sarajevo. 

Por fin el día 23 un TAFOR nos 
daba una esperanza de aumento de 
visibilidad a medio día y decidimos 
intentarlo. Llegamos al valle de la 
niebla y con 1.000 m de visibilidad, 
el controlador de aproximación del 
aeropuerto de Sarajevo nos autorizó 
como VFR especial. Rompimos la 
formación y al fin llegamos a Camp 
Butmir. Nadie nos esperaba dadas las 
condiciones (los vuelos programados 
para ese día habían sido cancelados). 
Media hora después de nuestra llega- 





Relevo jefes de unidad, cte. Munaiz y cte. Gárriz, marzo 2008. 








da, el Aeropuerto Internacional de 
Sarajevo se cerraba de nuevo. 

El número de horas totales empleadas 
en el despliegue fue de 28:30 horas. 


IIMO JA IO CON 


El servicio de alarma MEDEVAC 
ofrecía una disponibilidad de 24 ho- 
ras con tiempo de reacción de 30 mi- 
nutos entre orto y ocaso y de 1 hora 
entre ocaso y orto. Diariamente en- 
traba de servicio el siguiente personal 
de ALTUHELM: 1 piloto, 1 copiloto, 
l mecánico de vuelo, 1 médico de 
vuelo y 1 Diplomado Universitario 
en Enfermería (DUE). Además entra- 
ba de apoyo en tierra el siguiente per- 
sonal: 1 suboficial de pista y barra- 
cón, 1 tropa de auxiliar de pista y ba- 
rracón y 1 suboficial o tropa de 
combustibles. La forma de activación 

era por móvil desde el JOC 
(Join Operations 


Center) de EU- 

FOR al comandan- 

te de aeronave y 

éste activaba el plan piramidal de 
INN IIA 

La operatividad mantenida durante 
la misión desde el 4 de enero, momen- 
to de inicio de la misión hasta el relevo 
con la Unidad de FAMET (1 de mayo) 
ha sido del 100%. Durante ese tiempo 
se han realizado un total de 74:50 ho- 
ras de vuelo, de las cuales, 66:30 han 
sido empleadas en vuelos de instruc- 
ción de tripulaciones (reconocimiento 
de zona y lugares establecidos de to- 
ma) y pruebas en vuelo y 08:20 en be- 
neficio de EUFOR:1 desfile conme- 
morativo y 4 misiones reales MEDE- 
VAC. Las 4 misiones requeridas se 
han llevado con éxito y cumpliendo en 
todos los casos los tiempos de reacción 
establecidos. 

La única incidencia durante la rea- 
lización de lo vuelos de instrucción 
fue el aterrizaje en la HLS (Helicop- 
ter Landing Site) autorizada de Vla- 
senica (35 NM de Camp Butmir) de- 
bido a condiciones METEO. El heli- 
cóptero se recuperó en vuelo cuando 
el tiempo mejoró el 9 de marzo. Du- 
rante ese tiempo se recibió el apoyo 
de un equipo de observación de EU- 
FOR que estaba desplegado en ese 
punto y un pelotón de la compañía 
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polaca del batallón multinacional, 
que se iba relevando. 
Tal cual estaba planeado, a 
mitad de misión se 
AAN! 
rele- 
vo del jefe 
de destacamento 
(NR 
aeronave 
más anti- 
guo) y del 
resto de pl- 
lotos y tr1- 
pulantes. 
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La razón de ser de todo el disposi- 
tivo desplegado en BiH, era y es po- 
der ofrecer una cobertura MEDE- 
NINO MN REI MTS 
tintos países desplegadas en la zona 
de operaciones. Como siempre se di- 
ce en estos casos, y más en concreto 
a la hora de misiones MEDEVAC, la 
mejor noticia sería haber terminado 
el destacamento con cero misiones. 
No ha sido este el caso, habiéndose 
realizado un total de cuatro misiones 
MEDEVAC en cuatro meses de ope- 
ración. Esta cifra supera con creces la 
media de misiones realizadas hasta la 
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tacamento MEDEVAC reali- 
zado por unidades italianas, 

sólo realizaron una misión real en 

los últimos ocho meses de operación. 
Antes de continuar con la exposi- 
ción del artículo, unas consideracio- 
nes generales sobre la importancia de 
disponer un medio aéreo (helicópte- 
ro) en misión MEDEVAC en el desa- 
rrollo de la operación “Althea”. En 
primer lugar, parte del contingente 
está desplegado en pequeños 

“LOT,s” (Equipos de observación y 

enlace) por toda la orografía de BiH. 

En segundo lugar, la cobertura san1- 





Labores de mantenimiento. 





Personal de ALTUHELM 
(1 Relevo). 


taria ofrecida por el país no está total- 
mente desarrollada, se podría afirmar 
que el único hospital con capacidades 
médicas comparables a las que en- 
contramos en España, sería el “Hos- 
pital de Kosevo” en Sarajevo. Por úl- 
timo, el transporte por carretera, está 
muy limitado por la falta de infraes- 
AA O OO 
cas. La velocidad media de circula- 
ción en las carreteras de BiH es de 60 
Km/h. En los meses invernales mu- 
chas de ellas se encuentran cortadas 
bien por nevadas o por desprendi- 
mientos de tierra. En este contexto es 
fácilmente entendible, que incluso 
dolencias médicas leves pueden lle- 
gar a tener consecuencias fatales, de- 
bido al excesivo tiempo que tarda el 
paciente en obtener asistencia médica 
adecuada. De hecho, son muchas las 
naciones que exigen de EUFOR dis- 
poner de una cobertura MEDEVAC 
para poder desplegar sus respectivos 
contingentes. 

Retomando el tema del artículo, se 
describirá brevemente cada una de 
las misiones. 

La primera misión, que se realizó 
el día 11 de febrero, fue ejecutada en 
el contexto de lo que se denomina 
MEDEVAC ESTRATÉGICO. Un 
oficial del ejército austriaco sufrió 
una dolencia que obligaba a una rápi- 
da repatriación a su país para poder 
recibir el tratamiento adecuado. Di- 
cho oficial se encontraba en el área 
de Tuzla y tuvo que ser evacuado 
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hasta el aeropuerto de Sarajevo y 
transferido al avión medicalizado que 
le llevaría a su país. 

La segunda misión se realizó el 21 
de febrero, consistió en la evacuación 
de dos soldados españoles que se en- 
contraban de maniobras en el área de 
Glamoc (campo de tiro). Fueron eva- 
cuados en helicóptero hasta Camp 
Butmir y desde allí en ambulancia 
hasta el hospital de Sarajevo. 

La tercera misión se realizó el 8 de 
abril. El servicio de MEDEVAC pro- 
porcionado por EUFOR es 
única- 
mente 
en be- 
neficio de personal mili- 
tar o civil que trabaje para 
EUFOR u OTAN desplegado 
dentro de BiH. Excepcionalmen- 
te, cuando se en- 


cuentre en grave riesgo la vida de la 
persona, COMEUFOR (comandante 
jefe de las fuerzasude EUFO Ren 
B1H) puede autorizar el uso del ME- 
DEVAC en beneficio de personal ci- 
vil ajeno a EUFOR y OTAN. Este es 
el caso de esta misión que se realiza 
en beneficio de personal civil: varón 
de 19 años politraumatizado por accl- 
dente de moto. El pronóstico del pa- 














ciente era muy grave y requería de 
una evacuación urgente. 

Es con diferencia la misión más 
compleja de las cuatro realizadas. 
Dada la gravedad del herido, existía 
una probabilidad bastante elevada de 
que pudiese entrar en parada cardio- 
rrespiratoria durante el desarrollo de 
la evacuación. Naturalmente, a bordo 

del helicóptero disponíamos de des- 


 fibrilador para usar en caso de ne- 


cesidad, pero existe una limitación, 


no se puede usar 
vuelo, es necesario tomar tie- 

rra antes de usarlo. Este hecho que 
en una evacuación realizada en Espa- 
ña no tiene mayor trascendencia, es 
muy problemático en un teatro de 
operaciones con una amplia presen- 
cia de zonas minadas, como es el ca- 
so de BiH, en el que los helicópteros 
solo pueden tomar en áreas muy con- 
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cretas previamente reconocidas y 
desminadas, denominadas HLS. Co- 
mo siempre para no olvidarnos de 
Murfy, el vuelo se realizó desde el 
hospital de Bihac, el área más alejada 
de la zona de operaciones hasta el 
hospital de Sarajevo, precisamente la 
ruta con menor número de HLS.s. 
Durante todo el vuelo se prestó una 
especial atención al terreno sobrevo- 
lado intentando localizar posibles zo- 
nas libres de minas, en el caso de te- 
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La cuarta y última misión 
se realizó el 24 de abril, consiste en 
evacuar a un soldado suizo pertene- 
ciente al LOT de Bugojno hasta el 


Misión real: evacuación de paciente críti- 
co desde Bihac. 
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hospital de Sarajevo con síntomas de 
apendicitis. Esa misma tarde fue ope- 
rado en el hospital. 

Todas las misiones fueron com- 
pletadas con éxito, con la satisfac- 
ción de haber aportado nuestro gra- 
nito de arena para ayudar a salvar 
vidas humanas. Además en todas 
ellas, el tiempo de respuesta fue 
muy inferior al establecido por Ope- 
raciones Aéreas de EUFOR, reci- 








biendo las correspondientes felicita- 
ciones. Por todo ello sólo queda 
agradecer a todo el personal destaca- 
do (tripulaciones y personal de tie- 
rra) todo su esfuerzo que permitió 
dejar el listón bien alto. 


LOGÍSTICA 


El personal del Ala 78 desplegado 
en Zona e integrado en el NSE (1 ofi- 
cial CINT y 1 cabo 19) fue clave para 
la coordinación de las necesidades de 
ALTUHELM, por un lado con el jefe 
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de Fuerza y por otro con la SEA de la 
unidad. 

La fecha del despliegue, final de 
año, incidió en no poder atender en 
primera instancia las necesidades lo- 
gísticas que habían sido previstas, 
aunque se fueron solventando poco a 
poco durante los meses de enero y fe- 
brero. 

La gestión logística de los HE-24 
participantes en la operación ALT- 
HEA se efectuó desde la Base Aérea 
de Armilla y, dada la duración del 
despliegue se descartaron inicialmen- 
te otras soluciones como la gestión 
remota desde zona de operaciones, 
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establecimiento de una unidad móvil 
de abastecimiento o el empleo de un 
terminal de despliegue, que está con- 
cebido para ejercicios muy cortos y 
no permite interactuar con el resto 
del SL 2000 ni hacer cambios de ae- 
ronaves. El resultado obtenido ha si- 
do muy bueno, si bien ha sido nece- 
sario desplegar en zona gran cantidad 
de repuesto. 

La Unidad no disponía de un kit de 
despliegue del HE-24 para este tipo 
de misiones. En tiempo record, se di- 
señó el kit por la Unidad y el MA- 
LOG inició las gestiones para la ad- 
quisición del material no disponible. 
En pocos meses y 
antes de la fecha 
de despliegue el 
70% del kit se en- 
contraba en Armi- 
lla y el resto se 
fue enviando a 
zona durante la 
misión. 

El problema lo- 
gístico más grave 
por su incidencia 
en la operación 
fue la falta de 
combustible con 
aditivo antihielo 
en zona. 


PROBLEMA 
DEL 
COMBUSTIBLE 





El MACOM coordinó las acciones 
para trasportar una unidad repostado- 
ra del Ala 78 con una bomba trasfer1- 
dora en un T-10 a Sarajevo el 4 de 
enero de 2008. Viajaron en el avión 
un ingeniero civil de MAGEN/JAO y 
dos militares del Ala 78, quienes se 
encargaron de llenar la unidad repos- 
tadora con el combustible remanente 
del T-10 y realizar la analítica pre- 
ceptiva al combustible. La operación 
se llevó a cabo con éxito quedando la 
unidad repostadora llena en Camp 
Butmir y recuperándose el personal a 
territorio nacional con el T-10 ese 
mismo día. 





Poniendo en marcha para una misión real. 


La unidad ale- 
mana de helicópteros desplegada en 
Camp Butmir suministraba combusti- 
ble con aditivo antihielo en Zona de 
Operaciones a sus helicópteros (BO- 
105) y al resto de las unidades des- 
plegadas. EUFOR contrató a una 
compañía civil que sustituyó a los 
alemanes, pero que sólo proporciona- 
ba Jet A-1 (combustible sin aditivos). 
Esto supuso un problema para la ope- 
ración del S-76C dadas las bajas tem- 
peraturas. 

Tras informar al mando de esta 
problemática, y dada la imposibilidad 
de contratar combustible adecuado en 
zona de operaciones, se ordenó al 
Ejército de Aire solucionar el proble- 
ma con carácter urgente con el objeti- 
vo de no demorar la entrada en ejecu- 
ción de ALTUHELM. 





Un mes después, personal técnico 
del MGEN/JAO y del Ala 78, junto 
con el material necesario se despla- 
zan a Sarajevo para efectuar el aditi- 
vado de combustible jet A-1 en la 
unidad repostadora. Á partir de ese 
momento se repite la operación de 
trasformación de F-33 en F-34 (JP-8) 
cuantas veces es necesario y de for- 
ma autónoma con el apoyo de uno de 
los técnicos del Ala 78, que pasaría a 
aumentar la plantilla de AL- 
TUHELM hasta el final del desplie- 
gue. 


REPLIEGUE 


Todo el material posicionado du- 
rante el despliegue no era posible re- 
plegarlo en una sola oleada, además 








era necesario desgasificar la unidad 
repostadora antes del repliegue. Te- 
niendo en cuenta la estadística de 
temperaturas, para poder operar con 
combustible jet A-1 sin aditivar, se 
escoge el 24 de abril para iniciar el 
proceso de desgasificado. 

El día 24 de abril llega un T-10, 
con unidad desgasificadora. Al día si- 
guiente sale el mismo T-10 con la 
unidad desgasificadora, unidad tras- 
vasadora, GPU, mula eléctrica y di- 
verso material no esencial para finali- 
zar la misión. 

El día 1 de mayo despegan de Sa- 
rajevo los dos HE-24, que llegarán a 
Armilla el día 3 
de mayo, después 
de haber realizado 
escalas en Anco- 
na, Grosseto, Alg- 
hero y Son San 
Juan. Al contrario 
que en el desplie- 
gue, la meteo se 
portó bien, cum- 
pliendo con lo 
programado. 

El día 2 de ma- 
yo se recupera el 
resto del personal 
del destacamento, 
en vuelo comer- 
cial, excepto tres 
personas que se 
quedan en Saraje- 
vo para recuperar- 
se con el resto del 
kit de despliegue 
en un T-10 el día 6 de mayo. 


CONCLUSIONES 


La unidad ha afrontado con ilusión 
su estreno en despliegue para misio- 
nes internacionales, que ha supuesto 
una experiencia muy positiva para el 
personal que ha participado. 

Se ha cumplido la misión con éxito 
mientras simultáneamente se mantenía 
el nivel de esfuerzo en Armilla: cursos 
de helicópteros y SAR nacional. Los 
“culpables” no son sólo los que des- 
plegaron sino los que desde España 
han empleado su tiempo en ello, y en 
particular el personal de Armilla que 
se quedó con ganas de desplegar y 
además soportó un esfuerzo extra en el 
día a día del Ala 78. a 
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VISITA DEL GENERAL DIRECTOR DE ENSEÑANZA A 
LA ACADEMIA BASICA DEL AIRE (LEON) Y FIRMA DE 
CONVENIO CON LA UNIVERSIDAD DE LEÓN 


| 28 de octubre el Gene- 

ral Director de Enseñan- 
za Antonio Valderrábano 
López efectuó su primera 
visita oficial a la Academia 
Básica del Aire. 

A primera hora de la ma- 
ñana el general director de 
Enseñanza, acompañado 
del coronel director de la 
ABA y del jefe de estudios, 
se trasladó a Valladolid don- 
de se entrevistó con el con- 
sejero de Educación de la 





Comunidad de Castilla y Le- 
ón para tratar asuntos relati- 
vos a las nuevas exigencias 
derivadas de las reformas 
que se están llevando a ca- 
bo en la enseñanza militar. 

A su regreso, en la plaza 
de armas le esperaban for- 
mados el personal destina- 
do en la Academia y la Es- 
cuadrilla de Alumnos que le 
rindió los honores de orde- 
nanza. Seguidamente, en el 
salón de actos, se reunió 
con los oficiales y suboficia- 
les, a quienes informó de la 
marcha de las reformas a 
introducir en la enseñanza 
militar con el fin de adecuar- 


| | 


la al Sistema Educativo Ge- 
neral, y derivadas de los 
acuerdos de Bolonia. 

La visita prosiguió con una 
reunión con los alumnos, pa- 
ra finalizar con otras dos, 
dándose cita en ellas a tra- 
bajadores civiles por una 
parte y Militares Profesiona- 
les de Tropa por otra. 

Por la tarde tuvo lugar la 
firma de un convenio entre el 
Ministerio de Defensa y la 
Escuela de Ingeniería Indus- 
trial, Informática y Aeronáuti- 
ca del a Universidad de Le- 
ón. Por este convenio el 
Ejército del Aire se ofrece a 
publicar con carácter oficial 
un número indeterminado de 
plazas, para que los alum- 
nos de las citadas ingenierí- 
as puedan desarrollar prácti- 
cas en unidades del Ejército 
del Aire (maestranzas, Ala 
15, Ala 14, Ala 12,...). 

Como representante del 
Ministerio de Defensa firmó el 
general director de Enseñan- 
za y por parte de la Universi- 
dad del director de la Escuela 
de ingenierías antes citada. 

Tras la firma del convenio 
dio por finalizada la visita oficial. 


EL | SEMINARIO AULA ABIERTA Y FORO DE ESTUDIO DE SEGURIDAD Y DEFENSA DE LA UNIVERSIDAD 
POLITECNICA DE CARTAGENA VISITA LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE 


| 31 de octubre, tuvo lu- 
gar en las instalaciones 

de la Academia General del 
Aire, la visita del | Seminario 
Aula Abierta y Foro de Estu- 
dio de Seguridad y Defensa 
de la Universidad Politécnica 
de Cartagena. La visita co- 
menzó con un acto de izado 
de Bandera, al que asistie- 
ron los alumnos y continuó 
con un desfile terrestre del 
Escuadrón, Banda y Música 
de este centro de formación. 
Durante su estancia en la 
Academia los alumnos que 
participaron en el curso, 
acompañados en todo mo- 
mento por mandos y alum- 
nos esta Academia pudie- 
ron visitar la biblioteca, el 


museo, los alojamientos de 
los alumnos, una exposición 
estática de aviones C-101 y 
Tamiz, además de los simu- 





ladores, las escuelas de 
vuelo elemental y básica y 
la Patrulla Águila. 

A continuación fueron im- 


partidas para ellos las confe- 
rencias “Estrategias de co- 
municación para la paz, se- 
guridad y la defensa” por el 
profesor Juan Luis Manfredi 
Mayoral (Universidad de Se- 
villa) y “Aportación de la in- 
dustria nacional para el sumi- 
nistro de material conjunto a 
operaciones especiales” a 
cargo del coronel Carlos Julio 
Rey Vich, comandante direc- 
tor de la Escuela de Infante- 
ría de Marina “General Alba- 
cete y Fuster” de Cartagena. 
Posteriormente se hizo entre- 
ga de los certificados acredi- 
tativos de asistencia. 

Finalmente, y para com- 
pletar la jornada se les ofre- 
ció un vino de clausura. 
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JORNADA DE CONVIVENCIA DE LA ASOCIACIÓN 
DE VETERANOS PARACAIDISTAS DE MURCIA EN 
LA BASE AEREA DE ALCANTARILLA 


| 31 de octubre casi un centenar de asociados pertenecien- 

tes a la Asociación de Veteranos Paracaidistas de Murcia 
(ASVEPAMUR), acompañados de algunos de sus familiares, 
desarrollaron la VIIl jornada de convivencia en las instalaciones 
de la Base Aérea de Alcantarilla con ocasión de la conmemora- 
ción en estas fechas del veinte aniversario de la fundación de la 
asociación. Segunda jornada que se realiza en el presente año 
2008 y que se desarrolló a finales del mes de enero. 

A las ocho de la mañana los primeros “veteranos paracaidis- 
tas” ya se encontraban en el aula donde no sólo se les daría la 
bienvenida sino también las instrucciones sobre el desarrollo 
de la jornada. Si bien las condiciones meteorológicas presagia- 
ban que alguna de las actividades no se llevaría a cabo, véase 
los lanzamientos paracaidistas, la instrucción paracaidista en 
tierra de manos de profesores e instructores de la jefatura de 
estudios fue la primera actividad que realizaron quienes, en- 
contrándose en posesión de la licencia federativa, efectuarían 
tanto los lanzamientos en apertura automática como manual. A 
media mañana el cielo se despejó de nubes y fue posible que 
casi treinta “veteranos” se saciaran del “espíritu paracaidista”. 

Las actividades previstas para el día, además de los lanza- 
mientos mencionados, incluían bautismos de vuelo en los 
T.12B del 721 Escuadrón de Fuerzas Aéreas y visita a los si- 
muladores tanto de caída libre como vuelos virtual. Activida- 
des que fueron desarrolladas por quienes no realizaron el 
lanzamiento, en total unos cincuenta en el bautismo y alrede- 
dor de unos veinte en los simuladores. 

La jornada finalizó con una comida de confraternización y 
fotografía de grupo frente al monumento al Junkers-52. 





IN MEMORIAM 
MARTÍN CUESTA ÁLVAREZ 


| pasado 23 de julio de 

2008 falleció en Ma- 
drid, a los 84 años, el inge- 
niero aeronáutico Martín 
Cuesta Álvarez, colabora- 
dor de esta revista durante 
más de 30 años, en la que 
publicó 85 artículos, el pri- 
mero en 1973. 

En el Ejército del Aire 

(E.A.) Martín Cuesta cursó 
estudios de Ingeniería Ae- 
ronáutica a nivel técnico y 
fue becado para completar 
sus estudios de Ingeniería 
Superior, alcanzando en el 
E.A. el empleo de capitán. 
Después se marchó a la compañía Iberia en donde desa- 
rrolló gran parte de su vida profesional. Era autor de más 
de 350 trabajos monográficos sobre temas de propulsión 
aeronáutica y transporte aéreo publicados en diversas 
revistas de ciencia y técnica; pronunció más de 50 confe- 
rencias sobre temas de mantenimiento en diversos paí- 
ses de Europa y América. Escribió tres libros titulados 
“Motores de Reacción” (9 ediciones) y “Vuelo con Motor 
Alternativo” (6 ediciones), ambos declarados básicos pa- 
ra la obtención del título de Piloto de Transporte de Líne- 
as Aéreas, así como de un tratado de investigación sobre 
el ruido de aviones y el estampido sónico. 

Durante 1989 a 1991 fue evaluador, en Bruselas, de 
trabajos de investigación de la Comunidad Europea, en 
el área de Aeronáutica. Fue representante de la Asocia- 
ción de Ingenieros Aeronáuticos de España en el Grupo 
de Trabajo de Aeroacústica de la Confederación Europea 
de Asociaciones Aeroespaciales. 

Era miembro de Número del Instituto de Historia y Cul- 
tura Aeronáuticas, en cuya Revista Aeroplano publicó 
cinco artículos de carácter técnico e histórico. 

Martín Cuesta estaba en posesión de la Cruz del Méri- 
to Aeronáutico, con distintivo blanco de primera clase; de 
la Medalla a la Labor Docente de la Escuela Técnica Su- 
perior de Ingenieros Aeronáuticos de la Universidad Poli- 
técnica de Madrid; y de la Medalla al Mérito del Instituto 
Iberoamericano de Derecho Aeronáutico y del Espacio, y 
de la Aviación Comercial, organismo consultivo de las 
Naciones Unidas, en el que fue durante 15 años Director 
Jefe de Estudios. 

En 1996 obtuvo el Premio Europeo de Mantenimiento 
“por su trayectoria profesional en el campo de mantenli- 
miento de aviones”, concedido por la Federación Euro- 
pea de Asociaciones Nacionales de Mantenimiento. 

Con nuestro reconocimiento y agradecimiento por su 
labor a lo largo de tantos años de colaboración con la 
Revista de Aeronáutica y Astronáutica. Descanse en paz. 
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VISITA DEL DIRECTOR GENERAL DE POLÍTICA DE 
DEFENSA ESPANOL A LA BASE DE HERAT 


| 1 de noviembre, el ge- 

neral director de Política 
de Defensa Benito Federico 
Raggio Cochinero, realizó su 
segunda visita a la Base 
FSB de Herat. 

El general Raggio, había 
visitado previamente la base 
de Qala-l-Naw, desde la que 
partió a bordo de un helicóp- 
tero perteneciente a la uni- 
dad HELISAF, ubicada en la 
base de Herat. Fue recibido 
por el coronel del ejército del 
Aire español y jefe de la Ba- 
se Rafael Sánchez Ortega, 
por el general jefe del Mando 
Regional Oeste (RC-W) Pao- 


SEGUNDO CURSO DE 
OBSERVADOR DE 
FUEGOS AEREOS 

ORGANIZADO POR EL 

EJERCITO DEL AIRE EN 

LA ESCUELA MILITAR DE 
PARACAIDISMO 


el 3 al 14 de noviembre 

ha tenido lugar en las 
instalaciones de la Escuela 
Militar de Paracaidismo el 
curso que bajo la denomina- 
ción de Observador de Fue- 
gos Aéreos (OFA), fase aire, 
impartió el Ejército del Aire 
para nueve oficiales y tres 
suboficiales del Ejército de 
Tierra. El propósito, incre- 
mentar la capacidad de apo- 
yo aéreo en la operación 
ISAF mediante la correspon- 
diente certificación que les 


lo Serra y por los mandos de 
las diferentes unidades ubi- 
cadas en la citada base. 

El general Raggio fue infor- 
mado de las actividades que 
son desarrolladas por las uni- 
dades de la base, entre ellas 
las del OMLT (Equipo Opera- 
tivo de Enlace y Mentoriza- 
ción) español, encargado de 
la instrucción de militares del 
ejército afgano. Posteriormen- 
te pasó a visitar las instalacio- 
nes de la unidad española de 
aviones no tripulados (PASI). 
Tras su visita, el general Rag- 
gio mantuvo una reunión con 
el general jefe del RC-W. 





permita ser capaces de ad- 
quirir (detectar, localizar e 
identificar) objetivos y solici- 
tar apoyos de fuego aéreo. 
Además de proporcionar al 
FAC la información necesa- 
ria en apoyo del control del 


HOMENAJE A LOS 
CAÍDOS EN SAN JAVIER 
Y TORREPACHECO 


| 2 de noviembre tuvieron 

lugar en los cementerios 
de San Javier y Torrepache- 
co, dos actos organizados por 
la Academia General del Aire, 
para rememorar la memoria 
de los militares enterrados en 
ellos. Los desarrollados en 
Torrepacheco sirvieron ade- 
más para inaugurar las obras 
que se han llevado a cabo en 
sus instalaciones militares. 

Al acto asistieron el general 
director del Museo del Aire, 
Alejandro Mendo Álvarez, el 
coronel director de la AGA y 
una representación rusa enca- 
bezada por el ministro conseje- 
ro de su Embajada en Espa- 





ataque terminal en misiones 
CAS de tipo 2 y 3, así como 
llevar a cabo procedimiento 
de ECAS como observador 
cualificado junto a la evalua- 
ción de los efectos de las ac- 
ciones de fuego aéreo. 





mo — 


ña, Dimitri Surikov y el coronel 
del Ejército ruso, agregado aé- 
reo en España, Andrey Rakov. 
Ambos asistieron al cemente- 
rio de Torrepacheco, para hon- 
rar la memoria de un militar ru- 
so, fallecido en 1938 en las 
cercanías de Alcantarilla, cuan- 
do prestaba servicio como ins- 
tructor de vuelo en la Base Aé- 
rea de Los Alcázares y que se 
encuentra enterrado allí. 

Los actos finalizaron con un 
homenaje a los caídos en el 
cementerio de Torrepacheco, 
en el que los familiares de al- 
gunos de los fallecidos y los 
representantes rusos, deposi- 
taron dos coronas de flores 
para honrar la memoria de 
sus familiares y compatriotas 
caídos en actos de servicio, 
respectivamente. 


El curso en su fase de aire 
tuvo una duración de dos se- 
manas, una teórica y otra 
práctica. El Ejército de Tierra 
imparte la siguiente fase, 
control de helicópteros, en 
CEFAMET y a la finalización 
la escuela otorga un certifi- 
cado acreditativo a quienes 
la superan. 

El profesorado, oficiales/su- 
boficiales, fue aportado en 
función de las materias a im- 
partir por Academia General 
del Aire, Escuadrón de Za- 
padores Paracaidistas, Es- 
cuela Militar de Paracaidis- 
mo, Alas 12 y 14, contando 
además con la participación 
de aeronaves de las alas 
mencionadas así como E-25 
y E-26 de la Academia Ge- 
neral del Aire. 
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PRIMERA VISITA A CUATRO VIENTOS, DEL 
GENERAL DEL AIRE JOSE JIMENEZ RUIZ, JEFE DE 
ESTADO MAYOR DEL EJERCITO DEL AIRE 


|7 de noviembre, el gene- 

ral del Aire José Jiménez 
Ruiz, jefe de Estado Mayor 
del Ejército del Aire, efectuó 
una visita de trabajo a la Ba- 
se Aérea de Cuatro Vientos, 
siendo recibido por el coronel 
jefe de la Base Aérea y Agru- 
pación de dicha base Fran- 
cisco J. Requeijo Pascua. 

El desarrollo de ésta se 
cumplió conforme al programa 
establecido, iniciándose en la 
Agrupación de dicha base, 
procediendo posteriormente a 
visitar la Escuela de Mando, 
Control y Telecomunicaciones 
(EMACOT), siendo recibido 
por el coronel jefe de la misma 
Pedro Armero Segura. 

Acto seguido procedió a 
visitar el Centro Cartográfico 
y Fotográfico (CECAP), al 


$ 


. 
A * 
IM 
* 


mando del coronel Fulgencio : 
Saura Cegarra, y en último : 
lugar procedió a conocer las : 


instalaciones del Ala 48, al 


mando del coronel José An- : 


tonio Guilló Rodes. 


Una vez recibido en todas : 
las UCO,s visitadas, el ge- : 
neral del Aire firmó en el li- : 
bro de honor de cada uni- : 
dad, exponiendo sus jefes a : 


continuación la organiza- 


ción, misiones y funciona- : 


miento de cada una de ellas. 


Durante las visitas el JE- : 
MA saludo al personal de : 


las distintas unidades en 


sus respectivos salones de : 
actos, en los cuales su per- : 
sonal destinado tuvo la : 
oportunidad de formularle : 
cuantas preguntas estimó : 


pertinentes. 





LOS ALUMNOS DE NUEVO INGRESO DE LA 
ACADEMIA GENERAL DEL AIRE VISITAN EL 
AYUNTAMIENTO Y EL MUNICIPIO DE SAN JAVIER 


| 5 de noviembre un total 
de 137 alumnos de nue- 
vo ingreso que se encuen- 
tran cursando sus estudios 
en la Academia General del 
Aire visitaron oficialmente el 
Ayuntamiento y la villa de 
San Javier. 
Al acto de bienvenida en 
el Consistorio asistió el coro- 
nel director, Rubén Carlos 





VISITA DEL DIGENECO 
A NETMA 


| director general de 

Asuntos Económicos del 
Ministerio de Defensa (DI- 
GENECO), Jesús Miranda 
Hita, acompañado del sub- 
director general de la oficina 
presupuestaria, general de 
división (ET) Ángel Gil Bar- 
berá, del subdirector gene- 
ral de contabilidad, general 
de brigada (ARM) Maximilia- 
no Moya Santos, y del coro- 
nel Salvador Álvarez Pas- 
cual, de la oficina del pro- 
grama EF-2000 del MALOG, 
visitó los días 11 y 12 de 
noviembre, en la ciudad ale- 
mana de Múnich, la sede de 


García Servert, que fue reci- 
bido a la llegada de la comi- 
sión, por la alcaldesa del 
municipio, Josefa García. 

Durante la visita, los 
alumnos aprovecharon la 
Ocasión para realizar la tra- 
dicional ofrenda floral en la 
iglesia parroquial de la ciu- 
dad, al Santo Patrón, San 
Francisco Javier. 


NETMA, la Agencia de la 
OTAN responsable de la di- 
rección y gestión del progra- 
ma Eurofigther 2000. Duran- 
te las dos densas jornadas 
de trabajo tuvieron la opor- 
tunidad de reunirse con el 
órgano directivo internacio- 
nal de la agencia del que 
forma parte el general de di- 
visión Juan Antonio Dorron- 
soro Motta, actual director 
de Operaciones e Ingenie- 
ría, así como con el resto 
del personal del EA (32 mili- 
tares) y civil español desti- 
nado en la misma. 

Durante la primera jorna- 
da, el DIGENECO recibió 
información de primera ma- 
no sobre el programa Euro- 
fighter y, fundamentalmen- 
te, sobre la situación actual 
de las negociaciones entre 
las cuatro naciones partici- 
pantes (Alemania, Italia, 
Reino Unido y España) para 
el contrato de la tranche 3. 
Al día siguiente se reunió 
con representantes de las 
principales compañías es- 
pañolas relacionadas con el 
programa, EADS-CASA, 
I'TP e Indra, que le informa- 
ron sobre el programa in- 
dustrial y con quienes tuvo 
la oportunidad de visitar la 
planta de ensamblaje final 
de los EF-2000 alemanes y 
las instalaciones para el de- 
sarrollo del simulador (AS- 
TA), ambas localizadas en 
la B.A. de Manching. 
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LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE VISITA LA BASE 
AEREA DE ALCANTARILLA 


| 12 de noviembre visitó 
la Base Aérea de Alcan- 
tarilla el coronel director de 
la Academia General del Al- 
re y una comisión compues- 
ta por tres profesores y cin- 
cuenta y un alumnos, de los 
que el cuarenta por ciento 
eran mujeres, pertenecien- 
tes tanto a los Cuerpos Co- 
munes de la Defensa como 
al Cuerpo General del Ejérci- 
to del Aire que se encuen- 
tran realizando en el presen- 
te curso escolar los estudios 
correspondientes. 
Recibidos por el coronel 
jefe de la Base Aérea de Al- 
cantarilla y después de una 
breve bienvenida, dio paso 
al jefe de estudios quién a 
través de un briefing y pro- 


yección de la película de la 
base expuso los cometidos y 
misiones asignadas a las 
unidades establecidas en el 
centro (Escuela Militar de 


VISITA DE UNA COMISIÓN ARGELINA A LA 
EMACOT 


el 12 al 15 de noviembre 
se recibió en la Escuela 
de Técnicas de Mando, Con- 
trol y Telecomunicaciones 
(EMACOT) una comisión de 
militares argelinos, compues- 
ta por dos coroneles, dos te- 
nientes coroneles y un co- 
mandante, para el intercam- 
bio de experiencias en el área 
de las telecomunicaciones. 
La comisión, al frente del 
coronel Farid Bedjghit, asistió 


a una extensa presentación de 
las actividades de la escuela y 
visitó sus instalaciones, en 
particular los simuladores, ma- 
quetas y laboratorios. 

Además, en coordinación 
con la empresa Indra, efectua- 
ron una visita a la industria en 
la que tuvieron la oportunidad 
de conocer los proyectos de la 
empresa más relevantes en el 
área de las telecomunicacio- 
nes y del mando y control. 


Paracaidismo y Escuadrón 
de Zapadores Paracaidis- 
tas), a cuyo fin se inició el 
apretado programa previsto. 

Importante es reseñar 
que a diferencia de visitas 
anteriores y dado que la 
meteorología acompañó, se 
programó un lanzamiento 
paracaidista a doce mil qui- 
nientos pies, en la modali- 
dad de támden, a cargo de 
los profesores e instructo- 
res de la Escuela para los 
ocho alumnos que manifes- 
taron su voluntariedad a 
ejecutarlo. El resto de com- 
pañeros y tras observar las 
evoluciones de la Patrulla 
Acrobática de Paracaidismo 
del Ejército del Aire (PA- 
PEA) que le obsequió con 
una exhibición delante de 
los jardines del edificio de 
jefatura, se desplazaron a 








las instalaciones del Escua- 
drón de Zapadores. 

Recibidos por el coman- 
dante jefe y durante más de 
una hora pudieron conocer 
no sólo el material sino tam- 
bién las misiones que tiene 
asignadas el Escuadrón co- 
mo Unidad de operaciones 
especiales del Ejército del 
Aire: véase apoyo al poder 
aéreo y unidad multiplicado- 
ra de fuerza, tanto en territo- 
rio nacional como en esce- 
narios internacionales en mi- 
siones de paz. 

Al igual que sucede con 
otras visitas, la atención fue 
priorizada por las instalacio- 
nes del “centro de simula- 
ción de paracaidismo” y de- 
pendencias anexas, nombre 
con el que se conoce el tú- 
nel de viento vertical. Allí, y 
a través de los instructores 
asignados a su explotación y 
mantenimiento tuvieron la 
oportunidad no sólo de ob- 
servar el entrenamiento de 
los alumnos en caída libre, 
sino también, conocer la am- 
plia gama de prestaciones y 
capacidades que permiten 
una simulación muy ajustada 
a la realidad. 

La visita finalizó hacia el 
mediodía con un almuerzo 
ofrecido por la jefatura de la 
base no sin antes entregar- 
les unos regalos a profeso- 
res y alumnos, recuerdo de 
su visita. 
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mpresionante!”. Esta excla- 
mación, que volvía a oír por 
enésima vez ese día y que 
anticipaba nuevas y repetidas 
ocasiones, la escuché de bo- 
ca de un colega de AENA de- 
lante de una de las fotografías 
que formaba parte de la expo- 
sición fotográfica basada en 
las dos misiones en las que la 
UMAAD Zaragoza ha desple- 
gado un hospital en Afganis- 
tán. La primera en Bagram en 
el 2002, entonces como 
UMAD dentro de la Operación 
Libertad Duradera, y la se- 
gunda en Herat tres años 
después ya como UMAAD 
Zaragoza, creada en el 2003 
sobre la base de la anterior, 
dentro de ISAF Expansion ll. 
Se titulaba “Desafío”. Mos- 
traba un paciente recién inter- 
venido y todavía en el quirófa- 
no del Spanish Hospital de 
Bagram. Volvería a escuchar 
la misma expresión en cada 
una de las salas (tiendas) que 
componían el Role 2 Enhan- 
ced que la UMAAD Zaragoza 
había instalado con motivo 
del 9 Simposium Nacional de 
la Sociedad Española de Me- 
dicina Aeroespacial, cuya se- 
gunda jornada se celebraba 
íntegramente en la Base Aé- 
rea de Zaragoza. 
Desde el año 1999, la SE- 
MA (Sociedad Española de 
Medicina Aeoerspacial) viene 


r 





1 
J 
] 


LA MEDICINA AEROESPACIAL ESPAÑOLA EN LA BASEA AÉREA DE ZARAGOZA 


organizando, con carácter 
anual, una reunión científica 
enmarcada en el formato de 
simposium nacional. Dicho 
evento, al que se le ha dotado 
de carácter itinerante, recala 
en cada ocasión en una ciu- 
dad de nuestra geografía. 
Estábamos en Málaga, el 
año 2005, cuando contempla- 
mos la posibilidad de venir a 


Zaragoza en el 2008. Dicha 
posibilidad se concretó un año 
después en Santiago de Com- 
postela, confirmada Zaragoza 
como sede de la Expo 08. 

La celebración de la Exposi- 
ción Internacional sobre “El 
agua como recurso básico de 
la humanidad” en Zaragoza, 
que ha permitido a la ciudad 
mostrar sus mejores galas en 





el concierto internacional, 
coincidiendo con la celebra- 
ción del 2” centenario de los 
Sitios de Zaragoza, durante 
los cuales una ciudad, herma- 
nada con su guarnición militar 
al mando del general Palafox 
y bajo el lema de no se ren- 
dirme”, hizo frente a las tropas 
napoleónicas, constituía un 
marco incomparable para la 
celebración del 9” simposium. 

La solicitud realizada por el 
entonces presidente de la SE- 
MA, Álvaro Hebrero Oriz, para 
que se le permitiese a la So- 
ciedad realizar la segunda jor- 
nada del Simposium en la Ba- 
se Aérea de Zaragoza y poder 
conocer, mediante una exposi- 
ción estática y una exhibición 
dinámica, alguna de las capa- 
cidades operativas del Ejército 
del Aire, y fundamentalmente 
aquellas relacionadas con el 
apoyo sanitario, fue aceptada 
inmediatamente por el general 
García de la Vega, entonces 
jefe del Estado Mayor del Ejér- 
cito del Aire, honrándonos 
además con su aceptación pa- 
ra formar parte del comité de 
honor del simposium. 

Saber que se contaba con 
el respaldo y apoyo del Ejérci- 
to del Aire suponía una ga- 
rantía del éxito del congreso. 

El acto inaugural del simpo- 
sium fue presidido por la con- 
sejera de Salud y Consumo 
del Gobierno de Aragón, Luisa 
María Noeno Ceamanos 
acompañada del general jefe 
de Movilidad Aérea, Francisco 
J. Montes de Undabeytia y del 
general director de Sanidad 
del Aire, Luis M. Callol Sán- 
chez, y se celebró el jueves 13 
de noviembre, en la sala de la 
corona del Palacio Pignatelli, 
sede del Gobierno de Aragón. 

La antigua iglesia, desacra- 
lizada y rehabilitada como sa- 
lón de actos institucional, 
constituía, más que un lugar 
un auténtico paisaje en la his- 
toria de estas tierras co-fun- 
dadoras de la España moder- 
na y despertó la admiración 
de todos los congresistas. 
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La conferencia inaugural 
fue impartida por el profesor 
de investigación del centro de 
astrobiología del INTA-CSIC 
Juan Pérez Mercader. Con el 
título de “Génesis de vida: 
frontera entre física y biolo- 
gía”, el profesor Pérez-Merca- 
der nos ilustró sobre las nue- 
vas investigaciones en el ám- 
bito de la vida sintética. Un 
campo tan apasionante como 
atractivo y que despierta el in- 
terés de científicos en todos 
los campos del conocimiento 
científico. El brillante, a la par 
que extenso, curriculum del 
profesor era garantía segura 
de rigor, profundidad y nove- 
dad científicas, superando 
ampliamente cualquier expec- 
tativa al respecto. 

Las mesas de ponencias 
sobre “sistemas y experiencias 
de telemedicina en vuelos co- 
merciales” con la posibilidad 
de realizar consultas sanitarias 
por parte del personal auxiliar 
de vuelo, la “medicina aeropor- 
tuaria en España. Problemas 
médicos del viajero” y “¿Vola- 
ría usted con este piloto”?”, epí- 
grafe que pretendía exponer 
casos de patologías ocultas en 
pilotos, completaron las sesio- 
nes científicas de esta primera 
jornada y nos conducían a la 
base aérea para la celebración 
de la segunda jornada. 

Para este día, tras la bien- 
venida ofrecida por el general 
jefe de la Base Aérea de Za- 
ragoza Santos Senra Pérez, 
el comité organizador había 
programado las dos mesas 
científicas moderadas por 
médicos aeronáuticos del 
Cuerpo Militar de Sanidad y 
que se celebraron en el salón 
de actos del zona sur. 

La primera, moderada por 
el autor de este artículo, ver- 
saba sobre temas de salud 
ambiental en los que, a pesar 
de tratarse de contingencias 
específicas de la Sanidad Mili- 
tar, las repercusiones en el 
ámbito civil eran evidentes. 
Por un lado la atención inicial 
en el caso de intoxicaciones 


masivas por organofosforados 
originadas tanto por causa bé- 
lica, ataque terrorista o acci- 
dente industrial. Por otro el 
Sistema de Gestión Ambiental 
de la Base Aérea de Zarago- 
za, campo en el que el Minis- 
terio de Defensa, y en particu- 
lar el Ejército del Aire, son pio- 
neros en la aplicación de la 
normativa medioambiental. Fi- 
nalmente, las consecuencias 
de la exposición al ruido fue- 
ron tratadas en la ponencia 
“estudio de intervención en la 
prevención de la pérdida audi- 
tiva por ruido. Ensayo clínico 
multicéntrico y multinacional” 
presentada por el comandan- 
te médico Julio Carbayo He- 
rencia, que obtuvo el premio 
Muñoz Cariñanos. 

Dicho premio se instauró en 
el simposium de Canarias en 
honor al coronel Médico Anto- 
nio Muñoz Cariñanos, vilmente 
asesinado por ETA unos me- 
ses antes, con el objeto de 
premiar la mejor ponencia/co- 
municación del congreso. 

Tras el café ofrecido por la 
base nos esperaba el plato 
fuerte de la jornada, llegaba la 
exhibición dinámica y exposi- 
ción estática. Ambas habían 
despertado un extraordinario 
interés. La una por la curiosi- 
dad innata a nuestra afición 
aeronáutica. La otra por la ex- 
pectación profesional hacia 
unos medios de apoyo sanita- 
rio poco conocidos por los co- 
legas civiles. 

Con el vuelo de exhibición 
de un C-15 del Ala 15, pilota- 
do por el comandante Galin- 
do, comenzaron las exclama- 
ciones de “¡Impresionante!” 
que no dejaron de escucharse 
a lo largo de toda la jornada. 

Las condiciones meteoroló- 
gicas en la plataforma de la 
zona sur hicieron honor a la 
climatología zaragozana y, a 
pesar de la presencia del ca- 
racterístico y familiar cierzo 
gélido, los ánimos no se en- 
friaron lo más mínimo. 

Las evoluciones del F-18 
eran seguidas con expecta- 


ción y con más de algún co- 
mentario realizado por distin- 
tos colegas que anticipaban 
las maniobras en función del 
recuerdo que tenían de exhibi- 
ciones previas. “Ya veréis 
cuando haga el vuelo lento 
con el morro hacia arriba” de- 
cía uno. “¿Cuantos G's se ha 
metido en este giro”, pregun- 
taba otro. Ni el viento ni el frío 
calmaban su emoción. Cuan- 
do la afición y la profesión se 
encuentran te trasladan a un 
nuevo “Nunca Jamás” y no 
permites que la ilusión y la 
emoción desaparezcan. Pare- 
cíamos un grupo de colegiales 
extasiados. 

La patrulla de paracaidis- 
tas, prevista a continuación 
en el programa, debió ser 
cancelada debido al viento. A 
nadie sorprendió, pues lo es- 
tábamos padeciendo en 
nuestras propias carnes, pero 
a todos decepcionó. 

Llegó el turno del rescate 
desde un helicóptero. El ma- 
jestuoso vuelo del Puma del 











803 Escuadrón llamó la aten- 
ción de los familiarizados con 
el “Ala Rotatoria”. El estable e 
inmóvil estacionario durante 
la maniobra de izado cautivó, 
sobre todo, a los familiariza- 
dos con las actividades de 
salvamento en otras aerona- 
ves. Preguntas y explicacio- 
nes se mezclaban sin perder 
detalle de la maniobra. 

El T-19 del Ala 35 con los 
equipos de aeroevacuación 
médica de la UMAER supuso 
un grato problema. Problema 
porque se enlentecía la se- 
cuencia programada. Grato e 
¡lusionante, dado que la lenti- 
tud se debía al interés que to- 
dos los congresistas ponían 
en las pertinentes explicacio- 
nes que la capitán medico 
Galán y el resto de la UMAER 
daban sobre la camilla L-Stat 
y los palés integrados de So- 
porte Vital Avanzado. Entre 
preguntas y respuestas el 
tiempo disponible transcurría 
a velocidades aeronáuticas. 

La configuración mixta ca- 
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millas/pasajeros del T10 del 
Ala 31 no dejó indiferente a 
nadie. “¿Cuántas camillas 
puede llevar?”, “¿Qué autono- 
mía tiene”?”, “¿Puede operar 
en cualquier campo””. Pre- 
guntas y más preguntas y en 
todos el asombro rezumaba a 
través de los ojos. “Espera 
que no he visto la cabina”. Ca- 
si fue preciso recurrir a la “dis- 
ciplina militar” para continuar 
la visita. “Es que sois como ni- 
ños” se oyó decir a alguien. 

El despliegue de medios 
del EADA fue propio de su al- 
ta eficiencia y disponibilidad. 
La estación de tiro del Sho- 
rad, la Estación de Desconta- 
minación Química, los medios 
de alojamiento y los equipos 
de los CCT llamaron la aten- 
ción de los congresistas. La 
consola de oxígeno y resto de 
equipo utilizado para los lan- 
zamientos HALO-HAHO atra- 
jeron todas las miradas. Las 
explicaciones sobre procedi- 
mientos de lanzamiento en 
este tipo de misiones desper- 
tó de nuevo la curiosidad pro- 
fesional. “¿Y cuando van ca- 
yendo siguen con oxígeno?” 
era la pregunta más repetida. 

Sólo la deferencia y el respe- 
to debidos, a la par que agrade- 
cimiento, por el honor que el je- 
fe del Estado Mayor del Ejército 
del Aire, general del Aire José 
Jiménez Ruiz, nos hacía al ha- 
ber hecho un hueco en su 
agenda para venir a Zaragoza 
y acompañarnos durante la co- 
mida, pudo arrancar a estos ilu- 
sionados, sorprendidos y mara- 
villados médicos de la platafor- 
ma de la zona sur. 

Esta era la sorpresa del día. 
Contar con la presencia del 
JEMA entre nosotros, además 
de una satisfacción y un in- 
menso honor, era la constata- 
ción del esfuerzo realizado, 
manifiesto interés, apoyo de- 
sinteresado y compromiso del 
Ejército del Aire con el 9” Sim- 
posium Nacional de la SEMA. 

Durante la magnífica, hubo 
quien repitió hasta tres veces 
del plato de garbanzos, comi- 


da (se trataba de la comida 
del comedor de la base) en el 
pabellón de suboficiales de la 
base aérea, el vicepresidente 
de la SEMA, Alfredo Goitia 
Gorostiza, hizo entrega al JE- 
MA de una placa como re- 
cuerdo, y agradecimiento, por 
el compromiso del Ejército del 
Aire con la SEMA. 

Quedaba la visita al Role 2 
E de la UMAAD de Zaragoza. 
La distribución del hospital 
(medios específicos en pro- 
fundidad en relación con las 
necesidades asistenciales), 
elementos innovadores en es- 
tas instalaciones (agua co- 
rriente, elementos específicos 
de radioprotección, sistema 
de distribución de oxígeno en 
cada cama y quirófano), equi- 
pamiento médico (intensifica- 
dor de imágenes, mesa de 
extensión de trauma, monito- 
res, respiradores, etc), equi- 
pamiento auxiliar (sistema de 
generación eléctrica, conten- 
dores de ablución) y equipo 
de telemedicina (conexión 
con el Hospital Central de la 
Defensa incluida) terminaron 
de asombrar a unos profesio- 
nales incrédulos de que dicha 
instalación se pueda trasladar 
a 6.000 km y ponerla en fun- 
cionamiento. Únicamente la 
exposición fotográfica inicial 
se les presentaba como una 
realidad inapelable. 

La jornada terminó con la 2? 
mesa de ponencias. Modera- 
da por el coronel médico direc- 
tor del CIMA, César Alonso, 
proporcionó a los congresistas 
los últimos conocimientos so- 
bre “la alimentación y vuelo”. 
Principios generales de ali- 
mentación en operaciones aé- 
reas, servicios de catering de 
pilotos y tripulantes en líneas 
aéreas, aspectos de la hidrata- 
ción del piloto (tipos de aguas) 
y alimentación en el espacio 
(evolución a lo largo de la ca- 
rrera espacial) constituyeron 
las ponencias de esta mesa. 
Todo ello puso de manifiesto 
la importancia de una correcta 
y adecuada alimentación para 


garantizar la eficacia de las 
Operaciones aéreas y la segu- 
ridad en vuelo. 

Con ello, dimos por termina- 
da nuestra jornada en la Base 
Aérea de Zaragoza. Cansados 
por la apretada agenda, ilusio- 
nados por tanto descubrimien- 
to, emocionados por el esfuer- 
zo de unos profesionales que 
anteponen el compromiso con 
España y los españoles a sus 
legítimos intereses particulares 
y agradecidos con el Ejército 
del Aire por habernos permiti- 
do conocer en profundidad las 
capacidades disponibles y el 
uso de las mismas para el 


cumplimiento de las misiones 
que el gobierno de España les 
encomiende. 

Todavía se siguen recibien- 
do e-mail's de distintos con- 
gresistas en este sentido. Co- 
mo miembro del Ejército del 
Aire, me llena de satisfacción 
haber tenido la ocasión de es- 
cuchar de boca de cada uno 
de ellos las expresiones de 
admiración y agradecimiento 
que he intentado reflejar en la 
presente narración. 


JUAN C. LAGUARDIA 
CHUECA 
Comandante de Aviación 


VISITA DE TRABAJO DEL JEFE DE ESTADO 
MAYOR DEL EJERCITO DEL AIRE A LA B.A. DE 
ALBACETE Y ALA 14 


| 13 de noviembre, el jefe de Estado Mayor del Ejército 

del Aire, general del Aire José Jiménez Ruiz, efectuó 
una visita de trabajo a la Base Aérea de Albacete y Ala 
14, acompañado por el general jefe del Mando Aéreo de 
Combate, teniente general José Froilán Rodríguez Lorca. 

Comenzó la visita con la bienvenida a cargo del coronel 
jefe de la Base Aérea de Albacete y Ala 14, Orlando Fer- 
nández Jiménez, junto a una comisión compuesta por los 
jefes de grupos, SEA, secretaría general y suboficial mayor 
a pie de avión. Acompañó a la visita el coronel jefe de la 
Maestranza Aérea de Albacete, Carlos Caballero Parras, 

Tras un briefing a cargo del coronel jefe del Ala 14, se 
realizó un recorrido por diversos edificios e instalaciones 
de la unidad (obras TLP, pabellón de suboficiales y cen- 
tro de educación infantil), donde pudo conocer de prime- 
ra mano la labor que se desarrolla en las mismas. 

Para finalizar, tras firmar el libro de honor en el pabe- 
llón de oficiales y recibir un obsequio de manos del coro- 
nel jefe del Ala, dirigió unas palabras a todo el personal 
de la unidad en el comedor de tropa. 
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HITO EN EL 45 GRUPO 


| 45 Grupo de FF.AA. ha 

cumplido recientemente 
con un hito más en su dilata- 
da historia aeronáutica. El 14 
de noviembre, uno de sus 
Airbús 310, con denomina- 
ción T-22 para el Ejército del 
Aire, despegó desde Osaka 
(Japón) a las 13:00 horas lo- 
cales hacia Helsinki (Finlan- 
dia), realizando un vuelo de 
diez horas. Durante este inu- 
sual vuelo se cruzó el parale- 
lo 70% Norte, atravesando el 
círculo polar ártico, que co- 
mienza en el paralelo 6633". 
En el período en el que el T- 
22 sobrevoló el Ártico la tem- 
peratura en superficie fue de 
hasta -50%C. El vuelo se rea- 
lizó en el regreso de la visita 
oficial de SS.MM. los Reyes 
de España al lejano Japón 
durante el pasado noviembre. 
Al volar por una latitud tan al 











CONFRATERNIZACIÓN EN TALAVERA LA REAL 


| 20 de noviembre tuvo lu- 

gar, en la Base Aérea de 
Talavera la Real, una jornada 
de confraternización con los 
medios de comunicación loca- 
les. Asistieron representantes 
de medios de prensa, radio y 
televisión y fueron recibidos por 
el jefe de la Base Aérea, coro- 
nel Domingo Porras Antiller y 
una comisión de la unidad. 

La jornada se inició con una 
presentación audiovisual, a 
cargo del coronel, con el obje- 
to de mostrar a los invitados 


los diferentes aspectos de la 
unidad (historia, orgánica, co- 
metidos, planes de futuro, ...). 
Seguidamente los repre- 
sentantes de los medios de 
comunicación y acompañan- 
tes realizaron un recorrido por 
diferentes instalaciones de la 
base, visitando el simulador 
de vuelo y un avión F-5 en 
exposición estática. 
Finalmente se ofreció una 
copa de vino de despedida 
donde recibieron unos recuer- 
dos de manos del coronel. 





CÁNDIDO MENDEZ 
VISITA LA ACADEMIA 
GENERAL DEL AIRE 


| 21 de noviembre Cán- 

dido Méndez, secretario 
general del sindicato UGT, 
visitó las instalaciones de la 
Academia General del Aire. 
Durante su estancia a este 
centro de formación, tuvo la 
ocasión de saludar al coro- 
nel director de la Academia 
General del Aire, Rubén C. 
García Servert, justo antes 
de reunirse con los trabaja- 
dores civiles que desarro- 


norte en dirección oeste, du- 
rante gran parte del vuelo la 
aeronave volaba “más depri- 
sa que el sol”, lo cual provo- 
caba el efecto de ver amane- 
cer en el momento del ocaso. 
Este mismo fenómeno era el 
que podían disfrutar los pasa- 
jeros del mítico Concorde 
cuando sobrevolaba el Atlán- 
tico en dirección a Nueva 
York. Al volar sobre zonas 
tan remotas la tripulación 
aplicó los procedimientos 
ETOPS de la misma forma 
que se realizan al sobrevolar 
zonas oceánicas, eligiendo 
como campos alternativos los 
propios de operación polar: 
Jakutsk, Alykel y Arkhan- 
gelsk, así como Vladisvostok. 
Desde la llegada de los T-22 
en julio de 2003 nunca se ha- 
bía operado en una latitud 
tan al norte, estableciendo 
por el momento un récord en 
lo que a latitud se refiere. 





llan sus actividades en esta 
academia. Cándido Méndez 
agradeció al coronel direc- 
tor y al propio Ejército del 
Aire, la colaboración de am- 
bas instituciones en la con- 
secución de esta reunión 
con los trabajadores del sin- 
dicato que se encuentran 
en la AGA. 

Cándido Méndez es en la 
actualidad secretario general 
desde 1994 del sindicato 
Unión General de Trabaja- 
dores (UGT) y presidente de 
la Confederación Europea 
de Sindicatos desde 2003. 
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LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE ACOGE LA 
REUNION DE JEFES INTERVENTORES 


| 21 de noviembre tuvo 

lugar la reunión territo- 
rial de interventores que en 
esta ocasión se dieron cita 
en las instalaciones de la 
Academia General del Aire. 
La reunión estuvo presidida 


por el interventor general de 
la Defensa, Antonio Zúñiga 
Pérez del Molino, quien a su 
vez estuvo acompañado por 
el coronel director de la 
Academia, Rubén C. García 
Servert. 








CLAUSURA DEL IV 
CURSO DE 
ACTUALIZACIÓN EN 
FOTOINTERPRETACIÓN 
PARA SUBOFICIALES 


| 21 de noviembre tuvo 

lugar en el salón de ac- 
tos del Centro Cartográfico y 
Fotográfico del Ejército del 
Aire (CECAF) la clausura 
del IV curso de actualización 
en fotointerpretación para 
suboficiales, en la que reci- 
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bieron sus certificados un to- 
tal de once concurrentes al 
curso, diez pertenecientes al 
Ejército del Aire y uno al 
Ejército de Tierra. 

El acto fue presidido por 
el coronel jefe del CECAF, 
Fulgencio Saura Cegarra, y 
al mismo asistieron como 
autoridades invitadas los co- 
roneles jefes de la Agrupa- 
ción de la Base Aérea de 
Cuatro Vientos, de la Escue- 
la de Técnicas de Mando, 


La visita se inició con un 
acto de izado de bandera al 
que asistieron todos los inter- 
ventores, continuando poste- 
riormente con una conferen- 
cia impartida por el coronel 
director, previa a la reunión 
mencionada anteriormente. 

Una vez finalizada la reu- 
nión, se inició una visita por 


Control y Telecomunicacio- 
nes (EMACOT) y del Ala 48. 

En su alocución, a modo 
de lección magistral para ce- 
rrar el curso, el coronel jefe 
del CECAF subrayó la im- 
portancia que la interpreta- 
ción de imágenes tiene co- 
mo apoyo en la toma de de- 
cisiones del mando, así 
como la necesidad de man- 





las instalaciones de este 
centro de formación, donde 
pudieron contemplar la bi- 
blioteca, la piscina, la zona 
de vuelos y el museo. 

La visita finalizó con la fir- 
ma del libro de honor y una 
comida de hermandad a la 
que asistieron también alum- 
nos y profesores. 





tener al día los conocimien- 
tos en una disciplina tan téc- 
nica y en continua evolución. 

Con la finalización de este 
curso, el CECAF ha cumpli- 
do la misión que le había 
encomendado la Dirección 
de Enseñanza, de impartir 
en el año 2008 cuatro cur- 
sos para la actualización de 
conocimientos de 47 subofi- 
ciales del Ejército del Aire 
especialistas en cartografía 
e imagen que, por razón de 
su destino, no estuviesen re- 
alizando tareas relacionadas 
con la fotointerpretación, así 
como para la formación de 
otros cuatro suboficiales del 
Ejército de Tierra que nece- 
sitaban ser adiestrados en 
esta disciplina. 

La consecución de esta ta- 
rea ha supuesto todo un reto 
para el centro, habiéndose 
obtenido unos resultados 
muy satisfactorios, reflejados 
tanto en las prácticas finales 
como en las encuestas de 
evaluación realizadas por los 
concurrentes a los cursos. 
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CONVENIO DE COLABORACIÓN ENTRE LA COMUNIDAD 
AUTONOMA DE MURCIA Y EL MINISTERIO DE DEFENSA 
EN LA BASE AEREA DE ALCANTARILLA 


| 24 de noviembre, el con- 
sejero de Política Social, 
mujer e inmigración de la Co- 
munidad Autónoma de la re- 
gión de Murcia, Joaquín Bas- 
cuñana y el jefe de Estado Ma- 
yor del Aire, general del Aire 
José Jiménez Ruiz, firmaron el 
convenio específico de colabo- 
ración entre la citada adminis- 
tración regional y el Ministerio 
de Defensa para la creación, 
funcionamiento y mantenimien- 
to del Centro de Atención a la 
Infancia “Base Aérea de Alcan- 
tarilla”. Asimismo, indicar que el 
centro cuyo convenio hoy se 
firma satisface una de las me- 
didas que para favorecer la in- 
corporación y la integración de 
la mujer en las Fuerzas Arma- 
das acordó el Consejo de Mi- 
nistros de 4 de marzo de 2005. 
Después de realizar una vi- 
sita a las distintas dependen- 


VISITA DEL 
GENERAL DIRECTOR 
DE ENSEÑANZA A 
EMACOT 


| general director de En- 

señanza del Ejército del 
Aire, general de división An- 
tonio Valderrábano López, 
efectuó su primera visita ofi- 
cial a la Escuela de Técnicas 
de Mando, Control y Teleco- 


cias de la “guardería”, donde 
recibieron las explicaciones 
sobre el funcionamiento y 
prestaciones a cargo de la di- 
rectora y educadoras asigna- 
das a los distintos cursos (0 a 
laños,1la2y2a3 años), 
ambas autoridades atendieron 
a los medios de comunicación 
murcianos acreditados para 
cubrir el evento. En ella, tanto 
el consejero, Sr. Bascuñana, 
como el general Jiménez, des- 
glosaron de forma sucinta el 
compromiso adquirido tanto 
por la comunidad autónoma 
como por el Ejército del Aire 
con la puesta en funciona- 
miento de este tipo de centros. 

Hacia la una del mediodía 
se dio por finalizado el acto 
con la despedida de ambas 
autoridades por parte del co- 
ronel jefe de la Base Aérea 
de Alcantarilla. 





municaciones (EMACOT), 
ubicada en la Base Aérea de 
Cuatro Vientos, el día 27 de 
noviembre. Una vez rendidos 
los honores de ordenanza, el 
general asistió a una presen- 
tación efectuada por el direc- 
tor de la escuela, visitó algu- 
nos simuladores, aulas y la- 
boratorios, y departió con el 
personal de plantilla y alum- 
nos de la escuela. 


VISITA A LA ECAFO DEL 
GENERAL DIRECTOR DE 
ENSENANZA 


| 27 de noviembre, el ge- 

neral de división Antonio 
Valderrábano López director 
de Enseñanza, hizo su prime- 
ra visita oficial a la Escuela de 
Cartografía y Fotografía 
(ECAFO) del Centro Carto- 
gráfico y Fotográfico del Ejér- 
cito del Aire. 

El coronel jefe del CECAF 
le dio la bienvenida y explicó 
con una presentación la situa- 
ción actual de la escuela, así 
como los retos de innovación 
y actualización de cursos de 
formación y perfeccionamien- 
to en las tecnologías aplica- 
das a los nuevos sistemas de 
armas y equipamiento del 
Ejército del Aire, con una inci- 
dencia directa en el trabajo a 
desarrollar por los especialis- 
tas en cartografía e imagen. 

El general director mostró 
su interés en conocer con de- 


Ea 
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talle las instalaciones y los 
medios técnicos con los que 
cuenta la escuela para llevar 
a cabo los distintos cursos 
que se imparten, los cuales 
tienen la particularidad de es- 
tar integrados parcialmente 
con los propios medios ope- 
rativos del Centro Cartográfi- 
co y Fotográfico. Concreta- 
mente subió a bordo del 
avión Cessna Citation V del 
403 Escuadrón con la confi- 
guración para el vuelo foto- 
gráfico. 

Además, exhortó al coronel 
jefe del CECAF y director de 
la ECAFO, a mantener y po- 
tenciar los cursos que se im- 
parten a personal de otros 
países, especialmente del 
área de latinoamérica. 

A la finalización de la visita, 
el general firmó en el libro de 
honor de la unidad felicitando 
la extraordinaria labor que re- 
aliza y su aptitud para dar las 
mejores garantías de éxito en 
el futuro. 
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ACTO DE DESPEDIDA 
EN LA BASE AEREA DE 
ALCANTARILLA 


| 28 de noviembre la Ba- 

se Aérea de Alcantarilla 
realizó el acto anual de des- 
pedida de personal militar y 
civil que durante el año 2008 
causó baja por pase a la re- 
serva o jubilación. 

Una vez formada la Escua- 
drilla de Honores en la Plaza 
de Armas y recibido el Estan- 
darte de la Escuela Militar de 
Paracaidismo, se procedió a 
desarrollar en un sencillo y 
emotivo acto, pero no por 
ello, desprovisto de gratitud 
hacia el subteniente y los tres 
laborales por los casi cuaren- 
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ta años de servicio al Ejército 
del Aire y por extensión a Es- 
paña, mediante la entrega de 
un obsequio-recuerdo de ma- 
nos del coronel jefe de la ba- 
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ACTO DE EXALTACIÓN DE VIRTUDES MILITARES E 
IMPOSICIÓN DE CONDECORACIONES 


| 28 de noviembre a las 

13:00 horas, tuvo lugar 
en la plaza de armas de la 
Base Aérea de Zaragoza 
un acto de exaltación de 
virtudes militares, que pre- 
sidió el general de división 
jefe de la jefatura de Movili- 
dad Aérea, Francisco Javier 
Montes de Undabeytia y al 
que asistieron diversas au- 
toridades militares. 

Con motivo de la celebra- 
ción de dicho acto se proce- 
dió a la imposición de con- 
decoraciones al personal 
acreedor a las mismas. 

Participó una Escuadrilla 


de Honores compuesta por: 
Estandarte de la Agrupación 
de la Base Aérea de Zarago- 


za; Escuadra de Gastadores : 
de la Agrupación Base; una : 
sección de Tropa de las : 


UCO's de la Base Aérea de 
Zaragoza; una sección de 


Tropa de la ETESDA, y una 


sección de Tropa del EADA. 


A la finalización de los : 


actos se ofreció un vino de 
honor en el pabellón de su- 
boficiales al que asistió el 


personal condecorado, los : 
familiares que lo deseen y : 
el personal comisionado : 


por las UCO,s. 





se y posterior despedida del 
estandarte de todos ellos. 
Los actos finalizaron con 
la entonación del himno del 
Ejército del Aire por todos 


VISITA DEL DIRECTOR 
GENERAL DE 
ENSENANZA AL 
ESAUTO 


Después de tomar pose- 
sión de su cargo como di- 
rector de Enseñanza del Man- 
do de Personal de este Ejérci- 
to el mes de junio, el general 
de división Antonio Valderrá- 
bano López, visitó el 28 de 
noviembre el Escuadrón de 
Enseñanza de Automoción 
(ESAUTO), en Getafe. 

El general llegó al Escua- 
drón a las 09:00 horas, sien- 
do recibido por el coronel je- 
fe del Acuartelamiento Aé- 
reo de Getafe, Félix Hernáiz 
Cañas, y por el teniente co- 





los presentes y el homenaje 
a los que dieron su vida por 
España con la ofrenda de 
una corona de laurel en el 
monumento al efecto. 


ronel jefe del ESAUTO, An- 
tonio Riquelme Ruiz. 
Después recibir los hono- 
res correspondientes y de la 
presentación del ESAUTO, 
sus cometidos y funciones, a 
cargo del teniente coronel je- 
fe, el general director expuso 
su política de Enseñanza, 
tanto al personal destinado 
en la unidad como a los sar- 
gentos alumnos de 2” curso. 
A continuación se proce- 
dió a visitar las distintas ins- 
talaciones y dependencias 
del Escuadrón, aulas teóri- 
cas y taller de enseñanza, 
dándose por finalizada la vi- 
sita a las 11:15 horas, sien- 
do despedido por el teniente 
coronel jefe del ESAUTO. 
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VISITA DEL GENERAL 
DIRECTOR DE 
ENSENANZA A LA 
ESTAER 


| 28 de noviembre el ge- 
neral director de Ense- 
ñanza del Mando de Perso- 
nal (GDEN) del Ejército del 
Aire, Antonio Valderrábano 
López, visitó la Escuela de 
Técnicas Aeronáuticas (ES- 
TAER) con el fin de presen- 
tarse y dar a conocer los 
nuevos proyectos para la en- 
señanza militar. 
Tras recibir los honores de 
ordenanza, el general acom- 


pañado por el coronel direc- 
tor de la ESTAER Joaquín 
C. Carrasco Martín, pasó re- 


VISITA DEL OCTAVO CURSO BÁSICO DE 
PARACAIDISMO DEL EJERCITO DE TIERRA (1956) 


| 28 de noviembre vetera- 

nos de la Segunda Ban- 
dera Paracaidista del Ejército 
de Tierra, que habían efec- 
tuado el curso básico de pa- 
racaidismo en 1956, octavo 
curso en la “cuenta” del Ejér- 
cito de Tierra, visitaron las 
instalaciones de la Escuela 
Militar de Paracaidismo la vís- 
pera del 51” Aniversario de la 
primera operación de desem- 
barco aéreo realizada por el 
Ejército español en Tiliuin (If- 
ni) con ocasión de las opera- 
ciones desarrolladas por Es- 
paña en el territorio africano. 


pa 


| e 


Ñ 


Fueron recibidos por el jefe 
de estudios y profesores del 
Ejército de Tierra destinados 
en la Escuela, quienes tras la 
bienvenida y breve exposi- 
ción sobre las capacidades y 
misiones del centro visiona- 
ron la película con el propósi- 
to de realizar una aproxima- 
ción a lo que más adelante 
tendrían oportunidad de co- 
nocer a través de la visita a 
las instalaciones. En particu- 
lar la evolución en la ense- 
ñanza del paracaidismo mili- 
tar medio siglo después. 

De todas las dependen- 








vista a las fuerzas y presen- 
ció el desfile del escuadrón 
de alumnos. 


cias visitadas, la que más 
añoranza despertó fue el 
“veterano” campo de instruc- 
ción paracaidista “brigada 
Corral”, el mismo que cinco 
décadas antes habían patea- 
do en el por entonces duro 
aprendizaje de la enseñanza 
paracaidista en tierra. Se in- 
dica dura, porque, si en lo 
básico se ha variado muy 
poco, instrucción y prepara- 
ción física, en lo técnico se 
ha avanzado muchísimo, no 
sólo en lo referente al mate- 
rial sino también en la ins- 
trucción en los aparatos, co- 
mo oportunidad tuvieron al 
visitar y contrastar las insta- 
laciones del moderno campo 
de instrucción paracaidista 


La visita prosiguió con una 
exposición del coronel en la 
sala de juntas sobre la orga- 
nización, funciones y activi- 
dades del centro, A conti- 
nuación, el GDEN dirigió 
unas palabras al personal de 
la escuela para informar so- 
bre futuros posibles cambios 
y reestructuración de las es- 
cuelas militares. 

Después de la firma del li- 
bro de honor de la ESTAER 
y de una copa de vino espa- 
ñol, la visita terminó con un 
almuerzo en el pabellón de 
oficiales de la Base Aérea 
de Torrejón. 





sito junto al no menos avan- 
zando “túnel de viento”. 

Al igual que en otras oca- 
siones se realiza con este ti- 
po de visitas, la sala de ple- 
gados, exposición fotográfica 
de época y observación de 
una demostración de para- 
caidismo a cargo de profeso- 
res e instructores completa- 
ron la visita. 

La estancia de los *vetera- 
nos paracaidistas” no quedaría 
completa sin la necesaria foto- 
grafía frente al monumento al 
Junkers, avión utilizado para 
sus lanzamientos, y la ofrenda 
de una corona de laurel en el 
monumento a los caídos sito 
en la plaza de armas de la Ba- 
se Aérea de Alcantarilla. 
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10% ANIVERSARIO DE LA ASOCIACIÓN DE AMIGOS DEL MUSEO DEL AIRE 


Co motivo de cumplirse 
el décimo aniversario de 
la fundación de la Asocia- 
ción Amigos del Museo del 
Aire, el 29 de noviembre se 
celebró en el salón de actos 
del Museo de Aeronáutica y 
Astronáutica de Cuatro Vien- 
tos la ceremonia de entrega 
de los nombramientos de so- 
cios de honor a las personas 
elegidas por las distintas 
asambleas generales a lo 
largo de estos años. 

Presidió el acto el teniente 
general Juan Luis lbarreta 
Manella, presidente de la 
asociación, clausurándolo el 
general Alejandro Mendo Ál- 
varez, director del Museo. 

Fueron elegidos como so- 
cios de honor: el socio ejem- 
plar Ángel González García 
a título póstumo, el campeón 
del mundo de acrobacia aé- 
rea Ramón Alonso Pardo, el 
general Miguel Ruiz Nicolau 
a título póstumo, el general 
Luis Castañón Albo y el ge- 


neral Federico Yániz Velas- 
co. Los socios de honor reci- 
bieron el diploma correspon- 
diente y fueron obsequiados 
con el logotipo de la asocia- 
ción en bronce. 

A continuación se pasó al 
club deportivo Barberán don- 
de los invitados fueron obse- 
quiados con un vino español. 


Diez años de afición, diez 
años de ilusión 

Hace diez años que un par 
de soñadores recogieron el 
testigo lanzado al aire por el 
director del Museo del Aire, 
general José Tomas Mora 
Sánchez, de tener un grupo 
de amigos que, no pertene- 
cientes a la estructura del or- 





ra ' 
r P— 





ganigrama oficial, pudieran 
realizar una serie de trabajos 
de una manera espontánea y 
desinteresada, llenando los 
espacios vacíos emergentes 
en el día a día, en un orga- 
nismo como el Museo del Al- 
re, que depende de demasia- 
dos condicionantes, tanto in- 
ternos como externos, para 
desenvolverse con soltura 
entre sus necesidades, sus 
posibilidades y contando con 
unos medios escasos. 

La idea no salió adelante 
por innumerables dificulta- 
des. Pasó de mano en mano 
sin pena ni gloria, hasta que 
el director del Museo, gene- 
ral Ángel Conejero Lillo 
(q.e.p.d.), que según sus pa- 
labras: *...volvió a reabrir la 
carpeta de la fundación de 
una posible Asociación de 
Amigos del Museo del Aire”. 
No consiguió su propósito, 
pero a la hora del relevo pa- 
só la idea al nuevo director, 
general Miguel Ruiz Nicolau 
(q.e.p.d.), hombre de una 
gran generosidad con las 
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ideas ajenas y de una clara 
visión de futuro, que luchó 
para que este proyecto no se 
volviera a cerrar nunca más. 

En su camino contó con el 
apoyo de dos emprendedo- 
res y amantes de la aviación 
como el coronel Ángel Ne- 
grón Pezzi y el capitán Cé- 
sar Martín Porta que hicieron 
lo posible y lo imposible para 
llevar esta misión a buen tér- 
mino. Y así en el mes de 
mayo de 1998 se fundaba la 
Asociación Amigos del Mu- 
seo del Aire, asociación sin 
ánimo de lucro y cuyo fin era 
colaborar y ayudar en todo lo 
que estuviera en sus manos 
con el Museo del Aire. 

Era una novedad, una ex- 
periencia piloto, ya que no se 
trataba de reunir bajo un mis- 
mo nombre a una serie de 
aficionados, amigos y entu- 
siastas, sino que además se 
pretendía participar en todos 
aquellos trabajos que el Mu- 
seo no pudiera realizar por 
falta de personal, medios, o 
por estar en un campo fuera 
de su competencia habitual. 

En estos diez años se han 
desarrollado varias activida- 
des aunque seguramente se 
hubiera podido hacer más. 
Se ha dirigido la colabora- 
ción en varias direcciones y 
en campos totalmente distin- 
tos no solo de participación 
sino también de divulgación, 
tan necesaria para un Museo 
cuya existencia ha sido poco 
difundida, a pesar del gran 
atractivo que produce su 
contenido cuando el visitante 
se presenta por primera vez 
en sus dependencias. 

La primera labor del grupo 
inicial fue dar un repaso ge- 
neral a todos los aviones de 
la plataforma exterior. Lim- 
piando su interior y exterior 
de nidos de pájaros, de en- 
tradas secretas que los gatos 
habían descubierto para vivir 
en su interior, achicar agua 
ya que en algunos había 
más de un palmo almacena- 
do, sellar goteras, limpiar, 


quitar óxidos, recomponer lo 
que se podía etc. Como cu- 
riosidad era tal el entusiasmo 
levantado al principio que an- 
tes que oficialmente se fun- 
dara la asociación un futuro 
socio y antiguo colaborador 
ya había empezado a pulir 
las hélices que estaban en el 
exterior (por supuesto con el 
permiso correspondiente). 

Poco a poco se fueron 
orientando mejor los traba- 
jos, se formaron grupos y en 
estos diez años aparte de 
los trabajos menores que sa- 
len al paso continuamente, 
se han restaurado siete avio- 
netas, cuatro aviones, 14 
motores de aviación, se han 
pintado tres aviones enteros, 
acondicionadas las cabinas 
prácticamente de todos los 
helicópteros que están en el 
exterior. Se han completado 
las cabinas del Douglas DC- 
9 y del Boeing 727 donadas 
por la compañía Iberia. Se 
han puesto luces en los pa- 
neles del simulador del Bo- 
eing 727 y del simulador del 
Phantom a pesar de estar 
cortados los mazos de cien- 
tos de cables. 
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Se ha participado en la 
preparación de un inventario 
de todos los motores que 
hay en el Museo. 

Se volvió a editar el Bole- 
tín del Museo que llevaba 
cuatro años sin salir y la 
asociación los volvió a reedi- 
tar y siendo responsables de 
los 28 números siguientes 
hasta que el Museo lo reto- 
mó al tener más personal. 
Se sacó por primera vez el 
calendario de pared del Mu- 
seo y la Asociación se en- 
cargó de él durante cuatro 
años seguidos mantenién- 
dose año tras año, y consi- 
guiendo que la compañía 
Iberia financiara su edición 
desde el primer día. 

Se establecieron las pri- 
meras relaciones de colabo- 
ración con la compañía Ibe- 
ria que desde entonces nos 
ha ido suministrando valio- 
sos fondos como son varios 
motores, un simulador de B- 
727, una cabina de DC-9 y 
una cabina de B-727 y fon- 
dos menores. 

Se regaló al Museo la Es- 





trella Laureada de Madrid 
para sustituir una fotocopia 
de la misma que había en la 
sala de laureados. 

La asociación lleva cuatro 
años editando sus calenda- 
rios de bolsillo con publici- 
dad del Museo. 

El Museo participó varios 
años en óptimas condiciones 
en la exposición del tiempo li- 
bre Expo-Ocio en IFEMA 
gestionado por la Asociación. 

Los vídeos de presenta- 
ción que se proyectan a los 
visitantes están realizados 
por nuestro técnico. Se reali- 
zó un corto “In Memorian” 
cuando falleció el general Ni- 
colau. Actualmente se está 
preparando un DVD de pre- 
sentación que integre los 
cuatro nuevos hangares, 

Se ha realizado un ciclo 
de conferencias de aviación. 

Se ha participado en Ra- 
dio Intereconomía, en Intere- 
conomía Televisión y en Ra- 
dio Intercontinental para ha- 
cer publicidad del Museo, 

En cuanto a trabajos cola- 
terales tenemos la manipula- 


bl 


ción y preparación para su 
traslado de las 1.200 ma- 
quetas de plástico desde un 
domicilio particular al Museo 
y su puesta en exposición, 
que se pueden ver en las vi- 
trinas del hangar n* 1. Nego- 
ciación, manipulación y em- 
balaje de otras 1.500 ma- 
quetas de madera desde 
domicilio particular al Museo. 
Su clasificación y nuevamen- 
te embalaje en 40 cajas para 
un nuevo traslado. 

Aconsejamos al Museo 
para que hubiera en los nue- 
vos hangares una zona dedi- 
cada al paracaidismo y otra 
al aeromodelismo. 

La Asociación puso en con- 
tacto el Museo con el Club de 
Aeromodelismo Cormorán 
acabando con la donación por 
parte de estos entusiastas de 
Pamplona de una réplica a ta- 
maño natural del Flyer | de los 
Hermanos Wright. 

También se puso en contac- 
to por primera vez con la fami- 
lia del teniente Collar y consi- 
guió la donación de una serie 
de pertenencias importantes. 


Se inició un intercambio de 
boletines con 90 museos de 
aeronáutica del mundo entero. 

En estos diez años la Aso- 
ciación ha editado más de 
23 publicaciones sobre te- 
mas aeronáuticos diversos 
así como cuatro libros, te- 
niendo en preparación algu- 
nos más que se irán editan- 
do en un futuro próximo. Se 
han diseñado varios folletos, 
dípticos, trípticos y carteles. 

De los muchos envíos de 
correo que el Museo realiza 
durante el año la Asociación 
se encarga de los 6.000 enví- 
os del boletín trimestral y ca- 
lendarios anuales a todos los 
colegios, bibliotecas y casas 
de cultura de toda la Comuni- 
dad de Madrid, también por 
iniciativa de la asociación. 

En fin, este es un peque- 
ño resumen de la actividad 
más relevante realizada por 
la Asociación de Amigos del 
Museo del Aire en estos 
diez años de su existencia, 
que ha sido reconocido por 
el Ejercito del Aire con la fir- 
ma de un acuerdo de cola- 
boración con el Museo, re- 
frendado por el jefe del Es- 
tado Mayor del Aire en el 
año 2007, proceso iniciado 
por el entonces director del 
Museo general Federico Yá- 
niz Velasco. 

Esperemos que la Asocia- 
ción siga con la misma ilu- 
sión, iniciativa, apoyo y atra- 
yendo a más aficionados a 
esta labor importante de con- 
servación y divulgación de 
nuestro Patrimonio Nacional 
Histórico Aeronáutico. Vis- 
lumbramos un futuro prome- 
tedor con el origen de la Fun- 
dación Aeronáutica que ya 
está en camino y que ayuda- 
rá al Museo de Aeronáutica y 
Astronáutica a dar un salto 
cualitativo en el futuro mante- 
nimiento, restauración y ad- 
quisición de nuevos fondos y 
sobre todo en el capítulo de 
conservación y exposición. 


CÉSAR MARTÍN PORTA 
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ACTIVIDADES DE LA EMACOT EN NOVIEMBRE 
Y DICIEMBRE 


urante los meses de noviembre y diciembre, han fina- 

lizado en la Escuela de Técnicas de Mando, Control 
y Telecomunicaciones (EMACOT) los cursos correspon- 
dientes a la enseñanza de perfeccionamiento, compren- 
didos en el plan de actividades de esta escuela que a 
continuación se relacionan: 

— Del 21 de julio al 19 de octubre (fase corresponden- 
cia) y del 20 de octubre al 28 de noviembre (fase presen- 
te): 30” curso oficial de Guerra Electrónica para oficiales 
del EA Y ET, que tiene como finalidad proporcionar los 
conocimientos en materia de guerra electrónica necesa- 
rios para el desarrollo de funciones y acciones relaciona- 
das con ella y propias de un oficial de guerra electrónica, 
así como para la interpretación de parámetros e identifi- 
cación de emisores asociados a un sistema de armas. 

— Del 13 de octubre al 28 de noviembre: 7* curso de 
Conmutación Digital para suboficiales del EA, que tiene 
por objeto proporcionar al personal asistente al curso los 
conocimientos necesarios para realizar el mantenimiento 
de la central de conmutación digital MD-110. 

— Del 3 al 7 de noviembre: 4” curso de introduccion 
Link-16 para personal del EA y otros ejércitos, para pro- 
porcionar al personal asistente los conocimientos básicos 
sobre el sistema de enlace de datos link-16. 

— Del 1 al 5 de diciembre: 12” curso de Criptocustodio 
para oficiales y suboficiales del EA, que pretende propor- 
cionar al alumno los conocimientos necesarios sobre los 
procedimientos de distribución, carga de claves, empleo, 
transferencia y destrucción del material cripto, así como 
los conocimientos básicos de doctrina y normativa de se- 
guridad. 

Además de estos cursos de perfeccionamiento y de los 
cursos de formación a alféreces y sargentos alumnos, en 
este período se han impartido unas jornadas de seguri- 
dad de la información organizadas por la Jefatura de Ser- 
vicios Técnicos y de CIS para personal de unidades del 
Ejército del Aire y un Curso de Gestión de Frecuencias 
para miembros de las Fuerzas Armadas por parte de la 
División CIS del Estado Mayor Conjunto. 








VISITA DE LA ESCUELA DE TECNICAS DE 
SEGURIDAD, DEFENSA Y APOYO A LA BASE 
AEREA DE TALAVERA LA REAL 


| 2 de diciembre tuvo lu- 

gar en la Base Aérea de 
Talavera la Real y Ala 23 la 
visita de 30 alumnos, oficia- 
les y suboficiales, de la Es- 
cuela de Técnicas de Segu- 
ridad, Defensa y Apoyo 
(ETESDA), acompañados 
de dos profesores. 

El grupo de alumnos y pro- 
fesores de la ETESDA, fue 
recibido por el jefe de la Ba- 
se Aérea, coronel Domingo 
Porras Antiller y una comi- 
sión de la unidad en la zona 
de aparcamiento de aviones. 

La jornada se inició con 
un briefing en el Grupo de 
FF.AA., a cargo del jefe del 
232 Escuadrón, sobre el ac- 
tual curso de caza y ataque. 
Seguidamente se proyectó 
un vídeo acerca del Proyec- 
to de Escuela de Caza en 
Talavera la Real (TEFS). 


A continuación, se inició 
un recorrido por diferentes 
instalaciones de la base, vi- 
sitando las escuadrillas de 
vuelo, la sección de opera- 
ciones y la sala de equipo 
personal del Grupo de 
FF.AA. En el Grupo de Ma- 
terial visitaron los talleres de 
motores, el hangar de man- 
tenimiento y un avión F-5 en 
exposición estática. 

Como punto final, los 
alumnos visitaron una expo- 
sición cultural, en el pabellón 
de suboficiales de la unidad, 
que se realiza dentro de las 
actividades programadas 
con motivo de la celebración 
de Ntra. Señora de Loreto. 
Seguidamente tuvo lugar 
una comida de despedida en 
el comedor general, donde 
recibieron unos recuerdos 
de manos del coronel. 
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REUNION DE JEFES DE 
UNIDADES DEL 
SISTEMA DE MANDO Y 
CONTROL 


| 2 de diciembre, el gene- 

ral jefe del Sistema de 
Mando y Control, Miguel Mo- 
reno Alvarez presidió en el 
Cuartel General del Mando 
Aéreo de Combate una reu- 
nión de todos los jefes de 
unidades del Sistema de 
Mando y Control. Además, 
asistieron a la misma repre- 
sentantes de las distintas 
secciones de la JSMC. 

Las 23 unidades que 
constituyen el Sistema de 
Mando y Control, que en su 
conjunto representan casi el 
diez por ciento del personal 
del Ejército del Aire, son: 

— 1 jefatura (JSMC-Torre- 
jón). 




















— 5 grupos (GRUCEMAC- 
Torrejón, GRUNOMAC-Zara- 
goza, GRUMOCA-Tablada, 
GRUALERCON-Gando Y 
GRUCAO-Torrejón). 

— 13 Escuadrones de Vigi- 


VISITA DE LA ESCUELA DE INFANTERÍA DE 
MARINA “GENERAL ALBACETE Y FUSTER” A LA 
BASE AEREA DE ALCANTARILLA 


| 2 de diciembre, por segun- 

da vez en el presente año, 
profesores y alumnos de la Es- 
cuela de Infantería de Marina 
“General Albacete y Fuster” re- 
alizaron una visita a la Base 
Aérea de Alcantarilla. Visita 
perteneciente al programa 


anual de actividades de la Ar- 
mada con el Ejército del Aire. 
Recibidos por el teniente 
coronel jefe del Grupo de 
Apoyo, tras cumplimentar al 
coronel jefe de la base, se 
desplazaron al complejo que 
alberga las dependencias 
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lancia Aérea (EVA 1-Calata- 
yud, EVA 2-Villatobas, EVA 
3-Constantina, EVA 4-Ro- 
sas, EVA 5-Alcoy, EVA 7- 
Soller, EVA 9-Motril, EVA 
10-Noya, EVA 11-Alcalá de 





los Gazules, EVA 12-Resba- 
ladero, EVA 13-Sierra Espu- 
ña, EVA 21-Pico de las Nie- 
ves y EVA 22-Peñas del 
Chache). 

— 4 Escuadrillas de Circula- 
cion Aérea Operativa (ECAO 
Madrid, ECAO Barcelona, 
ECAO Sevilla y ECAO Las 
Palmas). 

La diversidad de los come- 
tidos de estas unidades, 
aunque todos relacionados 
con la defensa aérea, y su 
localización dispersa por to- 
da la geografía nacional, ha- 
ce que reuniones como ésta, 
que se realizan al menos 
una vez al año, tengan una 
gran importancia, dado que 
son un magnífico foro para el 
intercambio de impresiones, 
inquietudes y experiencias, 
tanto en el área orgánica co- 
mo en el área operativa. 





del Centro de Control de Se- 
guridad de la unidad dada la 
pertenencia de los alumnos 
al curso de aptitud de seguri- 
dad y protección que organi- 
za la Armada, propósito prin- 
cipal de su visita. 

A continuación se traslada- 
ron al área donde están situa- 
dos los simuladores y campo 
de instrucción paracaidista. 
Allí, recibieron las explicacio- 
nes del personal asignado al 
funcionamiento y manteni- 
miento tanto de los simulado- 
res de descenso como vuelo 
virtual y caída libre. Explica- 
ciones que fueron seguidas 
con atención tanto por alum- 
nos como profesores. 
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ARTURO ALFONSO MEIRIÑO, DIRECTOR DE 
INDUSTRIA Y MERCADO DE LA EDA 


avier Solana, director de 

la Agencia Europea de 
Defensa (EDA), anunció el 4 
de diciembre el nombramien- 
to de Arturo Alfonso Meiriño 
como director de Industria y 
Mercado (48M) de la Agencia. 

Alfonso Meiriño que era di- 
rector adjunto del l£M en la 
EDA, tomó posesión de su 
cargo a principios de enero, 
sustituyendo a Ulf Ham- 
marstróm, el primer director 
del departamento. 

Solana ha expresado su 
satisfacción al anunciar el 
nombramiento como director 
de una persona de talento y 
cualificada; además está se- 
guro de que continuará con 
los esfuerzos de la EDA para 
crear un mercado de defen- 
sa más competitivo y una 
base tecnológica e industrial 
de defensa más fuerte en 
Europa. Así mismo, añadió 
que la experiencia de Alfon- 
so Meiriño, adquirida en la 
EDA como director adjunto 
del departamento de l8M le 
convierte en la persona ade- 
cuada pare su nuevo puesto. 

La EDA fue creada por el 


EL ALA 78 EN EL 
HOMENAJE A LA 
BANDERA EN EL 30 
ANIVERSARIO DE LA 
CONSTITUCIÓN 


Il 5 de diciembre y con 
motivo del 30 aniversario 
de la Constitución, tuvo lugar 
en la ciudad de Granada un 
acto de homenaje a la Ban- 
dera de España, participan- 
do en el mismo tres helicóp- 
teros HE-24 y una sección 
de tropa del ALA 78. 
Asistieron al acto numero- 
sos granadinos y represen- 
tantes institucionales y milita- 
res que acompañaron a la 
formación de una compañía 
mixta compuesta por efecti- 
vos del Ejército de Tierra, la 


Consejo de 12 de julio de 2004 
y diseñada “para apoyar al 
Consejo y a los Estados Miem- 
bros en el esfuerzo por mejorar 
las capacidades europeas en 
lo que respecta a la gestión de 
crisis y para mantener la PESD 
(Política Europea de Seguridad 
y Defensa) tal y como se en- 
cuentra en la actualidad y en 
su futuro desarrollo”. Cuatro 
son las funciones que se le 
atribuye a la Agencia: 

a) desarrollo de las capa- 
cidades de defensa. 

b) cooperación armamen- 
tística. 

Cc) la base industrial y tec- 
nológica de la defensa euro- 
pea y el mercado de defensa. 

d) investigación y tecnología. 

Estas funciones están diri- 
gidas a mejorar el rendimien- 
to de la defensa europea, 
promoviendo la coherencia 
en lugar de la fragmentación. 

El coronel de Intendencia 
del Aire Arturo Alfonso Meiri- 
ño fue nombrado director ad- 
junto de la Dirección de In- 
dustria y Mercado de la EDA 
en 2005. 

Se graduó en la Academia 


mencionada sección de Ejér- 
cito del Aire y otra de la Guar- 
dia Civil, a la que pasó revista 
el teniente general jefe del 
Mando de Adiestramiento y 
Doctrina del Ejército de Tie- 
rra, ubicado en Granada. 





General del Aire en 1977 co- 
mo oficial del Cuerpo de Inten- 
dencia del Aire. Licenciado en 
Ciencias Económicas por la 
Universidad Complutense de 
Madrid desde 1982, especiali- 
zándose en política monetaria 
y sector público, en 2002 reali- 
zó un Master de Seguridad y 
Defensa en el Centro Superior 
de Estudios de la Defensa Na- 
cional (CESEDEN). 

En 1987 fue destinado co- 
mo oficial de enlace con la 
Armada estadounidense en 
Filadelfia (Estados Unidos), 
para la gestión logística y fi- 
nanciera del Programa Es- 
pañol EF-18 Hornet. 

En 1992 pasó destinado a 





El acto consistió en el iza- 
do de la Bandera en una de 
las principales avenidas de 
Granada, la cual fue trasla- 
dada por un representante 
de la Policía Nacional, otro 
de la Policía Local, uno del 


la Agencia NETMA de la 
OTAN en Munich (Alemania), 
como especialista financiero 
para el Programa EF2000 
Typhoon ejerciendo, además, 
como presidente del Grupo 
Memorandum of Understan- 
ding de dicho programa. 

En el año 2000 fue selec- 
cionado como miembro de la 
Oficina Interim International 
Programme (IIPO) en Toulou- 
se (Francia) para la negocia- 
ción del contrato de “Desarro- 
llo, Producción, Apoyo logísti- 
co inicial” con Airbus Military 
para los aviones A400M, pos- 
teriormente transferido con 
éxito a OCCAR, donde fue el 
responsable de los aspectos 
comerciales y Subdirector de 
la Oficina. 

Tiene una amplia experien- 
cia en apoyo logístico, habien- 
do servido en varias ocasio- 
nes en el Mando de Apoyo 
Logístico de Ejército del Aire. 

Le han concedido tres me- 
dallas al Mérito Aeronáutico 
del Ejército del Aire, así co- 
mo la Cruz, Encomienda y 
Placa de la Real y Militar Or- 
den de San Hermenegildo. 

Arturo Alfonso Meiriño na- 
ció en Madrid, está casado y 
tiene dos hijos. 


Ejército del Aire, uno del 
cuerpo de bomberos de Gra- 
nada, otro de la Guardia Ci- 
vil y otro del Ejército de Tie- 
rra, así como por cinco re- 
presentantes destacados de 
la sociedad granadina. 

A continuación y por parte 
de varios alumnos de cole- 
gios de Granada y de algu- 
nas autoridades de la ciudad, 
se leyeron distintos artículos 
de la Constitución española. 

El homenaje se hizo extensi- 
vo también a los que dieron su 
vida por España, realizándose 
el correspondiente acto de ho- 
menaje y el sobrevuelo de los 
helicópteros del Ala 78. 

Finalizó el brillante acto 
con un desfile de las tropas 
participantes en el mismo. 
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ACTO DE JURAMENTO O PROMESA DE FIDELIDAD 
ANTE LA BANDERA DE ESPANA EN LA ESTAER 


| 5 de diciembre se cele- 
bró en la Escuela de 
Técnicas Aeronáuticas (ES- 
TAER) el acto de juramento 
o promesa de fidelidad ante 
la Bandera de España de 13 
aspirantes a reservistas vo- 
luntarios de las categorías 
de suboficial y oficial, así co- 
mo de dos españoles civiles. 
Los actos fueron presididos 
por el director de la Escuela 
Joaquín C. Carrasco Martín, 
acompañado de autoridades 
militares, personal de la ES- 
TAER, familiares e invitados. 
Tras la ceremonia, el co- 
ronel director de la ESTAER 
destacó el ejemplo de patrio- 


JURA DE BANDERA EN 
LA ACADEMIA BASICA 
DEL AIRE 


| 10 de diciembre la Aca- 

demia Básica del Aire se 
vistió de gala para celebrar 
su Patrona, Ntra. Sra. La Vir- 
gen de Loreto, y para el acto 
de juramento o promesa an- 
te la Bandera de los caballe- 
ros y damas alumnos de la 
XVIII Promoción. 

Los actos dieron comienzo 
con la Santa Misa, oficiada 
por el obispo de la diócesis 
de León, Julián López Martín. 

El acto militar estuvo presidi- 
do por el general de división 
José Antonio Porta Carracedo, 
director de Personal del Ejérci- 
to del Aire, que a su llegada a 
la Academia fue recibido por el 


tismo que supone para los 
españoles el manifestar vo- 
luntariamente un compromi- 
so con la defensa de Espa- 
ña mediante el juramento o 
promesa ante la Bandera. 


Cabe destacar que, en esta : 


ocasión y por primera vez, 
fueron invitados a los actos un 
profesor y varios alumnos de 
la Escuela Internacional de 
Protocolo de Madrid, con el fin 
de que estudiantes de proto- 
colo militar tengan un aprendi- 
zaje práctico en la materia. 

De ésta forma la ESTAER 
colabora activamente en acer- 
car la cultura militar a otros 
estamentos de la sociedad. 


EL GENERAL JEFE DE ESTADO MAYOR VISITA LA 
ACADEMIA GENERAL DEL AIRE 


| 9 de diciembre tuvo lu- 
gar en la Academia Ge- 
neral del Aire, la visita del je- 
fe de Estado Mayor del Aire 
(JEMA), José Jiménez Ruiz. 
Durante su estancia en 
este centro de formación el 
jefe de Estado Mayor se 
reunió con oficiales, subofi- 
ciales, tropa y personal civil 
destinado en esta acade- 
mia, para agradecerles el 
esfuerzo constante diario y 
desearles una feliz patrona 
y unas felices fiestas. 
El jefe de Estado Mayor, re- 





coronel director Pablo José 


Castillo Bretón, recibiendo los 
honores de ordenanza y pa- 
sando revista a la formación. 
Seguidamente se llevó a cabo 
la ceremonia de imposición de 
condecoraciones a personal 
de la Academia. 


A continuación los 236 ca- 
balleros y 35 damas alumnos 
de la XVII! promoción realiza- 
ron el juramento o promesa 
ante la Bandera. Una vez fina- 
lizado, dio comienzo el del 
personal civil, que en esta 
ocasión ha contado con la 


cordó en una breve alocución, 
el esfuerzo de aquellos com- 
pañeros que se encuentran 
realizando misiones de paz en 
el extranjero, alegrándose de 
la gran disposición y entrega 
que muestran todos ellos. 

Del mismo modo, el jefe 
de Estado Mayor, quiso tam- 
bién observar las evolucio- 
nes de los alumnos durante 
su visita, al tiempo que se 
reunió con instructores y 
profesores en una comida 
de hermandad celebrada en 
el comedor de alumnos. 





participación de doce ciudada- 
nos de diferentes provincias 
de la comunidad que volunta- 
riamente lo han solicitado. 

Posteriormente el coronel 
director de la Academia felici- 
tó a los caballeros y damas 
alumnos de la decimoctava 
promoción, y a los españoles 
que renovaron su juramento 
ante la Bandera por su com- 
promiso con España. Hizo 
mención especial para los 
compañeros que se encuen- 
tran lejos, en misiones de 
ayuda humanitaria, en opera- 
ciones de paz, o defendiendo 
los intereses nacionales. 

A su finalización, se ento- 
nó el himno del Ejército del 
Aire, y posteriormente, el ac- 
to de homenaje a los que 
dieron su vida por España. 
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LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE ACOGE LA JURA DE BANDERA 
DE LOS ALUMNOS DE NUEVO INGRESO 


| 10 de diciembre tuvo lu- 

gar en la plaza de armas 
de la Academia General del 
Aire, la jura de Bandera de los 
alumnos de nuevo ingreso, ac- 
to que habitualmente coincide 
en este centro de formación, 
con la conmemoración de la 
Patrona del Ejército del Aire, 
Nuestra Señora de Loreto. 

En total fueron 90 alumnos, 
87 de los cuales fueron caba- 
lleros y damas cadetes y 3 de 
ellos alféreces y alumnos, to- 
dos ellos pertenecientes a di- 
versas promociones y cuerpos. 

Los actos se iniciaron con 
una misa en honor de Nues- 
tra Señora de Loreto, a la que 
asistieron las personalidades 
e invitados, prosiguiendo con 
el acto castrense celebrado 
en la plaza de armas. 

El evento estuvo presidido 
por el teniente general jefe del 
Mando de Personal del Ejérci- 


ACTO 
CONMEMORATIVO DE 
LA PATRONA DEL 
EJERCITO DEL AIRE EN 
LA BASE AEREA DE 
ALCANTARILLA 


| 10 de diciembre la Base 
Aérea de Alcantarilla con- 
memoró la festividad de La 
Virgen de Loreto, Patrona del 





to del Aire, Antonio Ríos Do- 
mínguez, quien a su vez estu- 
vo acompañado por el coro- 
nel director de la AGA, Rubén 
Carlos García Servert y por 
otras autoridades que asis- 
tieron al acto, entre las que 
destacaron el almirante jefe 
de Acción Marítima de Car- 
tagena y las alcaldesas de 


Ejército del Aire, con la reali- 
zación del acto central progra- 
mado para el presente año. 
Una misa en la capilla a las 
10:30 congregó tanto al per- 
sonal de la base como aque- 
llos invitados que así lo dese- 
aban, dando con ello inicio a 
la jornada. A las 12:00, una 
ofrenda de flores a la Virgen, 
realizada por dos damas de 
la Asociación de Alcantarilla 
precedió al inicio del acto mi- 
litar propiamente dicho. 
Después de la revista de 
ordenanza al Escuadrón de 
Honores integrado por Es- 
cuadra de Gastadores, Uni- 
dad de Música del Tercio de 
Levante y dos escuadrillas, 
una de la Escuela Militar de 
Paracaidismo y otra del Es- 
cuadrón de Zapadores Para- 
caidistas, tuvo lugar la toma 
del juramento a la Bandera 
por el coronel jefe de la ba- 
se, ante el Estandarte de la 
Escuela Militar de Paracai- 
dismo, de más de doscientos 


San Javier y Los Alcázares. 
En este sentido, cabe re- 
saltar la presencia de la reina 
de la huerta de Murcia y sus 
damas de honor, que acom- 
pañadas por el presidente de 
la Federación de Peñas 
Huertanas, Antonio Avilés, 
quisieron sumarse a los ac- 
tos asistiendo a los mismos. 





murcianos, en su gran mayo- 
ría mujeres que lo realizaban 
por vez primera. A continua- 
ción y tras la imposición de 
condecoraciones del mérito 
aeronáutico al personal mili- 
tar y civil que le había sido 
concedida en la pasada ono- 
mástica de SM El Rey, así 
como cruces de San Herme- 
negildo y Constancia en el 
Servicio recientemente con- 
cedidas, tuvo lugar el acto 
de homenaje a los caídos 





Para finalizar, tras el desfile 
terrestre y el acto de home- 
naje a los caídos, los partici- 
pantes en el acto se despla- 
zaron al comedor de alumnos 
donde se ofreció un vino es- 
pañol, para conmemorar la 
festividad de la Patrona. 





por España. La ofrenda fue 
realizada además de por el 
delegado del Gobierno en la 
región de Murcia, invitado a 
los actos, por la viuda de un 
oficial fallecido en acto de 
servicio mientras realizada 
un ejercicio de paracaidismo 
en el año 1995. 

El desfile de las fuerzas 
participantes y una copa de 
vino español, ofrecida por la 
jefatura de la base, puso fin 
a los actos. 
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CELEBRACIÓN EN EL CUARTEL GENERAL DE 
NUESTRA SEÑORA DE LORETO, PATRONA DEL 
EJERCITO DEL AIRE 


| Cuartel General ha ce- 
lebrado el día 10 de di- 
ciembre los actos con motivo 
de la festividad de Nuestra 
Señora de Loreto. 
La celebración se inició en 
la capilla del Cuartel General 


LA BASE AÉREA DE 
SON SAN JUAN 
CELEBRÓ LA 
FESTIVIDAD DE LA 
PATRONA DEL 
EJÉRCITO DEL AIRE 


| 10 de diciembre se cele- 

bró en la Base Aérea de 
Son San Juan la Festividad 
de Nuestra Señora de Loreto, 
Patrona del Ejército del Aire. 

Los actos fueron presididos 
por el coronel jefe de la Base 
Aérea de Son San Juan y del 
Sector Aéreo de Palma de 
Mallorca, Manuel Fernández- 
Roca Teigell, teniendo lugar 
el acto central en el hangar 
oeste de la Base Aérea. 

Tras pasar revista a las fuer- 
zas participantes, se llevó a 
cabo una ceremonia de impo- 
sición de condecoraciones, en 
la que participó el delegado 
del gobierno en Baleares Ra- 
món Socias Puig, el conseller 
de presidencia del Govern Ba- 
lear Albert Moragues, el co- 
mandante general de Baleares 
Juan Carlos Domingo Guerra, 


con una misa solemne oficia- 
da por el arzobispo castrense 
de España, monseñor Juan 
del Río Martín. A continua- 
ción, el jefe de Estado Mayor 
del Ejército del Aire presidió 
en la lonja principal de Mon- 


el coronel delegado de Defen- 
sa Cristóbal Sbert Portell y el 
jefe del Sector Aéreo de Pal- 
ma de Mallorca Manuel Fer- 
nández-Roca Teigell. Después 
de una breve alocución del co- 
ronel jefe de la Base Aérea, tu- 
vo lugar el acto de homenaje a 
los que dieron su vida por Es- 
paña y un desfile terrestre de 
todas las fuerzas participantes. 

Al acto, además de las au- 
toridades antes citadas, tam- 
bién asistieron el fiscal del 
Tribunal Superior de Justicia 


cloa un emotivo homenaje a 
los que dieron su vida por Es- 
paña. En el acto de homenaje 
participaron la Escuadrilla de 
Honores del Ejército del Aire y 
una sección de la Escuadrilla 
“Plus Ultra”, unidad del Ejérci- 
to del Aire en la Guardia Real. 

Durante la recepción que 
se ofreció posteriormente en 
el salón de honor para el per- 
sonal participante e invita- 








JERENO pu 


La 


dos, el jefe de Estado Mayor 
destacó la importancia de es- 
ta tradición para los que ves- 
timos el uniforme de avia- 
ción. Asimismo tuvo unas pa- 
labras de recuerdo y 
agradecimiento y envió un 
saludo a todos los que cele- 
bran estas fechas lejos de 
España, representando al 
Ejército del Aire en los más 
diversos rincones del mundo. 





de Baleares, la teniente alcal- 
de de Urbanismo del Ayunta- 
miento de Palma, el jefe Sec- 
tor Naval de Baleares, el jefe 
superior de Policía y jefes de 
unidades de los tres Ejércitos 
y de las Fuerzas y Cuerpos 
de Seguridad del Estado, 
además de varios represen- 
tantes del cuerpo consular. 

Finalizado el acto se sirvió 
un vino español a todos los 
asistentes en el que se brin- 
dó, como es costumbre, por 
Su Majestad el Rey. 


FF 










py 
f 


es EE EE se Ad a " 







J 
/ 3 : 
' de E = a > ' 





202 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2009 





























| 10 de diciembre el Ser- 

vicio Histórico y Cultural 
del Ejército del Aire (SHY- 
CEA), celebró la festividad 
de Nuestra Señora la Virgen 
de Loreto, Patrona de la 
Aviación. 

Presidido por el jefe del 
SHYCEA, general de divi- 
sión Francisco Javier Criado 
Portal, al que acompañaba 
el alcalde del Ayuntamiento 
de Villaviciosa de Odón, Jo- 
sé Jover Sanz, y autoridades 
civiles y militares, así como 
el personal del Servicio, fa- 
miliares e invitados. Los ac- 
tos comenzaron a las 13:00 
horas con la celebración de 
la Santa Misa en la iglesia 
de Santiago Apóstol. A conti- 


nuación, en el patio del Cas- 
tillo de Villaviciosa, sede del 
Archivo Histórico del Ejército 
del Aire, tuvo lugar el acto de 





imposición de condecoracio- 
nes al personal al que se le 
había concedido durante el 
año 2008, de despedida a 


los que han dejado de pres- 
tar sus servicios en el SHY- 
CEA y de entrega de un re- 
cuerdo a los que han imparti- 
do conferencias durante la 
celebración del 75” Aniver- 
sario del vuelo del “Cuatro 
Vientos”. Para finalizar con 
unas palabras del general 
Criado agradeciendo su pre- 
sencia a los invitados, felici- 
tando por la Patrona a todo 
el personal del Ejército del 
Aire y a los que habían sido 
condecorados. 
Seguidamente se sirvió 
una copa de vino español. 


ANTONIO 
RODRÍGUEZ VILLENA 
Coronel de Aviación 
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FESTIVIDAD DE LA 
, PATRONA DEL 
EJERCITO DEL AIRE EN 
LA BASE AEREA DE 
TALAVERA LA REAL 


| 10 de diciembre se ce- 

lebraron en la Base Aé- 
rea de Talavera la Real, los 
actos conmemorativos de la 
festividad de Ntra. Sra. La 
Virgen de Loreto, Patrona 
del Ejercito del Aire. 

La secuencia de actos co- 
menzó con una misa, cele- 
brada en el salón de actos 
del Grupo de Apoyo, conti- 
nuando con una Parada Mili- 








ntre los días 13 al 21 de 

diciembre, en la localidad 
sevillana de Morón de la 
Frontera se han venido cele- 
brando unas jornadas aero- 
náuticas durante las cuales 
se han llevado a cabo varias 
exposiciones, la convocato- 
ria de un concurso infantil de 
dibujo y que han tenido su 
colofón en el acto de cesión 
de un avión F-5 al pueblo de 
Morón de la Frontera para su 
custodia y exposición. 

El día 19 el general jefe 
del Mando Aéreo de Comba- 
te teniente general José 
Froilan Rodríguez Lorca 


tar, presidida por el coronel 
Domingo Porras Anltiller, jefe 
de la Base Aérea de Talave- 


o ke ' a ¿e q sE fr. 
AAA a a 


JORNADAS DEL EJÉRCITO DEL AIRE EN MORÓN DE LA FRONTERA (SEVILLA) 


clausuró las exposiciones 
que durante la semana se 
pudieron visitar en la casa 
de la cultura de Morón de la 
Frontera. En las salas de ex- 
posición además de mostrar- 
se material del Ejército del 
Aire y una colección de ma- 
quetas de la empresa EADS- 
CASA, se podía realizar, a 
través de una colección de 
fotografías en la que se in- 
cluyeron aquellas que fueron 
aportando los visitantes, un 
breve recorrido por la histo- 
ria de la base desde sus co- 
mienzos en el año 1940 has- 
ta la actualidad. 





ra la Real y del Ala 23, que 
se desarrolló en la plaza de 
armas de la base. 


1 


En el acto de clausura, 
que se celebró en el salón 
de Plenos del Ayuntamiento 
de Morón de la Frontera, se 
realizó la entrega de premios 
a los niños ganadores del 
concurso de dibujo y como 
reconocimiento al trabajo re- 
alizado en la restauración 
del F-5, se entregó un diplo- 
ma a distinto personal militar 
y civil de la base que partici- 
pó en la misma. 

El día 20, con gran afluen- 
cia de público, en ceremonia 
solemne presidida por el alcal- 
de en funciones de Morón Al- 
fonso E. Angulo y el teniente 


En la citada Parada Militar, 
a la que asistieron autorida- 
des militares, autoridades ci- 
viles de la comunidad autó- 
noma de Extremadura y el 
personal civil y militar de es- 
ta base aérea, se integró 
además un acto de imposi- 
ción de condecoraciones y 
otro de despedida del perso- 
nal militar y civil que ha pa- 
sado, durante el presente 
año, a la situación de reser- 
va o jubilación. 

La jornada culminó con un 
vino de honor en el comedor 
general de la unidad, al que 
asistió todo el personal. 


general José Froilan Rodrí- 
guez Lorca, tuvo lugar la inau- 
guración de la glorieta donde 
se ha instalado el avión F-5 
AR9-56 que el ejército del aire 
ha cedido al pueblo de Morón. 

En las alocuciones, pro- 
nunciadas por el teniente ge- 
neral Lorca y Alfonso Angu- 
lo, ambos coincidieron en 
destacar los lazos que desde 
la creación de la Base Aérea 
de Morón han unido al Ejér- 
cito del Aire y a la población 
de Morón y que a partir de la 
inauguración de la glorieta 
que se conocerá como glo- 
rieta de la Base Aérea de 
Morón quedarán patentes. 

Tras las alocuciones se re- 
alizó un homenaje a los caí- 
dos del Ejército del Aire y se 
descubrió una placa conme- 
morativa relativa al acto. 

El día 21 y como finaliza- 
ción de las jornadas aero- 
náuticas se realizo en la B.A. 
de Morón un “Día de Puertas 
Abiertas” donde los asisten- 
tes pudieron ver diverso ma- 
terial del Grupo Móvil de 
Control Aéreo y del Segundo 
Escuadrón de Apoyo al Des- 
pliegue Aéreo, visitar las ins- 
talaciones del simulador del 
avión C-16 Eurofighter y dis- 
frutar con los vuelos de los 
aviones C-15 del Ala 12, los 
C-14 del Ala 14 y los C-16 
del Ala 11. 
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ENTREGA DE 54 TONELADAS DE AYUDA 
HUMANITARIA EN LA BASE ESPANOLA DE HERAT 


| 14 de diciembre el JE- 

MA llegó a la FSB de 
Herat al mando de una ex- 
pedición en la que viajaban 
también representantes de 
algunas de las empresas y 
organizaciones que este 
año han donado ayuda al 
pueblo afgano. 

A las 11:30 horas, el avión 
C-130 “Hércules” del Desta- 
camento *Mizar” que el Ejér- 
cito del Aire tiene desplega- 
do en la Base Aérea de Ma- 
nás (Kirguistán) aterrizó en 
la pista de Herat. El JEMA 
fue recibido a pie de avión 
por el coronel jefe de la FSB 
y otros mandos militares, 
tanto de las tropas del Ejérci- 
to del Aire y del Ejército de 
Tierra desplegadas allí como 
del resto de contingentes 
aliados basados en Herat. 


En su mensaje a las tropas 
españolas, el JEMA destacó 
su agradecimiento por el tra- 
bajo que realizan y recalcó 
que se trata de un reconoci- 
miento compartido por todos 
los españoles, que se sienten 
orgullosos de la misión de los 


militares españoles en Afga- 
nistán. Dio también un emoti- 
vo saludo a las familias y re- 
cordó el orgullo que siente 
como padre, además de co- 
mo jefe de Estado Mayor del 
Ejército del Aire, por el hecho 
de que una hija suya haya 
formado parte recientemente 
del contingente en Herat. 

Tras las palabras del JE- 
MA, algunos de los miem- 
bros civiles de la expedición 
quisieron también expresar 
su reconocimiento en nom- 
bre de la sociedad española. 

Antes de regresar a Ma- 
nás para tomar el avión de 
vuelta a Madrid, las autorida- 
des afganas recibieron el 
material donado de manos 
del general Jiménez Ruiz y 
de los representantes de las 
empresas en un sencillo ac- 
to. La ayuda incluye ropa de 
abrigo para los niños, jugue- 
tes, alimentos y material de- 
portivo y escolar. 

El JEMA destacó en sus 
palabras durante el acto de 
entrega a las autoridades af- 
ganas que “nuestra presen- 
cia aquí es un puente de 
unión entre la sociedad es- 
pañola y la afgana y un claro 
exponente del compromiso 
de nuestros ciudadanos con 
el bienestar de esta nación. 

Este año han colaborado 
CEPSA, INDITEX, INDUY- 
CO, Cortefiel, Banco de San- 
tander, Infancia sin Fronte- 
ras, Corporación Alimentaria, 
Central Lechera Asturiana, 


























Círculo de Empresarios, 
Asociación GEMAEN, LO- 
PESAN, Firgas, Pepsi Cola, 
JSP, Arehucas, Coca Cola, 
Centro de Iniciativas y Turis- 
mo de Gran Canaria, Funda- 
ción Atlético de Madrid, ITP, 
BBVA, El Corte Inglés, CA- 
JASTUR, EADS CASA, EU- 
ROCOPTER, Iberia Manteni- 
miento, INDRA y Mensajero 
Alimentación. 

Todo se desarrolló con un 
día de retraso sobre el pro- 
grama previsto pues, duran- 
te el viaje en rumbo a Ma- 
nás, el avión aterrizó en el 
aeropuerto de Nápoles a 
causa de una inesperada 
avería. La tripulación del 
avión Boeing 707 del 47 
Grupo de Fuerzas Aéreas 
dio muestras de una gran 
profesionalidad, lo que per- 
mitió a los viajeros continuar 
el viaje sin más sobresaltos 
que el sonido del desperta- 
dor en el hotel de Nápoles al 
día siguiente. 

El día 18 de mayo de 2005 
España asumió el mando de 
la Base de Apoyo Avanzado 
(FSB) de Herat (Afganistán), 
desde la que se presta apo- 
yo a las operaciones de los 
cuatro Equipos de Recons- 
trucción Provincial de la re- 
gión oeste de Afganistán. 
Desde entonces, la base for- 
ma parte del dispositivo de 
ISAF (Fuerza Internacional 
de Asistencia a la Seguri- 
dad), encargada de la segu- 
ridad en Afganistán y de 
apoyar el proceso de recons- 
trucción del país, y está 
mandada por un coronel del 
Ejército del Aire. 

En la FSB están desplega- 
dos el destacamento HELI- 
SAF con helicópteros para 
misiones de aeroevacuación 
y protección, un hospital de 
campaña Role 2, un avión C- 
130 Hércules para misiones 
de transporte aéreo, una 
compañía del Ejército de Tie- 
rra como fuerza de reacción 
rápida (QRF) y helicópteros 
de apoyo de las FAMET. 
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JURA DE BANDERA DE PERSONAL CIVIL DE LA CIUDAD DE MOTRIL EN CONMEMORACIÓN DEL XX 
ANIVERSARIO DE LA INCORPORACION DE LA MUJER A LAS FUERZAS ARMADAS 


| 14 de diciembre tuvo lu- 

gar en la plaza de armas 
del Acuartelamiento Aéreo 
de Motril y Escuadrón de Vi- 
gilancia Aérea n* 9, una jura 
o promesa de fidelidad a la 
Bandera Nacional por parte 
exclusivamente de personal 
civil de la ciudad de Motril. 

A propuesta de la conceja- 
lía de “Mujer y Participación 
Ciudadana” del Ayuntamiento 
de Motril, se pidió colabora- 
ción el pasado mes de sep- 
tiembre a la jefatura de esta 
Unidad, para participar en una 
serie de actos (encuentros 
con medios de comunicación 
comarcales, conferencias en 
institutos, visitas guiadas a la 
unidad etc. ) que con motivo 
del XX aniversario de la incor- 
poración de la mujer a las 
FAS divulgara entre la ciuda- 
danía el papel del Ejército del 
Aire en general y del EVA 9 
en particular. Como colofón a 
estos actos solicitaban la posi- 
bilidad de incluir una jura o 
promesa de personal civil de 
Motril, principalmente femeni- 








no pero abierto también a 
hombres que quisieran reno- 
var su compromiso o realizar- 
lo por primera vez. 

El JEMA dio luz verde a to- 
do lo solicitado por la referida 
concejalía y realizadas todas 
las gestiones oportunas, con 
Bandera-estandarte cedido 
por la Base Aérea de Armiilla/ 
Ala 78, por ser la unidad del 
Ejército del Aire más próxima 


LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE OFRECE UNA 
“NAVIDAD DE CONCIERTOS” A LAS RESIDENCIAS 
DE MAYORES 


ace ya tres años que la 
Academia General del 
Aire comenzó la actividad 
denominada de “voluntaria- 


do social”, y desde enton- 
ces centenares de alumnos 
de esta Academia han parti- 
cipado en dicha actividad, 


al EVA 9 que tiene Bandera 
concedida, se realizó el acto 
en la fecha y lugar señalados. 

Presidió el acto el coman- 
dante jefe del Escuadrón de 
Vigilancia Aérea n* 9 (JEVA 9) 
Rafael Ángel Godoy Toledo, 
que como jefe de Unidad to- 
mó el juramento al personal 
civil que previamente lo había 
solicitado tal y como determi- 
na la Orden de Defensa n* 


que lejos de suponer un 
choque intergeneracional, 
se acerca a un intercambio 
donde los alumnos ofrecen 
su compañía, amistad y 
ayuda, recibiendo de los 
propios residentes recuer- 
dos, anécdotas y experien- 
cias. Algo que sin duda in- 
fluye positivamente en la 
conducta de los propios 
alumnos de este centro de 
formación y mejora, por ex- 
tensión, los lazos de unión 
entre la sociedad y las Fuer- 
zas Armadas. 

Las residencias que vie- 
nen siendo visitadas por los 
alumnos han sido la Resi- 
dencia Villademar y Mensa- 
jeros de la Paz de San Pe- 
dro del Pinatar, la Residen- 
cia San José de San Javier, 
la Residencia Hermanitas 


1445/2004 de 16 de mayo. 

Se inició el acto con una mi- 
sa de campaña con carácter 
voluntario en la citada plaza 
de armas. Concluida ésta, se 
inició el acto militar en sí que 
incluía secuencialmente: en- 
trada de la Bandera, entrada y 
revista de JEVA 9, fórmula de 
juramento o promesa, alocu- 
ción del alcalde presidente del 
Ayuntamiento de Motril, alocu- 
ción de JEVA 9, himno del 
E.A., homenaje a los caídos y 
desfile en columna de a uno 
de todo el personal que prestó 
el juramento o promesa para 
besar la Bandera, de lo que 
JEVA 9 fue testigo. 

A la finalización se ofreció 
una copa de vino español a 
todo el personal participante 
y sus acompañantes en el 
comedor del acuartelamien- 
to, con el reglamentario brin- 
dis por Su Majestad el Rey. 

El total de personal civil 
que prestó el juramento o pro- 
mesa de fidelidad a la Bande- 
ra fueron de 97 personas (74 
mujeres y 23 hombres). 


de los Pobres en Cartagena 
y la Residencia “El Palmeral 
del Mar Menor” de Los Al- 
cázares. 

Entre los días 15 y 18 de 
diciembre se realizaron una 
serie de conciertos en estas 
residencias de mano de la 
Unidad de Música de la Aca- 
demia General del Aire. Jun- 
to a músicos y alumnos acu- 
dieron profesores de la Aca- 
demia y Damas de Loreto, 
que ofrecieron cestas de na- 
vidad a personal y residen- 
tes de los centros visitados. 
Pasodobles y villancicos pu- 
sieron la nota musical en es- 
tas navidades para nuestros 
mayores, que no dudaron en 
sacar a bailar a nuestros ca- 
balleros y damas cadetes, 
sin duda acostumbrados a 
otros “ritmos”. 
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LA ACADEMIA 
GENERAL DEL AIRE 
ACOGE LA 
PRESENTACIÓN DEL 
EQUIPO DAKAR 
“EJÉRCITO DEL AIRE” 


| 17 de diciembre tuvo lu- 

gar en las instalaciones 
de la Academia General del 
Aire, la presentación oficial 
ante medios de comunica- 
ción y patrocinadores del 
equipo Dakar “Ejército del Ai- 
re”. El equipo liderado por el 
comandante Miguel Puertas, 
participará por quinto año 
consecutivo en la edición 
2009 del mítico rally Dakar, 
en la categoría de motos. 
Una de las particularidades 
de esta edición es que se ce- 
lebrará en tierras argentinas 
y chilenas durante el 3 y el 
18 de enero de 2009. 

El acto celebrado en la 
Academia General del Aire, 
comenzó con la presenta- 
ción del comandante Mi- 
guel Puertas y de su equi- 
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po conformado por perso- 
nal destinado en este cen- 
tro de formación, entre los 
que se encuentran Manuel 
Díaz (conductor del camión 
de asistencia), Eduardo 
Galán (logística), José An- 
tonio Ruiz (mecánico de la 
moto), Miguel López (me- 
cánico del camión) y Mateo 
(mecánico del camión y la- 
bores de apoyo). 

Miguel Puertas se presen- 
tó ante los medios de comu- 
nicación y los principales pa- 
trocinadores en la sala de 
briefing de la escuela ele- 
mental. Durante su exposi- 
ción, Puertas destacó el de- 
seo de correr un Dakar, des- 
pués de los buenos 
resultados obtenidos en 
2008, durante la edición del 
Dakar Series en Hungría y 
Portugal. Además destacó 
como mayor objetivo el acer- 
carse a los resultados de los 
pilotos oficiales, en cuanto 


VISITA DEL DIRECTOR DE SANIDAD A LA BASE 
AEREA DE TALAVERA LA REAL 


| 17 de diciembre tuvo lugar, en la Base Aérea de Ta- 

lavera la Real, la visita del director de Sanidad del 
Ejército del Aire, general de brigada Luis Miguel Callol 
Sánchez. El DISAN y acompañantes fueron recibidos 
por el jefe de la Base Aérea, coronel Domingo Porras 
Antiller y una comisión de la unidad. 

La visita se inició, a primera hora de la mañana, con la 
asistencia al briefing general en el Grupo de FF.AA. Se- 
guidamente el general Callol y acompañantes visitaron 
el simulador del F-5, donde recibieron una demostración 
a cargo de los instructores. Después de recibir el briefing 
oportuno, realizó su primer vuelo en avión F-5, siendo su 
piloto instructor el teniente coronel Jesús Caballero Cal- 
zada, jefe del Grupo de Material. 

A continuación la comitiva visitó las instalaciones de la 
sección de Sanidad de la base, departiendo con sus 
componentes. Seguidamente tuvo lugar un aperitivo de 
despedida donde se intercambiaron unos recuerdos. 


MÍ 
de dd 


tiempo y posiciones en ca- 
rrera, y por supuesto, no te- 
ner caídas, accidentes ni 
averías, manteniendo en to- 
do momento los parámetros 





e 
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establecidos en el temas de 
seguridad. Puertas declaró 
esperar poder terminar el 
sexto Dakar y seguir mante- 
niendo el “record” de ser el 
único español en acabar seis 
Dakar seguidos. 

Los actos prosiguieron 
posteriormente con el desa- 
rrollo de varias actividades 
en las que participó todo el 
equipo, en la zona de vue- 
los de la Academia. Puer- 
tas, inició su exhibición, sa- 
liendo de un aviocar, para a 
continuación realizar una 
exhibición en moto, en un 
pequeño circuito preparado 
para la ocasión, al tiempo 
que una formación de cua- 
tro aviones C-101. 
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EL ALA 78 EN JUVENALIA 
2008 CELEBRADO EN 
IFEMA/MADRID 


E” los días 19 al 28 de di- 
ciembre ha tenido lugar en 
IFEMA (Feria de Madrid) una 
nueva edición de la feria de la 
juventud “JUVENALIA 2008”, 
donde el Ala 78 ha participado 
con un helicóptero HE-25 Coli- 
brí y personal de la base aé- 
rea, al objeto de dar informa- 
ción del Ejército del Aire en ge- 
neral y del Ala 78 en particular. 
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Il 19 de diciembre 330 

alumnos aspirantes a Mili- 
tar Profesional de Tropa per- 
tenecientes al 8” ciclo de se- 
lección de la convocatoria de 
2008 y dos civiles, prestaron 
su juramento de fidelidad a la 
Bandera ante el estandarte 
de la ETESDA (Escuela de 
Técnicas de Seguridad, De- 
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fensa y Apoyo) y del Ala 15. 
El acto, que se celebró en 
el edificio S-321 (hangar ERR 
del Ala 31) de la Base Aérea 
de Zaragoza, estuvo presidi- 
do por el general jefe de la 
Jefatura de Movilidad Aérea, 
general de división Francisco 
Javier Montes de Undabey- 
tia, asistiendo al mismo di- 





También tuvo lugar una ex- 
posición fotográfica sobre el 
Ejército del Aire, otra de ma- 
quetas de aeronaves y un con- 
curso infantil de felicitaciones 
navideñas, para enviar al per- 
sonal destacado en la Base de 
Herat en Afganistán. 

El traslado del helicóptero 
hasta el IFEMA se realizó por 
vía aérea hasta la Base Aérea 
de Cuatro Vientos, donde des- 
montado el rotor principal, fue 
trasladado por carretera hasta 
el pabellón n* 3 de Juvenalia. 


JURAMENTO O PROMESA ANTE LA BANDERA EN 
LA BASE AEREA DE ZARAGOZA 


versas autoridades militares 
y civiles de Zaragoza. 

Tomó el juramento el coro- 
nel director de la Escuela, 
Jaime Sempere Ramón, que 
en su alocución felicitó a los 
nuevos soldados por superar 
las exigencias del periodo de 
formación y los alentó a se- 
guir esforzándose en su tra- 
yectoria profesional. 

La jura de Bandera puso 
fin a ocho semanas de for- 
mación general militar en la 
ETESDA, que se comple- 
mentará con otro periodo, 
también de ocho semanas, 
de formación de la especiali- 
dad de hostelería, operacio- 
nes aéreas, seguridad y de- 


fensa y música, a desarrollar 
igualmente en dicha escuela. 
La formación estuvo com- 
puesta por dos Escuadrillas 
de alumnos aspirantes a 
MPTM's, Escuadra de Gas- 
tadores de la ETESDA, Sec- 
ción Cinológica de la ETES- 
DA, Unidad de Música de la 
ABA, Estandarte de la ETES- 
DA y Estandarte del Ala 15. 
El juramento o promesa 
ante la Bandera de España 
concluyó con el desfile de las 
unidades participantes, un 
componente terrestre y un 
componente aéreo formado 
por aviones de las unidades 
del Ala 15 y Ala 31, ubicadas 
en la base aérea de Zaragoza. 





ACCIDENTE AÉREO EN ALBACETE 


Er la mañana del 20 de enero del 
presente año, durante un ejercicio 
de entrenamiento rutinario del Ala 14, 
se produjo un accidente en el que se 
vieron implicados dos Mirage F-1. Poco 
después se localizaban los restos de los 
aparatos y los cadáveres de los capita- 
nes Fernando Negrete Usón y Jerónimo 
José Carbonell Rodríguez y del teniente 
Roberto Carlos Álvarez Cubillas. 

La misa funeral, oficiada por el ar- 
zobispo castrense, monseñor Juan 
del Río Martín, tuvo lugar el día 21 en 
un hangar de la Base Aérea de Alba- 
cete. Asistieron los familiares de los 


tres oficiales fallecidos arropados por 
numerosísimos compañeros y amigos 
y fue presidida por el JEMAD, general 
del Aire José Julio Rodríguez Fernán- 
dez, acompañado por el secretario de 


Estado de Defensa, Constantino Mén- 
dez Martínez, y el JEMA, general del 
Aire José Jiménez Ruiz. El JEMAD 
impuso la Cruz al Mérito Aeronáutico 
con Distintivo Amarillo a los fallecidos 
y a continuación el JEMA hizo entrega 
a los familiares de las banderas que 
cubrían los féretros y de las gorras de 
cada uno de los tres oficiales. 

Tras la finalización de la ceremonia 
un C-212 trasladó los restos mortales 
del capitán Carbonell a Murcia, un C- 
295 salió con destino a León, con los 
restos del teniente Álvarez en su in- 
terior y un C-130 partió hacia Zara- 
goza llevando a bordo el cuerpo del 
capitán Negrete. 
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RESUMEN DE ACTIVIDADES DEPORTIVAS DEL AÑO 2008 


on la celebración de la VIII Fase del 

Trofeo Ejército del Aire finaliza el 
calendario de competiciones deportivas 
correspondientes al año 2008, donde 
una vez más el Pentatlón Aeronáutico 
ha obtenido los mejores resultados a ni- 
vel internacional. 

Unas competiciones que comenza- 
ron allá por el mes de enero con la ce- 
lebración del Campeonato Nacional 
Militar de Campo a Través, donde des- 
tacó la teniente Maria Castellanos, que 
obtuvo la victoria en la clasificación in- 
dividual y la sargento Teresí el segun- 
do puesto, así mismo se logró el pri- 
mer puesto por equipos en categoría 
femenina y el tercero en fondo largo 
en categoría masculina. 

Las competiciones de Patrullas Mi- 
litares, Judo y Aeromodelismo se ce- 
lebraron en la Base Aérea de Talave- 
ra, y de donde se extrajeron dos con- 
clusiones importantes, la primera fue 
la baja incidencia en el Ejército del Ai- 
re de la practica del Judo, pero que al 
ser deporte incluido en el Consejo In- 
ternacional de Deporte Militar nos ani- 
ma a reforzar la participación en el 
mismo y animar a nuestros jóvenes 
compañeros que se dedican a esta 
práctica a que continúen con el entre- 
namiento y competición para mejorar 
los resultados. 

La otra conclusión es el alto nivel 
en Aeromodelismo y que obtiene su 
máximo exponente en la creación de 


la Patrulla de Aeromodelismo del E.A. 
que ya cuenta con varias actuaciones 
a nivel nacional y que poco a poco se 
ha consolidado para conseguir emular 
a sus hermanas mayores en eventos 
aeronáuticos. 

El Campeonato de Esgrima fue or- 
ganizado por el Ejército de Tierra la úl- 
tima semana de febrero, en la Escuela 
Central de Educación Física del E.T de 
Toledo, por ser el último año del coro- 
nel de la Chica al frente de la misma. 
Los resultados no fueron tan buenos 
como en años anteriores porque la par- 
ticipación del equipo del E.A. estuvo un 
poco mermada con ausencias de los 
mejores tiradores, no obstante si fue 
importante la asistencia de cadetes de 
la AGA que demostraron que este de- 
porte continua teniendo muchas adep- 
tos dentro de nuestro Ejército. 

Al contrario de lo sucedido el año an- 
terior en León la climatología no acom- 
pañó para el mejor desarrollo de los sal- 
tos, aunque finalmente se pudieron rea- 
lizar todos los programados y volviendo 
a ser la PAPEA el equipo vencedor. 

En el torneo internacional el triunfo 
en precisión fue para el equipo de la 
PAPEA-1, seguido por el equipo de 
Argelia y Brasil. En formación en caí- 
da libre el primer puesto fue para el 
equipo de Lituania seguido de PA- 
PEA-1 y Brasil. 

En categoría individual destacar los 
triunfos del cabo 1” Lago Rubio en 


Juan Pereira 


Juan Pereira 


precisión, y estilo. El acto de clausura 
fue presidido por el general Moreno 
Josa, jefe de la Agrupación del Cuar- 
tel General del E.A. 

El Campeonato de Tiro con arma 
larga se celebro a finales de abril en 
las instalaciones del Centro de Alto 
Rendimiento “Juan Carlos l” de Las 
Gabias en Granada. En la competi- 
ción de tiro nos encontramos con la 
misma necesidad expuesta en el caso 
del judo, se aprecia una falta de nue- 
vos tiradores que a la vez de someter 
a presión a los veteranos, ayuden a 
incrementar el nivel de la misma. Para 
ello está previsto celebrar en 2009 un 
campeonato con fusil HK entre aque- 
llos nuevos tiradores, y que permitirá 
aumentar la calidad de la competición. 

El vencedor en la modalidad de 
precisión fue el coronel Enrique Na- 
varro Rodriguez secundado por el ca- 
bo 1” Juan F. García Encinar y el bri- 
gada Telesforo Duro Alonso. 

En velocidad venció el coronel Enri- 
que Navarro Rodriguez seguido por el 
cabo 1” Juan F. Garcia Encinar. 

Durante el mes de mayo se celebra- 
ron el Campeonato de Golf del Ejérci- 
to del Aire en la Base Aérea de Torre- 
jón, con una nutrida participación de 
jugadores encabezados por el general 
del Aire Francisco J. García de la Ve- 
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ga, jefe de Estado Mayor del Aire (que 
consiguió un hoyo en un golpe). 

Durante el mes de junio, se celebró 
el Campeonato Nacional Militar de tiro 
con Arma Larga, donde el coronel En- 
rique Navarro copó todos los primeros 
puestos en las distintas modalidades 
de tiro disputadas. 

En el Campeonato Nacional de Golf 
disputado en Oliva (Valencia), durante la 
última semana de junio, el equipo del 
E.A. arrolló al resto de participantes sien- 
do el vencedor absoluto por equipos y 
en individual en la figura del teniente Ma- 
nuel Navarro Mora (47 Grupo Mixto). 

Entre los días 14 al 21 de agosto, se 
celebró en Tikkakoski (Finlandia) el 51 
Campeonato Mundial Militar de Penta- 
tión Aeronáutico, con la participación 
del equipo español de la especialidad. 
En total han participado 37 pentatletas 
de siete países, Finlandia, Brasil, Sue- 
cia, Republica Checa, Turquía, Ruma- 
nia y España. 

La representación española encabe- 
zada por el comandante Cuenca como 
capitán del equipo, la componían el co- 
mandante Torres, capitanes Ceca, Pe- 
rea y Calvo y los tenientes Baleztena y 
Pérez Valderas. 

En cuanto al desarrollo de las prue- 
bas, se obtuvo la victoria individual en 
natación y un segundo lugar en la 
prueba aérea y esgrima, computando 
todos los resultados se obtuvo un me- 





ritorio tercer puesto tras Finlandia y 
Brasil, influyendo enormemente los 
cambios de reglamento donde se eli- 
minaba el peor resultado de cada com- 
petidor. Los puestos de honor han sido 
los siguientes: 





CLASIFICACIÓN GENERAL EQUIPOS 

12 Finlandia 

22. Brasil 

37. España 

CLASIFICACIÓN GENERAL INDIVIDUAL 

12. Cap. Honkasalo (Finlandia) 
22. Cap. ROSENLUND (Finlandia) 
6*. Cap. Ceca (España) 
CLASIFICACIÓN INDIVIDUAL TIRO 


12. Cap. Elonen (Finlandia) 
7? Tte. Baleztena (España) 


CLASIFICACIÓN INDIVIDUAL NATACIÓN 

192. Cap. Perea (España) 

7* Cap. Ceca (España) 

CLASIFICACIÓN INDIVIDUAL ESGRIMA 

12. Tte. Janecek (Rep. Checa) 

2* .Com. Torres (España) 

5, Cap. Ceca (España) 

CLASIFICACIÓN INDIVIDUAL PRUEBA BALON 
12. Cap. Rosenlund (Finlandia) 

3%. Cap. Ceca (España) 

6* Com. Torres (España) 
CLASIFICACIÓN INDIVIDUAL PISTA OBSTACULOS 
12. Cap. Badicel (Rumania) 

119. Cap. Ceca (España) 
Clasificación individual orientación 
12. Cap. Honkasalo (Finlandia) 
122. Com. Torres (España) 











Juan Pereira 


Juan Pereira 





A la vista de las clasificaciones obte- 
nidas por el equipo español, destaca el 
tercer puesto absoluto por equipos y el 
primer puesto del capitán José M* Pe- 
rea en natación, los segundos puestos 
en la prueba aérea del capitán Ceca y 
en esgrima del comandante Torres y 
el tercer puesto en la prueba de balón 
del capitán Ceca. 

Durante el mes de septiembre, se 
participó en el Campeonato de Salva- 
mento y Socorrismo, donde los resul- 
tados estuvieron algo flojos dentro de 
los obtenidos por el resto de partici- 
pantes, pero al mismo tiempo sirvieron 
de acicate para reactivar esta especia- 
lidad y mejorar los mismos. 

También se llevo a cabo el Campeo- 
nato de Tiro con Arma Corta del E.A., 
en las instalaciones del campo de tiro 
de Las Gabias (Granada), donde ob- 
tuvo la victoria el brigada Pedro Sanz 
del Ala 14. 

El Campeonato Mundial de Orienta- 
ción se celebró en Vilnius (Lituania) 
durante los días 6 al 11 de octubre, 
donde nuestros representantes hicie- 
ron una digna competición pero ha- 
ciéndolo en desigualdad de condicio- 
nes, pues esta es una especialidad 
donde, aparte de ser un deporte mino- 
ritario en nuestro país, un número im- 
portante de países militarizan a sus 
mejores corredores civiles, desvirtuan- 
do el espíritu de la competición. 

Es de destacar la homogeneidad del 
equipo, que en escasos minutos agru- 
pa a todos sus componentes. 
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Coincidiendo con el anterior se cele- 
bró el Campeonato Nacional Militar de 
Tiro Arma Corta en Gádor (Almería), 
donde de nuevo brilló la figura del bri- 
gada Cambeses que obtuvo el triunfo 
en fuego central y velocidad militar así 
como la cabo 1” Ana González en es- 
tándar y velocidad militar. 

Novedad en el calendario Nacional 
ha sido la celebración del primer Cam- 
peonato de Recorridos de Tiro (1.P.S.C.), 
que organizado por la Guardia Civil se ha 
disputado en Lleida, y donde el equipo 
del E.A. formado por siete tiradores mas- 
culinos y una tiradora, ha obtenido el ter- 
cer puesto por equipos, así como el pri- 
mero en individual femenino. Esta nueva 
especialidad dentro de las Fuerzas Arma- 
das ha arrancado con mucha fuerza y se 
le augura un éxito importante. 

Finalmente y con la clausura de la 
última Fase del Trofeo Ejército del Aire 
que se ha celebrado en San Javier 


Juan Pereira 





(Murcia) durante los días 27 al 31 de 
octubre, ha finalizado el XLV Trofeo 
Ejército del Aire. En la citada fase 
se ha competido en baloncesto, fút- 
bol sala, tenis y frontenis; estos dos 
últimos disputados en las instalacio- 
nes deportivas del Ayuntamiento de 
San Javier. También se ha disputa- 
do un campeonato de padel en cali- 
dad de deporte invitado, y que ha 
supuesto un gran éxito de participa- 
ción y nivel de juego. 

Durante la competición se ha podido 
comprobar la importancia y necesidad 
de la celebración de estas, pues es la 
formula ideal de motivar al personal, 
sobre todo a la tropa profesional, para 
que mantenga su aptitud física a lo lar- 
go del año, con el fin de intervenir en 
alguna de las fases del trofeo. En los 
deportes mencionados interviene un 
alto porcentaje de personal de tropa, 
ya que exigen un gasto menor de ma- 
terial y tienen una fuerte implantación 
popular en nuestro país. 

La conclusión del XLV Trofeo Ejército 
del Aire ha vuelto a tener como ganador 
absoluto, tanto en pruebas militares co- 
mo en deportivas a la Junta Zonal Cen- 
tral, que continúa en su línea arrolladora 
sin dar opción al resto de juntas. 


Juan Pereira 
Juan Pereira 
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As E RAMÓN P. MADRID PÉREZ 
AA S Coronel de Aviación 
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TELÉGRAFO IMPRESOR DE “HUGHES” 


uando el visitante accede al re- 
cinto que ocupa el Museo, en el 
histórico aeródromo de Cuatro 
Vientos, suele fijarse en los impresio- 
nantes aviones que jalonan la entra- 
da, aviones que le dan la bienvenida, 
que le aportan unas sensaciones inol- 
vidables, pero a medida que recorre 
su exposición permanente se da 
cuenta de que allí no solo hay avio- 
nes, también se pueden apreciar nu- 
merosos objetos que están relaciona- 
dos con el funcionamiento diario de 
la aviación y con las instalaciones 
que la ha albergado. De éstos fondos 
vamos a destacar los que están rela- 
cionados con las comunicaciones te- 
rrestres, que se encuentran expuestos 
en el lateral derecho del Hangar 5. 
Cuando nos acercamos a la zona 
donde están, observamos, con una 
mezcla de curiosidad y asombro, 
una mesa en la que se soporta un 
artilugio de apariencia muy anti- 
gua y que nos recuerda a aquellas 
viejas películas del Oeste norteame- 
ricano, pero cuando estamos frente a 
la reliquia, nos damos cuenta de 
que tiene un teclado igual que los 
de algunos instrumentos musicales. 
Esto parece un telégrafo muy raro, 
piensan los más avezados, no un te- 
letipo, asegura el más instruido; 
efectivamente lo que ven es la defi- 
nición de Teletipo, que según el 
Diccionario de la Real Academia de 
la Lengua es un “aparato telegráfico 
que permite transmitir directamen- 
te un texto, por medio de un teclado 
mecanográfico, así como su inscrip- 
ción en la estación receptora”. 
Nos encontramos ante uno de los 
ejemplares del primer Telégrafo Im- 
presor, que fue patentado por el Fí- 
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sico norteamericano, David Edward 
Hughes (1831-1900), en el año 1855 y 
que significo un notable avance en 
las telecomunicaciones terrestres, al 
permitir la comunicación directa de 
las palabras, mediante un teclado y 
de una forma mucho más rápida 
que el método empleado hasta la 
época, el sistema inventado por el 
retratista neoyorquino, Samuel Fin- 
ley Breeze Morse (1791-1892), en 1832, 
cuando viajaba en el vapor que le 
traía de vuelta a su ciudad natal, 
procedente de la vieja Europa, donde 
se había puesto al día en telegrafía; 
pero no lo hizo público hasta el 18,37. 
El “Telégrafo Escritor Hughes”, co- 
nocido como de “tipos” o “teleimpre- 
sor”, aumentó la velocidad de trans- 
misión de las palabras, al pasar de 
las 25 por minuto que podía trans- 
mitir el sistema Morse a las 60 que 
conseguía, transmitir e imprimir, el 
inventado por el notable Físico. 
Hughes, discípulo de un presti- 
eloso pianista alemán, desde edad 
muy temprana ingresó para cursar 
sus estudios en el St Josepl's Co- 
llage de Bardstown, en el en el es- 
tado norteamericano de Kentucky, 
lugar donde se graduó y consiguió 
una cátedra como profesor de mú- 
sica en 1850, con tan solo 19 años 
de edad. Mientras ejercía como do- 





cente, se dedico a perfeccionar sus 
conocimientos de Física, con el fin 
de desarrollar nuevos instrumentos 
musicales eléctricos. 

Como resultado de sus estudios y 
de las consiguientes pruebas, nues- 
tro protagonista comenzó a buscar 
la forma de transcribir eléctrica- 
mente las notas musicales, mien- 
tras interpretaba una pieza. Al co- 
menzar el experimento observo 
que mediante señales eléctricas 
distintas, se podían imprimir letras 
por medio de una rueda impresora. 
Este importante hallazgo le hizo 
ver que, al convertir las pulsacio- 
nes de sus dedos sobre las teclas, 
en señales eléctricas, éstas también 
podían ser transportadas a lugares 
lejanos, a través de un cable eléc- 
trico e imprimirlas en otra impre- 
sora colocada en el destino. 

Esto le llevo a convertir su nove- 
doso aparato en un sistema de exmi- 
sión y recepción, revolucionando 
las comunicaciones, al poder escri- 
bir en caracteres fácilmente legi- 
bles los mensajes, lo que se conocía 
por: “transmitir en claro”, y por lo 
tanto no había que interpretarlos, 
como sucedía con el sistema idea- 
do por “Morse”. En España la pres- 
tieiosa publicación, especializada 
en el sector, la “Revista de Telé- 
erafos”, en su número de agosto de 
1861, se hizo eco de la noticia. 

Al no poder ser comercializado el 
invento de Hughes en los Estados 
Unidos de América, donde la exclu- 
siva en la transmisión de la infor- 
mación por cable la tenía Morse, in- 
tento la introducción de su aparato 
en Europa a través de Inglaterra, su 
país natal, donde no tuvo éxito; ante 
la oposición inglesa lo presento en 
Francia, concretamente en la exposi- 
ción de Paris de 1867, donde le fue 
concedida una de las diez medallas 
de oro, contempladas para premiar a 
los mejores logros científicos. 

Al reconocimiento francés, se unió 
el de los más importantes países del 
viejo continente, entre los cuales es- 
taba nuestro País, que le concedió la 
Orden de Carlos 111, llegando varios 
ejemplares en el año 1875, de los que 
se conservan algunos ejemplares en 
suelo patrio. Es conocido por el au- 
tor de éste artículo, que además del 
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expuesto en nuestro Museo, uno 
forma parte de los fondos de la Co- 
lección Histórico-Tecnológica de 
Telefónica, en Madrid, uno está en 
la colección permanente del Museo 
Postal y Telegráfico (Madrid) y 
otro en Barcelona. 

En el 1935 había en España 451 
aparatos en servicio, en 1955 aún 
quedaban 22 (1) y es en el 1975, o sea 
100 años después de su llegada a 
nuestra nación, cuando desaparecen 
de los inventarios, como material en 
uso. El motivo de esta longevidad es 
su sistema de funcionamiento, pues 
la fuerza necesaria para operar la 
extraía de un sistema de relojería, 
accionado por contrapesos, lo que le 
permitía poder trabajar sin electri- 
cidad, algo que le hizo ser muy em- 
pleado durante la Guerra Civil 
(1936-1939) y en décadas posteriores 
en las que los cortes del servicio 
eléctrico eran frecuentes. 

La fiabilidad de éste aparato y 
su autosuficiencia energética le 
hizo estar presente en las salas de 
comunicaciones, de las más import- 
tantes instituciones, como era la 
del Banco de España donde se 
mantuvo hasta el 1955, con la im- 
portante misión de enlazar con el 
Banco Central (2). 

El que se expone en el Hangar 5 
fue fabricado en los Talleres de Te- 
légrafos en Madrid y es muy pro- 
bable que llegara a la recién crea- 
da Aviación Militar Española, de 
manos del entonces Regimiento de 
Telégrafos del Ejército de Tierra, 
concretamente de una de las Com- 
pañías de Telegrafía Eléctrica. La 
Aviación Militar no perdía los es- 
trechos vínculos con esta Unidad 
del Ejército, por ser el resultado de 
la evolución de la Aerostación Mili- 
tar, que nació bajo el nombre de 
“Compañía de Globos de Telégrafos”. 

Inicialmente el Telégrafo Impre- 
sor Hughes se instalo en la sala de 
comunicaciones del recién creado 
Aeródromo Militar de Cuatro Vien- 
tos, sobre el año 1913 y más tarde 
fue trasladado al edificio principal 
de la legendaria Torre de Señales y 
Aerofaro (Torre de Control), en el 
año 1920. En el año 1940 es dado de 
alta en el inventario del recién cre- 
ado Ejército del Aire, manteniéndo- 























se en la Torre de Cuatro Vientos, 
después de ser relevado por el mo- 
derno material de procedencia Nor- 
teamérica, pasó a la Escuela de 
Transmisiones, donde prestaría ser- 
vicio hasta los años 1970, siendo de- 
dicado para la enseñanza práctica 
de los alumnos. Es de destacar que 
también cuenta con un “Manipula- 
dor de Morse”, que esta situado en 
el lado derecho de la mesa, aleo con 
lo que no suelen estar equipados. 
Este magnifico ejemplar fruto de 
la técnica más avanzada de media- 
dos del siglo X1X, pudo ser el parti- 
cipante necesario en miles de co- 
municaciones entre aviadores, 
cuando la aviación española estaba 
destacada en las abruptas tierras 
del Norte de África y comunicaba a 
su base de procedencia la evolu- 





ción de las operaciones, las buenas 
o malas noticias personales, y las 
necesidades de medios y repuestos, 
para el difícil mantenimiento de 
las aeronaves en el frente. 

El telégrafo objeto de éste artí- 
culo es un fiel exponente del valor 
de las piezas que forman parte de 
la importante colección del Museo, 
esperando que a través de él ha- 
yan descubierto uno de los nume- 
rosos fondos valiosos que se expo- 
nen, pero que a menudo quedan 
ocultos bajo la majestuosidad y el 
atractivo de las aeronaves. Mi 


(1) Bahamonde Magro, A; Martínez Lorente, G. 
y Otero Carvajal, LY: El Palacio de Comunica- 
ciones. Un siglo de historia de Correos y Telé- 
erafos. Madrid. E.P.E. Correos y Telégrafos, 
editorial Lunwerg, 2000. ISBN: 84778275873. 

(2) Historias de Telégrafos de Sebastián Olivé. 
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ENRIQUE CABALLERO CALDERÓN 
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+ 49 AÑOS DELA 
PRIMERA MISIÓN 
DE AYUDA 
HUMANITARIA 


En el mes de marzo 
de1960, aviones españoles 
Douglas C-3 (DC-3), Douglas 
C-4 (DC-4) y Grumman AD-1 
encuadrados en el Ala de Trans- 
porte n* 35 y en el 802 Escua- 
drón del Servicio Aéreo de Res- 
cate (SAR), respectivamente, to- 
das ellas unidades del Ejército 
del Aire (E.A.), se desplazaron 
de inmediato al aeropuerto ma- 
rroquí de Agadir, con la misión 
de transportar ayuda humanita- 
ria y de facilitar el desplazamien- 
to de medios locales para el res- 
cate de los damnificados. Así 
comenzaba la primera labor de 
ayuda humanitaria del E.A., con 
el motivo de paliar los daños 
causados por el maremoto, que 
había sacudido la costa marro- 
quí el día 1 de aquel mes. 

En el año 2002 se produce el 
hecho que abre paso al destaca- 
mento en el extranjero, más nu- 
meroso e importante que el E.A. 
haya tenido nunca, la participa- 
ción en la operación norteameri- 
cana denominada “Libertad Du- 
radera”; el mandato inicial del 
Destacamento, “transporte tácti- 
co dentro del mando de combate 
aéreo”, se cambia en el mes de 
junio del 2004, por el de ayuda 
humanitaria y reconstrucción, 
teniendo como misión, el trans- 
porte aéreo táctico y la aeroeva- 
cuación médica, apoyando el 
movimiento de las fuerzas espa- 
ñolas destacadas en Afganistán; 
la base de operaciones seguiría 
establecida en el aeropuerto de 
Manás en Kirguizistán. Esta se 
encuentra dentro de la zona re- 


servada para la instalación de la 
base del Ejército de los Estados 
Unidos de América y es conocl- 
da por Tent City. 

Fruto de la nueva situación 
creada en el país asiático, años 
después del final de la guerra 
convencional, España se compro- 
mete a hacerse responsable del 
control y de la reconstrucción de 
las provincias de Herat y Bangd- 
his (Afganistán), situadas al oeste, 
y para poder cumplir con este im- 
portante cometido, necesita esta- 
blecer una Base Aérea en el, por 
entonces semidestruido aero- 
puerto de Herat, en el año 2005 
se desplazan a la zona los heli- 
cópteros de rescate del Ala 48. 

Los comienzos fueron muy 
duros, más de lo que es normal 
en este tipo de empresas, había 
que improvisar toda una base 
aérea, sin que perjudicara a las 
operaciones ya comenzadas y 
mientras se planificaba el futuro. 
Todo se hizo de forma muy 
apresurada, por lo que se em- 
plearon las típicas construccio- 
nes provisionales y se aplicaron 
ingeniosas soluciones: se em- 
plearon planchas de metal para 
el estacionamiento de aerona- 
ves, tiendas de campaña para 
los alojamientos de personal y 
se improvisó mobiliario con las 
tablas de los embalajes (Subofi- 
clales del mes de noviembre del 
2005). Esta arriesgada y difícil 
misión esta siendo llevada a 
buen puerto, gracias a la profe- 
sionalidad, a la dedicación, al 
afán de superación y la habili- 
dad para improvisar, que tienen 
los hombres y mujeres de nues- 
tro Ejército del Aire, gran parte 
de ellos suboficiales. 

Cuando al Estado Mayor del 
EA. se le encomendó instalar y 


mantener un destacamento de 
helicópteros y aviones en el ae- 
ropuerto afgano de Herat, debió 
de afrontar la construcción de 
unas instalaciones que alberga- 
ran todo lo necesario para aten- 
der al personal responsable de 
las aeronaves, al de seguridad y 
al de reconstrucción. Para tal fin 
comenzaron los trabajos de ade- 
cuación de la zona, con el fin de 
poder albergar lo que se llamaría 
Camp Arena. 

Tras la construcción de unos 
muros de protección y de las 
correspondiente garitas de guar- 
dia se alojó al personal en im- 
provisadas e incómodas cons- 
trucciones de lona, que coloca- 
das en línea configuraban un 
trazado de calles por las que de- 
ambulaba el polvo, el barro y el 
hielo, dependiendo de la esta- 
ción del año. 

Pues bien, ya tenían instalada 
la avanzadilla el material que ha- 
bía sido trasladado principalmen- 
te en avión a Kabul, pero comen- 
zaban los problemas característi- 
cos: ¿cómo se garantizaban los 
servicios mínimos de las tropas 
allí presentes?, ¿cómo se podían 
llevar los alimentos, los suminis- 
tros personales básicos, las me- 
dicinas, los repuestos para las 
aeronaves y para el material te- 
rrestre? La solución a este impor- 
tante problema pasaba por apro- 
vechar la experiencia adquirida 
por el Ejército de Tierra, veterano 
de las misiones internacionales 
de paz en los Balcanes.Pero este 
territorio se encontraba en Euro- 
pa y acceder a el por carretera era 
relativamente fácil por su cerca- 
nía y porque la seguridad estaba 
garantizada, al no existir grupos 
armados irregulares que hostiga- 
ran a los mismos. 

El envío de suministros por 
carretera a Herat significaba en- 
viar la mercancía hasta la fronte- 
ra de Turquía con Irán, atravesar 
toda esta enorme nación de 0es- 
te a este, para llegar a la frontera 
con Afganistán, y desde allí por 
una peligrosa carretera llevarlos 
a su destino. Este fue el camino 
elegido, en un principio, por los 


responsables de los traslados, 
una empresa española que ya se 
encargaba del abastecimiento de 
las bases españolas en el anti- 
guo territorio yugoslavo, fue la 
encargada de tejer la red que ha- 
cía posible la llegada del material 
no sin numerosos problemas. 

Los contenedores llegaban por 
vía marítima a Turquía, se trasla- 
daban por carretera a la frontera 
Iraní y allfen camiones de este 
país cruzaban el mismo, para una 
vez en la frontera afgana, pasar- 
los a camiones oriundos que 
cruzaban las peligrosas tierras de 
un país donde las guerrillas in- 
surgentes los atacaban. Este Ca- 
mino se tuvo que desechar por 
largo, complicado y peligroso, y 
por los numerosos actos de pilla- 
je y de violencia que sufrían, tan- 
to las mercancías como los en- 
cargados de transportarlas. Los 
responsables de la empresa en- 
cargada del suministro habilita- 
ron una nueva ruta, ésta transcu- 
rría por vía marítima hasta Pakis- 
tán y por terrestre hasta Herat. La 
nueva ruta reducía los pasos 
fronterizos a dos y el recorrido 
por carretera a una sexta parte. 

Además del flujo de suminis- 
tros de productos básicos por ca- 
rretera, Camp Arena necesita el 
avituallamiento rápido y seguro 
que proporcionan los aviones. 
Por este motivo el E.A. mantiene 
un puente aéreo, que ante la im- 
posibilidad de ser atendido en su 
totalidad por medios aéreos pro- 
pios, mal del que adolecen casi 
la totalidad de las fuerzas aéreas 
aliadas, es atendido por aviones 
de transporte que son alquilados 
y que conforman un variado gru- 
po de modelos de fabricación ru- 
sa, pertenecientes a compañías 
aéreas radicadas en las antiguas 
repúblicas soviéticas. Una vez re- 
suelto el problema de los sumi- 
nistros, los responsables del E.A. 
tienen que satisfacer las necesi- 
dades de alojamiento, de alimen- 
tación, sanitarias y de ocio, que 
son imprescindibles para la salud 
física y mental de las tropas. 

Para llevar a buen término esas 
importantes necesidades se co- 
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mienza por sustituir los improvi- 
sados e incómodos alojamientos 
de lona, por los versátiles conte- 
nedores prefabricados, que em- 
plazados sobre fuertes basamen- 
tos y colocados en filas de una O 
de varias alturas, configuran una 
rígida y “acogedora” zona de vida. 
Los grupos de contenedores con- 
forman unos corredores de servi- 
cio cubiertos y cerrados, para que 
la zona habitable quede aislada de 
las duras inclemencias meteoro- 
lógicas locales, que con fuerte Ca- 
lor en el verano y con intensa llu- 
vias y frío en el invierno, hacen 
muy dura la vida. 


planta de tratamiento, sistema 
que es único en la zona y que 
cumple con los requerimientos 
ecológicos más exigentes. 

El agua para fines sanitarios es 
suministrada por una red propia, 
que se abastece de varios pozos, 
reuniendo todas las exigencias fi- 
tosanitarias y de calidad. El agua 
potable es traída de fuera, emba- 
sada en botellas de plástico. 

La electricidad es suministra- 
da por numerosos grupos elec- 
trógenos, estos son una fuente 
de inconvenientes y de proble- 
mas, tanto por su laborioso sis- 
tema de suministro de combus- 


gentes. Lógicamente como la co- 
mida de casa no hay nada y por 
lo tanto la confeccionada en 
Camp Arena, no es del gusto de 
todos, lo que si esta garantizado 
es que es la correcta en vitaminas 
y calorías, labor de la que se en- 
cargan los oficiales de farmacia 
destacados en el lugar. 


LA SEGURIDAD 

Desde que se llegó a los terre- 
nos aledaños a la terminal del ae- 
ropuerto, donde se ubicaría la 
base, la seguridad fue y es el más 
importante escollo a salvar. Para 
solucionarlo se construyeron 








El hacinamiento en estos habi- 
táculos es la causa de numerosos 
problemas de convivencia, al sus- 
traer al morador su espacio vital, 
algo de lo que es consciente el 
responsable de las construcciones 
y que intenta solucionar aumen- 
tando el número de prefabricados 
a medida que su disponibilidad 
presupuestaria se lo permite. 


LOS SERVICIOS 

Inicialmente las necesidades 
fisiológicas se tuvieron que cu- 
brir con las típicas letrinas de 
campaña, más tarde con la 
construcción de pozos negros y 
a continuación con una red de 
desagúes que termina en una 


tible y de mantenimiento, como 
por la incesante y molesta fuente 
de todo tipo de ruidos; esta si- 
tuación se mejorara con la cons- 
trucción de una planta de ener- 
gía única, capaz de atender las 
necesidades de la base. 

La alimentación para tal canti- 
dad de efectivos humanos, que 
habitan o transitan por la base, se 
lleva a cabo por el personal con- 
tratado por la empresa responsa- 
ble y son elaborados en una mo- 
derna cocina, por un cocinero es- 
pañol que es auxiliado por 
personal extranjero, lo que hace 
disfrutar a los expedicionarios de 
platos al estilo de su tierra y con 
las garantías sanitarias más exl- 





muros de tierra compactada con 
un pronunciado talud, que se Co- 
ronaban con unos contenedores 
de malla metálica y de grueso 
cartón que son rellenados con 
arena y piedras; el muro se rema- 
ta con alambre de espino. Este 
sistema de construcción defensi- 
va supone un parapeto casi insal- 
vable para los tiradores ocasio- 
nales y para los francotiradores, 
que al no encontrarse en los alre- 
dedores una posición dominante 
en altura, les hace casi imposible 
realizar su macabro trabajo. 

Los muros, denominados 
merlones, en recuerdo a las 
construcciones defensivas del 
pasado, son fáciles y rápidos de 





construir y junto con el entrama- 
do de puestos de vigilancia, de- 
tectores y cámaras, constituyen 
un sistema defensivo eficaz para 
todo menos para el lanzamiento 
indiscriminado de cohetes y de 
obuses de mortero, sistema em- 
pleado por la insurgencia afgana. 

si en el exterior de la base el 
ataque con bomba, portada por un 
suicida o empleada en una tram- 
pa, es la amenaza más importante 
a la que se enfrentan nuestros 
compañeros y sus aliados, en el 
interior del recinto fortificado el 
lanzamiento esporádico, pero Ca- 
da vez más frecuente, de cohetes, 
constituye la más grave amenaza, 
tanto para las instalaciones como 
para el personal. Este sistema de 
ataque indiscriminado lo hicieron 
popular los miembros de las or- 
ganizaciones terroristas palesti- 
nas, radicadas en el sur del Líba- 
no, que los empezaron a lanzar 
sobre las poblaciones de Israel; 
esta indiscriminada forma de ma- 
tar se extendió como la pólvora 
por todas las zonas en las que 
operan las organizaciones terro- 
ristas islamistas, que lo emplea- 
ron y emplean con profusión en 
Israel, Iraq y Afganistán. 

La detección de los lanzamien- 
tos de cohetes ya es posible, pero 
su interceptación es difícil, aun- 
que en la actualidad se están pro- 
bando varios sistemas que espe- 
ran solucionar tan importante 
problema. Uno de ellos, el más 
innovador, fue presentado en esta 
sección en el mes de diciembre 
del 2002. En la actualidad la alerta 
temprana de los lanzamientos ac- 
tiva las alarmas y obliga a los ex- 
pedicionarios a refugiarse en los 
numerosos recintos habilitados 
para tal fin. 


NOTA: En la sección del Su- 
boficial, correspondiente al mes 
de octubre del 2008, cometí un 
error histórico al atribuir al me- 
cánico Juan Quesada Suárez, el 
haber sido el único mecánico 
de vuelo de dirigibles, cuando 
el que realmente lo fue, se lla- 
maba Juan Quesada Guisasola, 
les ruego disculpas. 
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Video Digital 


ROBERTO PLÁ 
Teniente coronel de Aviación 
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anto en los emotivos recuerdos de la 1n- 

fancia como en los diarios en video que 

se publican en la red o videoblogs o las 
espectaculares escenas de deportes, natura- 
leza o acción, el sonido y el movimiento re- 
fuerzan el valor de la imagen como infor- 
mación, potenciándola de tal forma que si 
una imagen vale más que mil palabras, el 
valor de un segundo de video en la misma 
escala, sería incalculable. 

Por ello, las imágenes en movimiento son 
una herramienta inestimable como auxiliar 
de la enseñanza o la documentación de cual- 
quier tema cultural o científico. 





Al iniciarnos en el video digital, una 
maraña de información relacionada con 
formatos, sistemas, resoluciones y otros 
detalles técnicos puede desalentarnos, pero 
hay que hacer el pequeño esfuerzo para 
descubrir que este es un mundo sencillo, 
donde basta apretar un botón para que se 
inicie la acción. 

En principio podemos enfocar la obten- 
ción de imágenes digitales desde diversos 
puntos de vista: los soportes físicos como 
CD.s o DVDs, video a través de emisoras 
de televisión, el “streaming video” o imáge- 
nes que vemos a través de internet mientras 





se descargan o que gravamos en nuestro or- 
denador para ver posteriormente. Y natural- 
mente, las imágenes que obtenemos con 
nuestra propia cámara. 

¿Y las cintas de VHS? Se trata de video 
analógico. Hoy muchas empresas de foto- 
grafía dedicadas a la impresión de copias re- 
alizan reproducciones de estas cintas en so- 
portes digitales. No hay que esperar mucho, 
este es un buen momento para pasarse al vi- 
deo digital y además hay una buena razón: a 
diferencia del analógico, el video digital no 
seguirá perdiendo calidad mientras está al- 
macenado. 

Hoy el medio más usual de difusión de 
video es el DVD, aunque parece destinado a 
ser sustituido por el Blue-Ray. Básicamente 
este último es un formato de vídeo de alta 
definición que almacena en un disco óptico 
de iguales dimensiones que un CD o DVD 
hasta 50 GB a doble capa y 25 GB a una ca- 
pa. La consola de videojuegos PlayStation 3 
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El formato de compresión de video mas conocido es DivX. 


Youtube es el servicio de almacenamiento de videos más O 





216 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2009 














Y pinnacle 


| odioso 


Soporta 1) 


DU A CI TAIL 
diras aripalido si sa e NA 


RTFX Wol1 FOR SADO DAD eo E Te hor Maz bHeflerid Sa bch 


AT 
E 
WA 0DL VEA ise dl 
E 


Pinapcie Eiadla e. 13 Werpión descargable 








de Lao e dre 
E 
Mr Cia CC amár E 


E Olertas Espriirá 








Pinacle fabrica tarjetas capturadoras y software de edición de video. 


puede leer discos de hasta doble capa. Al 
abandonar Toshiba la fabricación de repro- 
ductores y las investigaciones para mejorar 
el formato HD DVD, Blue-Ray impulsado 
por Sony y otros fabricantes se declaró ven- 
cedor en la guerra de formatos iniciada para 
convertirse en el estándar sucesor del DVD, 
como en su día ocurrió entre el VHS y el 
Betamax. 

Pero al fin y al cabo, el disco es sólo un 
soporte para los datos. La información pue- 
de almacenarse en discos duros, tarjetas de 
memoria o cualquier otro soporte de datos 
digitales, transmitirse por cable, fibra Óptica 
o medios inalámbricos. 

Las videocámaras modernas usan tarjetas 
de memoria o discos duros para almacenar 
la información. Las cámaras que usan dis- 
cos ópticos que pueden leerse en un repro- 
ductor directamente, sólo son recomenda- 
bles para los que tengan fobias relacionadas 
con la informática y las cámaras que usan 
cintas digitales son actualmente la prehisto- 
ria del video digital. Por supuesto nadie re- 
cuerda que una vez hubo cámaras de siste- 
mas analógicos como el VHS o HIS. 

El video digital codifica el sonido y las 
imágenes comprimiéndolas para que ocupen 
un menor espacio. Los diferentes sistemas 
de compresión tienen nombres diferentes y 
pueden interpretarse mediante un codec. 

Un codec es una serie de instrucciones 
precisas que explican a los dispositivos que 
manipulan el video cómo comprimirlo y 
también cómo descomprimirlo mediante 





adecuados. 


fórmula genérica de compresión. Para poder 
ver un determinado tipo de video digital de- 
bemos disponer del codec adecuado. Si he- 
mos instalado el software que acompaña a 
nuestra cámara o tarjeta capturadora de vi- 
deo, probablemente ya instaló los que nece- 
sitaba. S1 nos vamos a limitar a usar esa úni- 
ca fuente de video, no necesitaremos más 
codecs, pero si queremos ver diferentes ti- 
pos de archivos de video es posible que ten- 
gamos que instalar alguno más. Para hacer- 
lo, una buena opción es instalar el paquete 
de codecs Elisoft, uno de los más aclamados 
de la red y que poca gente sabe que está rea- 
lizado por un compañero del Ejército del 
Aire, aunque se ha quedado un poco desfa- 
sado y ahora en la página de Codecguide 
también podemos obtener los nuevos K-lite 
codecs. 

Para pasar los archivos de video de un 
formato a otro hay numerosas soluciones de 
software e incluso servicios en línea, como 
por ejemplo la página Movavi que con algu- 
nas limitaciones permite enviar un video de 
nuestro ordenador o indicar la url de un vi- 
deo en la web, seleccionar el formato de sa- 
lida y nos informa por email en el momento 
en que la conversión del archivo esté lista. 

S1 queremos usar en nuestros montajes 
imágenes almacenadas en formato analógi- 
co o procedentes de la TV, deberíamos in- 
troducirlas en el ordenador mediante una 
tarjeta capturadora de video. Los programas 
que acompañan a estos dispositivos permi- 
ten guardar el video en algunos de los for- 


se: 


El video digital puede cambiarse de formato mediante programas 








a” BED Any DVD Converter / Any Video Converter 





lícula en un CD con una perdida en la cali- 
dad de imagen y sonido casi imperceptible, 
hay que comprimirla. Esta operación se lla- 
ma 'ripear' un DVD. La diferencia es que en 
este caso es una operación de archivo a ar- 
chivo, sin el paso por el reproductor de vi- 
deo. 

Una vez convertido en un archivo en el 
ordenador podemos reproducirlo o editarlo 
con alguno de los programas que para ello 
existen, como Movie Maker, el programa 
básico de Microsoft para esta tarea o con 
otros de otros fabricantes como Ulead o Pín- 
chale . Este último, que fabrica el software 
Pínchale Studio, es también fabricante de 
tarjetas capturadoras y sintonizadoras que 
permiten ver la TV en el PC. 

Una vez realizadas nuestras obras maes- 
tras, podemos verlas en el ordenador o gra- 
barlas en discos en formato DVD, para lo 
cual, nuevamente habrá que buscar los pro- 
gramas adecuados. También podemos usar 
los servicios de alguna de las webs que ofre- 
cen el servicio de almacenamiento de video 
y de las cuales la mas famosa es sin duda 
You Tube, aunque algunas como Vimeo 
pueden ofrecer algo más de calidad y menos 
congestión a la hora de subir los videos y re- 
producirlos en alta definición. Estos videos 
los vemos en el navegador mediante la tec- 
nología Flash y llegan en un formato con 
extensión .FLV que aunque no está previsto 
que pueda guardarse en el ordenador, pode- 
mos hacerlo con la ayuda de programas co- 
mo “Downloader Helper”, una extensión de 
Firefox muy útil. 








una fórmula que diferencia un codec de | matos estándar de video digital. 7 
otro. Por ejemplo, es muy probable que ha- S1 lo que queremos es usar imágenes pro- 

yamos oido hablar de DivX (que suena co- | cedentes de un DVD para hacer una copia 
mo “divix”) este es un tipo de codec basado | de seguridad en nuestro disco duro -algo Enlaces disponibles en 

en el estándar de la industria MPEG-4 una | perfectamente legal- o guardar la misma pe- a A A 
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¿sabias que...? 


e ha sido modificada la estructura orgánica y el despliegue de la Fuerza de los tres Ejércitos que figura en el 
Real Decreto 416/2006, de 11 de abril? 

En el Ejército del Aire afecta a la Agrupación Central, el Servicio de Búsqueda y Salvamento, la Base Aérea de 
Getafe y la creación de una unidad, el Ala 49, ubicada en la Base Aérea de Son San Juan. (Orden 
DEF/3771/2008, de 10 de diciembre. BOD núm. 2, de 5 de enero de 2009). 

e se ha suprimido el tope máximo de 3.000 militares para las misiones en el exterior? 

Lo anunció la ministra de Defensa en su comparecencia ante el Congreso. En noviembre de 2005 entró en vigor 
la Ley Orgánica de la Defensa Nacional, en virtud de la cual hoy ningún militar español puede ser enviado 
más allá de nuestras fronteras sin el aval de la legalidad internacional y el respaldo del Parlamento. Con ello 
devienen en obsoletos e innecesarios los límites anteriores, por cuanto la Ley Orgánica exige que se autorice 
un número máximo de efectivos para cada misión. (Revista Española de Defensa núm. 247. Diciembre de 2008). 
e una vez eliminado el límite de los 3000 militares en el exterior, el Gobierno podría asumir dos nuevas 
misiones? 

Por una parte está seguro el despliegue aeronaval en aguas de somalia para luchar con la piratería, donde ya 
Opera un avión español, y además es posible un despliegue en el Congo, donde tanto la ONU como la UE tratan 
de frenar el desastre en que se debate ese país africano. (Noticias de prensa de 7 de enero de 2009). 

e el Consejo de Ministros ha autorizado a la ministra de Defensa a suscribir el contrato asociado al memorando 
de entendimiento (MOU), entre Francia, Alemania y España, para efectuar el mantenimiento del helicóptero 
Tigre? (Noticias “Infodefensa.com”, de 2 de enero de 2009). 

e la Unión Europea ha lanzado la operación “Atalanta” en aguas de Somalia” 

La operación “Atalanta” tiene la misión de combatir la piratería en aguas próximas a Somalia y garantizar la 
seguridad de la navegación en la ruta hacia el canal de Suez. En una primera fase constará de cuatro buques 
y dos aviones de patrulla marítima, pertenecientes a varios países, entre ellos España que serán incrementados 
en el futuro. (Revista Española de Defensa núm. 247. Diciembre de 2008). 

e el Ejército del Aire entregó, el pasado mes de diciembre en Herat (Afganistán) 54.400 kilos de ayuda 
humanitaria? 

La ayuda ha sido proporcionada por 20 empresas españolas que han contado con la colaboración del Ejército 
del Aire y de su JEMA que se desplazó a Herat para participar en la entrega, que se efectuó en la Base de 
Apoyo Avanzado (FSB). (Revista Española de Defensa núm. 247. Diciembre de 2008). 

e aviones de nuestro Ejército del Aire han evacuado a ciudadanos españoles de Bombay y Bangkok, con 
ocasión de los disturbios que se produjeron recientemente en ambas ciudades. 

Un Airbus A-310 del Ejército del Aire trasladó a España, en noviembre, a 61 personas procedentes de Bombay. 
Días después un Airbus A-310 y un Boeing 707 del Ejército del Aire, junto con una aeronave comercial 
repatriaron a cerca de 600 ciudadanos. (Revista Española de Defensa núm. 247. Diciembre de 2008). 

e se ha aprobado el Reglamento de control del Comercio exterior de material de defensa, de otro material y de 
productos y tecnologías de doble uso? (Real Decreto 2061/2008, de 12 de diciembre. BOD núm. 7, de 13 de enero de 2009). 
e España desmontará y destruirá 5.585 bombas de racimo antes de junio de 2009? 

España se anticipa así a las medidas adoptadas por la comunidad internacional, primero en Dublín y más 
tarde en Oslo. (Revista Española de Defensa núm. 247. Diciembre de 2008). 

e las FAS seguirán utilizando las Bardenas Reales durante 20 años más? 

El secretario de Estado de Defensa y el presidente de la comunidad de Bardenas Reales de Navarra firmaron 
lr de diciembre un acuerdo derarrendanmento de erienos pare en campo de ns rueciónyradies a smento 
aéreo de las Fuerzas Armadas que amplía su utilización durante 20 años más y tiene un coste para el 
Ministerio de Defensa de 210 millones de euros. (Noticias de “infodefensa.com” de 2 de enero de 2009). 

e han sido aprobadas las bases reguladoras de las subvenciones para la promoción y difusión de la cultura de 
defensa y de la imagen de las Fuerzas Armadas? 

Entre otras modificaciones se introduce la posibilidad del empleo de los medios informáticos y técnicos en la 
tramitación, y se establece una prelación de proyectos que no hayan sido incluidos por insuficiencia del crédito 
disponible, por si se produce alguna renuncia entre los beneficiarios. (Orden DEF/3557/2008, de 3 de diciembre. BOD 
núm. 245, de 15 de diciembre de 2008). 

e la Dirección General de Relaciones Institucionales de la Defensa ha convocado subvenciones en régimen de 
cONcUTen cia cope a paraa oro mociones a cultura desd Stensa deta tma center las 
Fuerzas Armadas, correspondientes al año 2009? (Resolución 101/38264/2008 de 18 de diciembre. BOD núm. 4, de 
8 de enero de 2009). 

e la Subsecretaría de Defensa ha designado los componentes de la unidad de expertos y fijado los centros 
docentes militares, así como el calendario de desarrollo de las evaluaciones externas para el curso académico 
2008/2009? 
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18 que..! 


Te 


¿sabias que... 


DEMOS COP onen tes pen icuecenta a ere Melrame in ene mercoranel AU comandante sy Comos up lente nan 
teniente coronel, todos ellos del Cuerpo General. Entre los centros, la Academia Básica del Aire. (Resolución 
455/21119/2008, de 19 de diciembre. BOD núm. 255, de 30 de diciembre de 2008). 

e el Escuadrón de Apoyo al Despliegue Aéreo (EADA) ha estado presente, en sus 25 años de existencia, en la 
mayor parte de las misiones exteriores de las Fuerzas Armadas? 

El Escuadrón se encuentra desplegado actualmente en misiones internacionales en Chad, Afganistán y 
Kirguizistán. (Revista Española de Defensa núm. 245. Diciembre de 2008) 

e el Ejército del Aire adjudicó a finales de diciembre un total de 16 contratos cuya suma supera los 7/79 
millones de euros, según sendas resoluciones publicadas en el Boletín Oficial del Estado. El contrato más 
destacado corresponde a la revisión general de motores Turbomeca Arriel 1s1 y Turmo ive (expediente 085101) 
adjudicado a la compañía francesa Turbomeca y cuya cuantía asciende a 2,2 millones de euros. (Noticias - 
“infodefensa.com” de 8 de enero de 2009). 

e El Ejército del Aire ha adjudicado a la empresa CIMSA, Ingeniería de Sistemas S.A. un contrato para el 
suministro de dispositivos de apertura automática (CYPRES) para paracaídas de salvamento por valor de 13 
millones de euros, según resolución publicada por el Boletín Oficial del Estado. (Noticias “infodefensa.com” de 
11 de diciembre de 2008). 

e El Ejército del Aire ha adquirido a la empresa israelí klta Systems, del conglomerado Israel Aerospace 
Industries Ltd, sistemas de capacidad de reconocimiento desplegable por 45 millones de euros, según el 
Boletín Oficial del Estado. (Noticias “infodefensa.com” de 2 de enero de 2009). 

e El Ejército del Aire ha adjudicado a la multinacional europea EADS-CASA un contrato por 4,5 millones de 
euros para la “recuperación” de un avión de transporte (-295, según publicó el Boletín Oficial del Estado? 
(Noticias “infodefensa.com” de 2 de enero de 2009). 

e han sido implantados los acuerdos de normalización OTAN STANAG 2828, OTAN STANAG 1391 y OTAN 
STANAG 2830? (Resoluciones 300/00228/2009, 200/00229/2009 y 200/00230/2009, del general del Aire, JEMAD. 
BOD núm. 3, de 7 de enero de 2009). 

e se ha establecido por el Ministerio de Defensa la estructura de los servicios de prevención de riesgos 
laborales? 

Además de establecer esta estructura en los tres Ejércitos y en las unidades, centros u organismos ajenos a 
ellos, se crea la Unidad de Coordinación de los Servicios de Prevención de Riesgos Laborales. (Orden 
DEF/3573/2008, de 3 de diciembre. BOD núm. 245, de 15 de diciembre de 2008). 


e el Ayuntamiento de Madrid ha premiado a las Fuerzas Armadas por su compromiso con los valores 
democráticos constitucionales? (Revista Española de Defensa núm. 247. Diciembre de 2008). 

e el instituto universitario “General Gutiérrez Mellado” de investigación sobre la paz, la seguridad y la 
defensa de la UNED ha convocado el IV Curso sobre Gestión Internacional de Crisis? (Resolución 150/20639/08. 
BOD núm. 246, de 16 de diciembre de 2008). 

e la Gerencia del ISFAS ha publicado los acuerdos firmados con entidades de seguro por lo que se prorroga, 
durante el año 2009, el concierto para la asistencia sanitaria de beneficiarios del ISFAS durante los años 2007, 
2008 y 2009. (Resolución 4B0/38347/2008, de 18 de noviembre. BOD núm. 238, de 3 de diciembre de 2008). 

e la Gerencia del Instituto Social de las Fuerzas Armadas ha regulado la Asistencia Sanitaria de Gestión 
Directa? 

Abarca la asistencia sanitaria en el extranjero, las ayudas para hospitalización psiquiátrica, las ayudas para 
tratamientos de psicoterapia y las ayudas para diabéticos. (Resolución 4B0/21275/2008, de 16 de diciembre. 
BOD núm. 255, de 30 de diciembre de 2008). 

e la Dirección General Gerente del INVIFAS ha hecho público el resultado de la convocatoria de ayudas 
Economicas parate acceso taa propiedad des nenda delos uenbros detras Puerzas Armadas 
correspondiente al año 2008. (Resolución 4C00/19742/2008, de 20 de noviembre. BOD núm. 235, de 28 de 
noviembre de 2008). 

e ha sido creada la Comisión Interministerial para la Juventud y reguladas sus funciones, composición y 
funcionamiento? (RD 1923/2008, de 21 de noviembre. BOE núm. 292, de 4 de diciembre de 2008). 

e ha sido regulada la composición y funciones de la Comisión Nacional para el uso forense del ADN? (RD 
1977/2008, de 28 de noviembre. BOE núm. 298, de 11 de diciembre de 2008). 

e ha sido aprobado el Programa anual del Plan Estadístico Nacional 2009-2012? (RD 2125/2008, de 26 de 
diciembre. BOE núm. 315, de 31 de diciembre de 2008). 

e la Secretaría de Estado para la Administración Pública ha establecido el calendario de días inhábiles en el 
ámbito de la Administración General del Estado para el año 2009? (Resolución de 28 de noviembre de 2008. 
BOD núm. 244, de 12 de diciembre de 2008). 
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Hace 100 años 


Centenario 


y este mu- 
Anicipio ge- 
rundense ha naci- 
do Miguel Gue- 
rrero García. 

Nota de El Vi- 
gía: Tras su for- 
mación en la 
Academia de Infantería, con el em- 
pleo de alférez fue destinado al Re- 
gimiento “Garellano” de Bilbao, pe- 
ro enseguida, en 1930, promovido 
a teniente, pasó al servicio de Avia- 
ción, se hizo observador y practicó 
en las Fuerzas Aéreas de Africa y en 
León. En 1932 realizó el curso de 
piloto en Albacete, complementado 
con otro en la Escuela de Cuatro 
Vientos, que, aún abreviado, abor- 
dó todas las especialidades de me- 
cánico. Destinado a Granada y lue- 
go a Cuatro Vientos, con los Bre- 
guet 19 tomó parte en las 
operaciones para la represión de la 
sublevación revolucionaria de Astu- 
rlas, siendo recompensado con la 
Medalla Militar colectiva, otorgada 
a la 1% Escuadra de Aviación. 

De vuelta a Granada, vuela los 
Ni-52 de caza del 12 Grupo y en un 
paréntesis, se hace piloto de hidros 
en la Escuela de la Aeronáutica Na- 
val de Barcelona. El levantamiento 
militar, le sorprende de vacaciones 
en Jaén; incorporado a su unidad, 
con los Nieuport inicia los Servi- 
cios de guerra y consigue las pri- 
meras victorias. 

Pasa luego al norte, actuando en 
los frentes del Centro y Aragón, y 
en octubre, junto a Muñoz y Murcia, 
se incorpora a los Romeo 37 de la 
escuadrilla de asalto Legionaria que 
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manda el capitán Sforza; más tarde, 
tras un breve paso por los He-51 de 
caza, se une a Morato para formar 
parte del 2-G-3 (foto). Se decía que 
entraba en el Fiat con calzador, lo 
que no le impidió, servicio a servi- 
cio, ganarse la reputación de un 
combativo cazador, que alcanzó el 
mando de escuadrilla, cuyos avio- 
nes lucían en las carenas del tren, la 
silueta de un guerrero a caballo. 

Cuando el 1 de abril de 1939 so- 
naban las campanas de la paz, en 
su haber contaba con 575 servicios 
de guerra, 9 victorias con Fiat y 4 
con Nieuport, mereciendo el ascen- 
so a comandante y la Medalla Mili- 
tar individual. 

Un cazador a sus órdenes, muy 
acertadamente lo describía: Era una 
gran persona, un piloto de caza vete- 
rano, enormemente gordo, con ojos 


Madrid 20 febrero 1934 
E. Diario Oficial del Ministerio de la Guerra publica la siguiente Or- 


Aden circular: 


En atención a la hazaña llevada a cabo por el capitán de Ingenieros D. 
Mariano Barberán y Tros de llarduya y teniente de Caballería D. Joaquín 
Collar Serra, muertos gloriosamente en Méjico, una vez realizado el ráid 


r 

| Sevilla-Cuba-Méjico, S.E. el Presi- 
dente de la República de acuerdo 
' con lo informado por el Consejo Di- 
¡ rector de las Asambleas de las Orde- 
¡nes Militares de San Fernando y San 
! Hermenegildo y por resolución fecha 
14 del mes actual, ha tenido a bien 
' conceder la Medalla Aérea a cada 
L 


uno de los citados tripulantes, por 


considerar hecho tan significado 
comprendido en el artículo primero 
del reglamento de la referida conde- 
coración, aprobado por decreto de 
14 de abril de 1926, y como recom- 
pensa al vuelo realizado. 





o 4 
el vigía 
Cronología de la 
Aviación Militar 


Española 


“CANARIO” AZAOLA 
Miembro del IHCA 


azules y chispeantes y el buen humor 
inalterable, que parece ser privilegio 
de los gordos. Resultaba un misterio 
el que consiguiera entrar y salir de la 
pequeña carlinga del “Flat”. El estaba 
orgullosísimo del hecho. El coman- 
dante García Morato, por su parte, le 
dedicó un retrato en los siguientes 
términos: Miguelón ingrávido en el 
aire, no hay quien te muerda la cola. 
Con un fuerte abrazo... 

En el despliegue posterior a la 
contienda, se le encomienda el man- 
do del 27 Grupo de Caza y Persecu- 
ción, que dotado de los Heinkel 112 y 
los llamados Superfiat (G-50) se esta- 
bleció en el aeródromo de Tauima 
(Melilla); allí, casualmente, tuvo la 
oportunidad de volar aquel codiciado 
P-38 Lightning, cuyo piloto nortea- 
mericano había tomado por emergen- 
cia en la playa de La Restinga (entre 








el Mediterráneo y Mar Chica). De allí 
lo saco, para llevarlo a Tauima donde 
le hizo un par de vuelos más. 

Al ascender a teniente coronel 
efectuó el curso de Vuelo Sin Visibi- 
lidad y luego volvió a la caza, al su- 
ceder a Salvador en la dirección de la 
escuela de Morón. Dicho destino le 
propició ser uno de aquellos elegidos 
pioneros, quienes en 1951 pudieron 
probar la propulsión a reacción, en el 
T-33 que acompañó a los Skyblazers. 

Establecida la Escuela de Reacto- 
res en lalavera la Real, realizó el 
correspondiente curso, para pasar a 
mandar luego, la primera unidad 
española de cazas a reacción, el Ala 
de Caza n* 1. 

Agregado aéreo en la Embajada 
de España en Washington, en 1958 
le fue concedida la tan preciada Me- 
dalla Aérea. 

Teniente general en 1970 fue 
nombrado jefe de la Primera Región 
Aérea y como tal, ejerció el mando de 
la Agrupación Aérea que participó en 
Madrid en los sucesivos Desfiles de 
la Victoria, haciéndolo siempre a bor- 
do del reactor que abría la parada. 

El teniente general Guerrero; de 
quien, cuantos le tratamos, guarda- 
mos un excelente e imborrable re- 
cuerdo, falleció en el Hospital del Ai- 
re, en Madrid, el 15 de julio 1992 





Hace 65 años 


Pro huérfanos 


Madrid 3 enero 1944 


Wonstituido, ya en 19309, el 

J Patronato de Nuestra Señora de 
Loreto, asociación benefico-docen- 
te cuya finalidad es recoger, educar 
e instruir dignamente a los huérfa- 
nos del Ejército del Aire, con fecha 
de hoy, la Dirección General del 
Timbre y Monopolios del Ministe- 
rio de Hacienda, ha aprobado la 
edición del sello Pro Huérfanos del 
Aire. Gon un valor de 0,50 pesetas 
y carácter voluntario, se utilizará en 
todos los documentos expedidos 
por el Archivo General y muy espe- 
cialmente en los certificados y CO- 
pias pedidas por particulares a los 
Interventores del Ejército del Aire, 
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aceptándose el reintegro de uno O 
varios sellos, según la importancia 
del documento. Asimismo, volunta- 
rlamente también, se empleará en 
instancias, escritos y peticiones fir- 
madas por particulares y dirigidas a 
cualquiera de las distintas depen- 
dencias del Aire. 

Desde estas líneas, aplaudimos la 
implantación del referido sello, 
puesto que, más que por lo que eco- 
nómicamente pueda suponer, es una 
forma de implicarse en la hermosa 
labor que desarrolla el Patronato. 


Hace 65 años 


Ultimo caído 


Bobruisk (Polonia) 
28 febrero 1944 


Pp rogramado 
Mil SOY” 
cio de protec- 
ción a Stukas 
(Ju-87), a las 
11,55 de ayer sa- 
ló una pareja 
formada por el 
teniente Segurola y el alférez Tassa- 
ra. Terminado aquel, y ya de regre- 
so, en la vertical de Paritschi la ra- 
dio les notificó la presencia de avio- 





lic de una escuadrilla que les ha dado escolta de honor, 

procedentes de Córdoba y a bordo del autogiro, han llegado a esta ba- 
se los esposos La Cierva. Ni que decir tiene, de los agasajos con que, tanto 
por admiración como simpatía, han sido objeto por nuestros aviadores. En 
la fotografía, de izq a dcha, de pie: tenientes Julio Salvador y Narciso Ber- 
múdez de Castro, capitán José Díaz Rodríguez, x, x, general Miguel Núñez 
de Prado, subteniente Angel Lobo, esposos La Cierva, x, comandantes Ju- 
lián Rubio y Pío Fernández Mulero, teniente Jacinto Bada, capitán Francis- 
co Bustamante y teniente José Fernández Alarcón. Sentados: capitanes Vi- 
cente Gil Mendizabal, Carlos Lloro y teniente Máximo Penche. 
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nes enemigos en vuelo rasante. Se- 
gurola, seguido de su punto, inició 
un picado desde 4.500 metros; pe- 
ro, al parecer debido a una falsa 
maniobra, Tassara lo perdió de vis- 
ta, sin conseguir encontrarlo, a pe- 
sar de haber dado unos virajes por 
el lugar donde creía haberlo perdi- 
do. De regreso al aeródromo, inme- 
diatamente se inició la operación de 
búsqueda, sin resultado hasta hoy, 
cuando a la entrada de un bosque al 
sur de Moisejewka, el capitán Arro- 
niz ha encontrado los restos carbo- 
nizados del Me-1096 y el desator- 
tunado piloto en su interior. 

Nota de El Vigía: Hijo del arqui- 
tecto municipal de Bilbao, Esta- 
nislao Segurola Guereca, tras 
combatir como infante en la 3* 
Bandera de Falange Navarra y re- 
sultar herido en el frente de Vizca- 
ya, en 1937 pasó a Aviación, rea- 
lizando el curso de piloto. Voló en 
los Junkers y en los Savoia 79; 
pasó por la Academia de Aviación 
y ya, en diciembre de 1943, obtu- 
vo el título de piloto de caza en la 
Escuela de Morón. Acababa de 
cumplir los 27 años, cuando en su 
cuarto servicio de guerra, la fatali- 
dad le convirtió en el último caído 
de las cinco Escuadrillas Azules 
expedicionarias a Rusia. 


Hace 50 años 


Cuatro Vientos 19 febrero 1959 


Pp ara cumplir un *compro- 
miso” con el hijo de un amigo, 
que quería ser aviador y no había vo- 
lado nunca, el coronel Enrique de 
Cárdenas, partió esta tarde, a las 
16,35 h. en la Búcker E.3B-306. Lue- 
go de un revoloteo feliz de 15 minu- 
tos, el joven bajó de la avioneta, ya 
que el piloto iba a hacer un poco de 
acrobacía. Que ya la harás tú, cuan- 
do seas piloto y tengas suficiente ex- 
periencia.—le dijo—. 

Tras el despegue, ascendió a 
unos 500 metros y ejecutó varios /o- 
opings y toneles. El ultimo, lo inició 











Hace 65 años 


Relevo 


Bobruisk (Polonia) 23 febrero 1944 


E l comandante Mariano Cuadra, inspector de la 4* Escuadrilla Expe- 
4 dicionaria ha dictado la siguiente Orden: 

En el día de hoy, entrego el mando e inspección de la Escuadrilla, al co- 
mandante Don Javier Murcia Rubio, en cumplimiento de orden superior. 
Cesa en Sus servicios generales y particulares el personal de la 4? Escua- 
drilla, una vez hechas las entregas respectivas en la forma reglamentaria, 
dándose con ello terminada nuestra campaña en la lucha contra el comu- 
nismo. Con este motivo expreso a todo el personal de la 4* Escuadrilla el 
orgullo que siento, y cuyo recuerdo guardaré siempre, de haber tenido el 


] 

| 

] 

] 

| 

¡mando de soldados que han sabi- 
do siempre cumplir con el deber, 
sin tener en cuenta riesgos ni fati- 
' gas Para los que en la lucha caye- 
¡ ron, nuestro recuerdo imperecede- 
ro, porque ellos son el ejemplo de 
Jos que, en Su deseo de servir a la 
¡ Patria, quieren morir por ella. Y 
¡por ultimo, mis votos para la 5* 
' escuadrilla, a la que deseo los ma- 
1 yores éxitos, para bien de España y 
¡orgullo del Arma de Aviación. 
En la foto, el comandante Cua- 
dra (dcha) en compañía del co- 
' mandante Murcia, inspector jefe de 
la 5% Escuadrilla. 

L 





a 60 metros de altura y en posición 
de invertido entró en pérdida, sin 
que pudiera recuperarla, e incidiendo 
en el suelo con un ángulo de unos 
30*, chocó de buje arrastrándose la 
avioneta unos 15 metros. Desgracia- 
damente la colisión era mortal de ne- 
cesidad. El estupor y una horrorosa 
impresión, cual pesada losa cayó so- 
bre cuantos habían disfrutado con- 
templando las maniobras; entre 
ellos, su gran amigo el coronel Ra- 
miro Pascual y no digamos, el joven 
a quien acababa de volar. Nadie se lo 
podía creer, pero desafortunadamen- 
te, no era un mal sueño. 

Nota de El Vigía: Leonés de naci- 
miento, Enrique de Cárdenas Rodrí- 
guez procedía de la Academia de Ar- 
tillería, Arma en la que tan sólo unos 
meses sirvió. Pronto, tirado por el 
gancho de la Aviación, en 1928 se 
hizo observador y dos años después, 
ya piloto, pudo agregar las hélices a 
su emblema. Destinado al Grupo 21 
de León (foto), el 12 de junio de 
1931 volando el Loring R-lI! n* 39, 
en compañía del capitán Rodríguez 
Arango, a 400 m de altura, el aparato 
se incendió, pero haciendo uso del 
paracaídas salvaron sus vidas. 

Con los Breguet 19, participó muy 
activamente en las operaciones con- 
tra—revolucionarias de Asturias, don- 
de se hizo acreedor de la primera 
Medalla Militar colectiva; la segun- 
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Hace 75 años 


Fiesta aérea 


Barajas 15 febrero 1934 


NS más de 50.000 perso- 
£ nas, se ha celebrado el magno 
festival organizado por el Aero Club 
de España, en honor de Juan de la 
Cierva. Asistieron el Presidente de la 
República y el jefe del Gobierno, nu- 
merosas autoridades y encabezadas 
por sus respectivos jefes, una amplia 
representación de la Aviación Militar 
y de la Aeronáutica Naval. 

Comenzó con un concurso de 
precisión de aterrizaje, que fue gana- 
do por José M* Gómez del Barco. A 
continuación, se celebró la final del 
concurso de acrobacia individual 
para pilotos militares, al que ya nos 
referimos en esta sección (R deA y A 
marzo 2004) del que se proclamó 
vencedor el teniente Ferrándiz. Lue- 
go, se elevó La Cierva en su autogi- 
ro; su sorprendente maniobrabilidad 
entusiasmó al público que lo exte- 
riorizó con clamorosas ovaciones. 

Finalizada su exhibición, La Cier- 
va paso a la tribuna donde fue felici- 
tado por el Presidente de la Repúbli- 
ca, quien le hizo entrega de la Meda- 
lla de Oro de la Federación 
Aeronáutica Internacional. 

A continuación, despegó una es- 
cuadrilla de caza de la Escuadra de 
Getafe mandada por el capitán Aver- 
tano González, de la que formaban 
parte los tenientes Méndez, Martín 
Campo, Pascual y Reus; el subayu- 
dante Prieto, brigada Acedo y cabo 
Peña. Los nueve Nieuport en forma- 
ción perfecta, cual si estuvieran uni- 
dos, hicieron todo tipo de maniobras 
y acrobacía, demostrando un entre- 
namiento perfecto y un espíritu ad- 
mirable. El público, subyugado por 
la maestría de tan magnífica exhibi- 
ción; sin duda, la mejor que en vuelo 
colectivo se ha hecho en España, 
prorrumpió en grandes aplausos. 

Terminados los ejercicios, Mr 
Harmond, el fundador de la Liga /n- 
ternacional de Aviadores, entregó al 
Presidente de la República los trofe- 
os Harmond concedidos al inventor 
La Cierva y a los aviadores, Jiménez, 
Iglesias, Haya, Rodríguez, Llorente, 
Rein Loring y Armijo. Repartidas las 
recompensas, felicitó a todos por 
sus respectivos méritos y proezas. 

El homenaje al ¡lustre inventor 
terminó a la noche, con un banque- 
te organizado por la Federación Ae- 
ronáutica Española, al que asistió 
un elevadísimo numero de comen- 
sales entre los que figuraban varios 
ministros. 


da, la ganaría durante la Guerra Civil, 
en la “cadena” de “Pavos” 6-G-15, 
de donde pasó a los talleres del Par- 
que Regional de León, como proba- 
dor de aparatos y en su cometido de 
recogerlos allá donde se hallasen, 
adquirió cierta fama, al despegar de 
los lugares más inverosímiles. En 
septiembre de 1938, se incorpora 
como jefe de escuadrilla en el Grupo 
8-G-27 donde vuela los “Bacalaos” 
de bombardeo, asumiendo temporal- 
mente el mando de la unidad, a la 
muerte del comandante Rambaud. 

Recién acabada la guerra, ingresa 
en la Escuela de Ingenieros Aeronáu- 
ticos y poco después asciende a Co- 
mandante. 

El 5 de febrero de 1941, cuando 
en compañía del también comandan- 
te Isidoro López de Haro, a bordo de 
un Junkers, de la Escuadrilla de En- 
trenamiento y Transporte del E.M.. 
procedente de Ifni se dirigía a Te- 
tuán, a 90 millas al N de Casablanca 
y 60 de la costa , sorprendentemen- 
te, su desarmado avión fue atacado 
por una pareja de Curtiss Hawk fran- 
ceses. De resultas de aquella indis- 
criminada y salvaje agresión, resultó 
muerto el cabo mecánico Pablo Acha 
Fenés y herido López de Haro. 

Mediado 1941, efectúa en la Es- 
cuela Superior del Vuelo, el Curso 








de Vuelo Sin Visibilidad y al si- 
guiente año, se le conceden los títu- 
los de Especialista en Aeromotores y 
Aeronaves e Ingeniero Aeronáutico 
En 1943 es nombrado Agregado Aé- 
reo adjunto a la Embajada de España 
en Berlín, donde vivió los azarosos 
días de la 2* Guerra Mundial, ocu- 
pando más tarde el mismo cargo, en 
la Legación de España en Berna; po- 
co después, se le concede el empleo 
de teniente coronel. 

En 1946, luego de haber mandado 
interinamente la Maestranza Aérea de 
León se hace cargo de la jefatura de la 
Zona Territorial de Industria n* 5, com- 
plementada después con la Coman- 
dancia Aérea de Bilbao. En este dilata- 





guel Prieto Arozarena. 


A e e e 


Hace 50 años 


Formación 


San Javier 16 enero 1959 


Yon un vuelo de 35 minutos, S.A.R. el Príncipe D. Juan Carlos de 
J Borbón, alférez alumno, como se sabe, de la Academia General del Ai- 
re, ha iniciado su formación en la E.17 “Mentor”. Como lo hiciera en la fase 
elemental, llevada a cabo en la Bicker, su instructor es el comandante Mi- 


En la fotografía, S.A.R atiende las explicaciones del coronel Salvador, 
una de las ocasiones en que el director quiso probarlo. 
Nota de El Vigía: Tanto Prieto, como Salvador, se quedarían con las ga- 
nas de ver volar solo, al egregio alumno; que, sin lugar a dudas, fue quien 
más lo lamento; pero, hubo ordenes tajantes de que no lo hiciera. 





do destino, su entusiasmo fue determi- 
nante para la fundación del Aero Club 
de Vizcaya, ejerciendo la dirección de 
su boyante Escuela de Pilotos. 

Ascendido a coronel en 1957, de- 
jando en Bilbao un excelente recuer- 
do y muchísimas amistades, marchó 
a Madrid a la Dirección General de 
Industria y Material en cuyo destino, 
como hemos visto, perdió la vida. 

Por otro lado, aquel joven a quien 
dio el “bautismo del aire” y testigo 
del gravísimo accidente, no se arre- 
dró. Carlos García Bermúdez, que así 
se llama, formó parte de la 7* Pro- 
moción de Pilotos de Complemento. 
Tras los cursos elemental y básico, 
en Granada y Matacán, hizo el de 
Vuelo Sin Visibilidad en Jerez. Desti- 
nado al Ala 7 de Cazabombardeo, de 
El Copero, disfrutó enormemente vo- 
lando el Messer español, el 
“Buchónr”, con destacamentos espo- 
rádicos en Canarias, El Aalún, Smara 
e líni. Pasó luego a los DC-3 del Ala 
37 de Albacete, donde las estafetas 
le llevaron de nuevo a los puntos ci- 
tados. Eran tiempos en que aprove- 
chaba las vacaciones, para trabajar 
en fumigación. 

En 1967 al iniciarse el rodaje de La 
Batalla de Inglaterra, “Perico” Santa- 
cruz que conocía a su gente, le invitó 
a participar en el rodaje, que se llevo 
a cabo en Tablada y el Reino Unido. 

Aquello, —aún recuerda— para un 
piloto cazador, fue la locura (toto). 
Luego, contando con suficientes ho- 
ras, en 1969 entró en Trans Europa, 
para volar DC-4, DC-7 y Caravelle; y 
con más experiencia, a Áviaco como 
comandante de este último. 

En 1999 pasa a Iberia y en la flota 
de MD-87 y MD-88, dos años des- 
pués le alcanzó la jubilación. 

Hoy, en Swiiftair es jefe de las flo- 
tas de MD-83 y Embraer E-120; por 
ello, cuando el año pasado se presen- 
tó en sociedad La Saeta, el MD-82 
contratado por el Real Madrid, cono- 
ciendo su apasionado dinamismo, no 
nos extrañó reencontrarlo de nuevo. 
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environments 
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Jane's International Defence 
Review. Vol No 41. Novem- 
ber 2008. 


Janes 


Es indudable que la interven- 
ción de los helicópteros de com- 
bate en los conflictos de Afganis- 
tán e Irak, está demostrando 
que son prácticamente insustitui- 
bles para llevar acabo con cierto 
grado de éxito determinadas 
operaciones, ello está originan- 
do que la demanda de este tipo 
de sistemas de armas sea más 
significativa en el desarrollo de 
las operaciones que se desarro- 
llan en estos dos teatros de ope- 
raciones, y que el número de 
medios desplegados sea cada 
vez mayor. 

La operación de estos medios 
que se desarrolla a diario en 
condiciones nada favorables, 
entre las que destacan las altas 
temperaturas tanto sobre como 
bajo cero, la altitud media del te- 
atro superior a los 6000 pies, y 
las zonas de aterrizaje con el te- 
mido “brownout”, debido a la 
arena, y que quizás sea el ele- 
mento que más bajas esta cau- 
sando, está haciendo que se in- 
troduzcan mejoras en muchos 
de los sistemas de estos medios 
que van desde materiales de 
nueva generación para las pa- 
las, protección adicionales para 
volar a muy baja cota, sistemas 
de visión noctuma, etc. 

Con todo ello se trata de con- 
seguir que la operación de estos 
medios sea más segura. En el 
artículo se describe los medios 
desplegados por diversos paí- 
ses, destacando el CH-47 Chi- 
nook, en diferentes versiones, y 
el AH-64 Apache. 





AEVW for All in 
Asia-Pacific 





Tim Robinson 
Military Technology. Vol XX- 
Xll Issue II. 11/2008 


MILITARY 

TECHNOLOGY 

Desde que los sistemas de 
alerta temprana empezaron a 
operar, las fuerzas armadas de 
todos los ejércitos se dieron 
cuenta del enorme potencial de 
información que podían tener a 
su alcance, aumentando enor- 
memente su capacidad de pro- 
yección, inicialmente las esta- 
ciones de tierra limitaban el al- 
cance, pero a medida que la 
tecnología ha ido desarrollándo- 
se se han superado diversas li- 
mitaciones, convirtiéndose en 
sistemas imprescindibles, y to- 
dos los países tratan de tener- 
los en sus inventarios. 

En el artículo puede verse 
una breve descripción de la 
evolución de estos medios, 
desde que en el año 1944, se 
instalara en un Northrop Grum.- 
man TBN Avenger, el primer 
sistema de alerta temprana, 
hasta las últimas plataformas, 
que se han debido de adaptar a 
los cada vez más exigentes re- 
querimientos de las fuerzas ar- 
madas. 

El artículo se centra en el 
área Asia-Pacífico, donde estos 
sistemas están adquiriendo una 
gran importancia, centrándose, 
entre otras, en las últimas ad- 
quisiciones de Australia que re- 
cibirá los primeros 737 AEW8C 
WEDGETAIL en julio de este 
año; China con sus proyectos 
KJ-2000 (basado en el IL-76) y 
KJ-200 (basado en el An-12); 
Pakistán que operará el siste- 
ma ERIEYE AEWAC en el Sa- 
ab 2000, sin olvidarse de J apón 
pionero en la zona en estos sis- 
temas que entre otros medios 
opera el E-767. 
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Defense Technology Interna- 
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La incertidumbre que planea 
en el mercado internacional so- 
bre el futuro de algunas com- 
pañías dedicadas durante dé- 
cadas a la producción de algu- 
nos específicos sistemas de 
armas, concretamente cazas, 
es el estudio que se plantea en 
el artículo, basado en parte en 
las decisiones que se deberán 
adoptar en un breve espacio de 
tiempo sobre las adquisiciones 
o modernizaciones de determi- 
nados modelos, cuya vida ope- 
rativa está próxima a expirar, 
influyendo que una gran parte 
de las fuerzas armadas mun- 
diales van homogeneizando su 
material, quedando al final re- 
ducido el números de sistemas 
de armas a tres o cuatro, sien- 
do los restantes descartados 
casi inicialmente, con lo que la 
supervivencia de estos será 
muy difícil. 

Todos los ojos se centran 
ahora en Noruega, Holanda y 
Dinamarca, que deberán de- 
cantarse por el sustituto de sus 
F-16, el mercado les está ofre- 
ciendo varias alternativas entre 
otras el F-35 Joint Strike Figh- 
ter, pero su entrada en servicio 
parece que es demasiada leja- 
na para lo que necesitan estos 
países. Suecia está tratando de 
que sujAS 39D Gripen sea te- 
nido en cuenta, ofreciendo par- 
ticipación industrial. Otros siste- 
mas que figuran en la mayoría 
de los concursos son el Euro- 
fighter, el Rafale, el F/A-18 Su- 
per Hornet, y últimamente el 
Gripen. 
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AIRÉCOSMOS 


y 
EPETFETAIPALA, FACIAL 


La denominada antena activa 
para los radares, en términos 
técnicos AESA (Active Electro- 
nically Scanned Array), se está 
imponiendo en la moderniza- 
ción de las flotas de aeronaves 
de combate, su primera apari- 
ción fue en el año 1998, sobre 
un prototipo del F-22, con la de- 
signación APG-77 pertenecien- 
te a Northrop Grumman. Desde 
entonces su utilización y últimos 
avances tecnológicos han he- 
cho que se imponga como el 
radar operativo de los aviones 
de caza de la cuarta genera- 
ción, y todas las fuerzas aéreas 
tratan de disponer de él, la in- 
dustria norteamericana lo está 
exportando desde el año 2003 
en la modernización de los F - 
16E/F Block 60 de los Emiratos 
Árabes; los F/A-18E/F Super 
Hornet australianos; o los F- 
1556 de Singapur. 

Rusia desarrolla por medio 
de la sociedad Phazotron el 
Zhuk-AE, para sus Mig-35, y 
espera instalarlo en la moderni- 
zación de los Su-30MKI indios. 
En Europa, Francia es la pione- 
ra en desarrollar este tipo de ra- 
dar, que dotara al Rafale, espe- 
rando tenerlo plenamente ope- 
rativo en el horizonte del año 
2012. 
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LOS HIJOS DE HÉRCULES. 
1996-2006 IMÁGENES DE UNA 
DECADA. Pablo López Santos. Vo- 
lumen de 143 páginas 17x24 cm. 
Edita el Ministerio de Defensa, Se- 
cretaría General Técnica. Septiem- 
bre de 2008. 


Queda muy lejos el año en el 
que los aviones C-130 Hércules 
fueron incorporados al catálogo de 
aeronaves del Ejército del Aire. 
Desde siempre, como quizás cono- 
cemos todos, la unidad dotada de 
este material ha estacionado siem- 
pre en la Base Aérea de Zaragoza, 
como Grupo o Ala de Transporte. 
Un alto porcentaje del personal de 
nuestra Aviación ha formado parte 
de las tripulaciones de esta aerona- 
ve. Y casi todos ellos han demos- 
trado, además de su amor al vuelo, 
su entusiasmo por este gran avión 
cuatrimotor, que es precisamente lo 
que ha permitido la constitución de 
unos equipos capaces de realizar 
verdaderas epopeyas en gran can- 
tidad de países por todo el mundo, 
de forma habitual y continua. Uno 
de estos tripulantes de los C-130 
españoles ha tenido el acierto de 
plasmar en este volumen su precia- 


DE AZAFATA A TRIPULANTE 
DE CABINA DE PASAJEROS. Ce- 
cilio Yusta Viñas. Volumen de 261 
páginas de 14,8x21 cm. Edita Cock- 
pit Studio. http://www.cockpitstudio. 
com. 


La profesión de Azafata de Vuelo 
se creo en Europa, seguramente 
en la Compañía Swissair hacia 
1934, aunque como en casi todo lo 
relacionado con el vuelo, USA fue 
el primer país donde se dio esta 
nueva profesión, en 1928. Lejos de 
ser una ocupación que se extin- 
guiera con el paso del tiempo, ha 





da experiencia, que se materializa 
en más de 250 fotografías tomadas 
por él mismo en las muchas y va- 
riadas misiones en las que partici- 
pó. Pero es que además ha elabo- 
rado un excelente y emocionado 
texto y unos pies de fotos que las 
resaltan todavía mucho más. Como 
resultado de su iniciativa, ha logra- 
do un magnífico volumen que cons- 
tituye una importante aportación a 
la historiografía del C-130 Hércules 
en nuestro Ejército del Aire, 


LOS CONFLICTOS DE SUDÁN. 
Jesús Díez Alcalde y Félix Vacas 
Fernández. Volumen de 298 pági- 
nas de 17x24 cm. Colección Con- 
flictos Internacionales Contemporá- 
neos. Publicado por el Instituto de 
Estudios Internacionales y Europe- 
os “Francisco de Vitoria” y la Es- 
cuela de Guerra del Ejército. E dita 
el Ministerio de Defensa, Secretaría 
General Técnica. Agosto de 2008. 


Al terminar el pasado año 2008, 
Sudán ocupa el primer puesto de la 
lista de Estados Fallidos, es decir 
que es un país totalmente hetero- 
géneo, tanto que desde su crea- 
ción en 1957, apenas ha tenido al- 
guna época en la que podamos 
considerar la existencia de una 
“normalidad” en su discurrir diario. 
Musulmanes blancos en el Norte y 
Cristianos negros en el Sur, parece 
imposible que alguna vez puedan 
conformar lo que se parezca algo a 
una nación-estado. Todo esto y mu- 
cho más se nos muestra en este 
elaborado y muy bien estructurado 
trabajo, comprendiendo cuatro ca- 
pítulos, el primero dedicado a su 
historia y factores geopolíticos. El 
segundo está dedicado a los con- 
flictos habidos desde la indepen- 
dencia entre el Norte y el Sur, a los 


tenido un incremento cada vez más 
notable en todas partes del mundo. 
Los Tripulantes de Cabina, denomi- 




















del Este y al más reciente de Dar- 
fur, con sus correspondientes crisis 
humanitarias, también a los conflic- 
tos con el Chad. El capítulo tercero 
está dedicado a los intentos por al- 
canzar la paz, incluyendo los reali- 
zados por la Comunidad Interna- 
cional, incluso en los países limítro- 
fes a los que llega la inestabilidad 
sudanesa, como la República Cen- 
troafricana o el Chad. El capítulo 
cuarto se refiere a la violación sis- 
temática de los Derechos Huma- 
nos y del Derecho Humanitario en 
el Sudán, así como la actuación de 
la Corte Penal Internacional al efec- 
to. Se trata pues de un estudio muy 
fundamentado sobre este tema, 
que tiene muy pocas posibilidades 
de que se alcancen unas solucio- 
nes válidas y permanentes. 


EL VUELO SEVILLA-CUBA-MÉ- 
XICO DEL AVIÓN “CUATRO VIEN- 
TOS”. Juan Antonio Guerrero Misa. 
Opúsculo de 48 páginas de 
21x19,5 cm. Publica el Instituto de 
Historia y Cultura Aeronáutica, 
SHYCEA. C/ Princesa 88 bis. 
28008 Madrid. 


La fracasada intentona republi- 
cana de 1930 produjo en las filas 
de la Aviación Militar una brecha 
que dividió casi de forma irremedia- 
ble a su personal, tanto de vuelo, 
como de tierra. La proclamación de 


nación actual de esta profesión se- 
gún las normas españolas, agru- 
pan tanto a hombres como muje- 
res. Se puede considerar que ha si- 
do un acierto total del autor la 
realización de este volumen que re- 
coge magistralmente la historia de 
este quehacer aeronáutico en Es- 
paña y en Iberia. En el volumen se 
nos informa de la aparición de la fi- 
gura de la azafata de vuelo en la 
Aviación Comercial Española en 
1946, con la contratación por Iberia 
de Ana Marsans Cantarell, para 
“Asistencia e Información a Bordo", 
y a cuya memoria el autor dedica 





la República al año siguiente, que 
restituyó el Servicio de Aviación, 
que había sido disuelto después de 
la participación de muchos aviado- 
res en la abortada sublevación, in- 
terrumpió sin embargo la época de 
los grandes vuelos de nuestra Avia- 
ción, cuyo último raid fue precisa- 
mente el planeado por el capitán 
Barberán y ejecutado por él mismo 
y el teniente Collar, a bordo del 
avión CASA-BREGUET TF (GR) 
“SUPERBIDON” en el año 1933, 
entre España-Cuba-México, que 
desapareció en el vuelo entre La 
Habana y México, sin que hasta la 
fecha se tenga noticia cierta sobre 
la forma en que se perdió nuestra 
aeronave y sus heroicos tripulan- 
tes. El pequeño volumen que tene- 
mos ante nuestra presencia, tam- 
bién es la última publicación que se 
ha realizado sobre este vuelo. Todo 
lo relativo al mismo está muy bien 
sintetizado, como corresponde a 
una publicación que acompaña al 
Boletín del Museo de Aeronáutica y 
Astronáutica. El Proyecto, su Pre- 
paración, la Navegación, la elec- 
ción del avión, etc. son partes de la 
misma, que culmina con el relato 
sintetizado de la desaparición y 
búsqueda de la aeronave y el vuelo 
que en 1936 hizo en sentido inver- 
so un piloto cubano, para devolver 
la visita del malogrado “Cuatro 
Vientos”. Se puede considerar un 
éxito la presentación de este intere- 
sante opúsculo. 


ELA EPOPEYA TERA IRA EX LOCO 
DMA PELA TRA DERE” 





este libro. También que en 1947 se 
crea la figura del Auxiliar de Vuelo 
masculino cuando Iberia contrata a 
los primeros de su escalafón. En 
los años 80 desaparecen oficial- 
mente las denominaciones de Aza- 
fata y Auxiliar de Vuelo, siendo am- 
bas sustituidas por la de Tripulante 
de Cabina de Pasajeros. El volu- 
men es una contribución muy valio- 
sa a la Historia de la Aviación Co- 
mercial en España. Tanto el texto 
como las fotografías que se nos 
muestran, constituyen además lo 
que se denomina una muy entrete- 
nida lectura. 
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